
محبوبيت س�فر با كاروان، با بهتر ش�دن كيفيت 
كاروان‌ها و س�ايت‌هاي مخص�وص كمپينگ روز 
به روز بيشتر مي‌شود، امروزه كاروان‌هاي مدرن 
در سايزهاي مختلفي س�اخته مي‌شوند. ساخت 
كاروان از ده�ه 1930 در امريكا آغاز ش�د، زماني 
ك�ه كارگران آن كش�ور ب�ه دلي�ل كار در مزارع 
مختلف در س�طح ش�هرهاي مختل�ف مجبور به 
جابه‌جايي در طول سال بودند، مجبور به ساخت 
اتاقك هابي س�ياري براي زندگي شدند، به مرور 
زمان طبقه متوس�ط جامع�ه نيز متوجه ش�دند 
از اي�ن وس�يله مي‌توانند براي س�فر اس�تفاده 
كنند. ام�روزه كاروان‌ه�اي م�درن و مجللي در 
ابعاد مختلف س�اخته مي‌ش�ود كه بعضي از آنها 
به عن�وان يك بخ�ش جانبي به ديگ�ر خودروها 
متص�ل مي‌ش�ود و برخ�ي ديگ�ر از خودروهاي 
مسافرتي نيز به عنوان يك خودروي مجزا مورد 
اس�تفاده قرار مي‌گيرد. ب�راي اينك�ه اطلاعات 
بيشتري در رابطه با ساخت كاروان‌هاي مسافرتي 
در كش�ور به دس�ت بياوري�م، به س�راغ عباس 
اكبري، سازنده اتاقك‌هاي مس�افرتي رفته‌ايم. 

در ابت�دا بفرماييد كه چه ش�د به فكر 
س�اخت اي�ن كاروان‌هاي مس�افرتي 

افتاديد؟
من و همس��رم طبيعت‌گرد بوديم و از س��ال 85 به 
س��فرهاي زيادي رفتيم، معمولاً هميشه در سفرها 
از چادر براي اس��كان اس��تفاده مي‌كرديم، تا اينكه 
من با كاروان‌هاي مس��افرتي براي سفر آشنا شدم و 
تحقيقاتي را در اين زمينه آغاز كردم، هر چه جلوتر 
مي‌رفتم، علاقه‌ام به س��اخت چنين كارواني بيشتر 

مي‌شد. 
 ح��دود ش��ش م��اه تحقيقات م��ن براي س��اخت 
كاروان‌هاي مسافرتي طول كشيد، هنگام تحقيق در 
اين زمينه با فردي در مشهد آشنا شدم كه توانسته 

بود، نمونه‌اي از اين كاروان‌ها را بسازد. 
من فوري بليت اتوبوس گرفتم و به مشهد رفتم، فكر 
مي‌كنم حدود 36 ساعت طول كشيد تا من به مشهد 
بروم و اين فرد را ببينم و برگردم، البته ايشان نمونه‌اي 
كه ساخته‌بودند هنوز به س��رانجام نرسيده‌بود و در 

مراحل ابتدايي‌اش بود. 
ولي مش��كل اساس��ي كه در اين‌باره وجود داشت، 
اين بود كه خودم س��ازنده نبودم و هيچ سررشته‌اي 
از كارهاي فني نيز نداش��تم، چراكه ساخت كاروان 
تركيبي از تمام فن‌هاست و نيازمند فن‌هايي همچون 
نجاري، لوله‌كشي، جوشكاري، برق‌كشي و گاز‌كشي 
است و كسي كه مي‌خواهد اين كاروان‌ها را بسازد بايد 

تا حدودي از اين فن‌ها سررشته داشته‌باشد. 
يكي از رشته‌هاي مهم براي ساخت چنين اتاقك‌هايي 
نجاري است، چراكه كار با چوب در كاروان‌ها با نجاري 
ميز و صندلي خيلي متفاوت است، همچنين در بحث 

آهنگري نيز خيلي فرق مي‌كند. 
براي اينكه بتوانم در ساخت اتاقك موفق باشم، مجبور 
شدم تا به سراغ افرادي بروم كه حرفه‌شان اين كار بود 
و خداروش��كر براي همكاري در رشته‌هاي نجاري و 
آهنگري خداوند انسان هايي را سر راهم قرار داد كه 

به كارهاي جديد و نوآورانه علاقه‌مند بودند. 
س�اخت اولين كاروان شما چقدر طول 

كشيد؟
س��اخت اولين كاروان به دليل اينكه به صورت پاره 
وقت ‌ روي آن كار مي‌كردم، حدود ش��ش ماه طول 
كشيد، ضمن اينكه چون كارگاه ما در نزديكي‌هاي 
قم بود بايد مسافت زيادي را طي مي‌كردم و اين كار 
در محيطي كاملًا باز بدون سقف و شرايط آب و هوايي 

ساخته شد. 
تقريباً در نوروز س��ال 96 اين كاروان س��اخته شد و 
س��فرمان را با آن آغاز كرديم، هزينه س��اخت اولين 

نمونه حدود 10 ميليون تومان شد. 
چه مشكلاتي براي ساخت كاروان‌ها سر 

راه شما قرار داشت؟
به مرور زمان هر چقدر جلوتر رفتيم، متوجه شديم 
كه در بازار ايران پيدا كردن برخي قطعات و تجهيزات 

بسيار سخت است، چون زماني كه به دنبال وسيله‌اي 
در بازار مي‌گرديد كه خيلي مرسوم نيست، متأسفانه 
فروش��ندگان در برابر آن مقاومت مي‌كنند، به طور 
مثال زماني كه به دنبال قطعه يا وسيله‌اي مي‌گشتيم 
تا بتوانيم در اتاقك به كار ببريم، فرد مقابل مي‌گفت 

كه شدني نيست يا رقم بالايي پيشنهاد مي‌داد. 
يا بر فرض مثال؛ م��ا بايد براي لوله كش��ي آب بايد 
سيس��تمي را طراحي مي‌كرديم كه ه��ر لحظه كه 
بخواهيم آب در اختيار داشته باشيم، براي اينكه آب 
در اين كاروان‌ها وجود داشته‌باش��د، مخزني در زير 
كاروان‌ها وجود دارد كه بايد پمپ ش��ود و متأسفانه 
اكثر تجهيزاتي كه در اين كاروان‌ها استفاده مي‌شود 

12ولتي است. 
زماني ك��ه در بازار ب��ه دنبال كليد پم��پ 12ولتي 
مي‌گش��تيم، فرد اگر نداش��ت، نمي‌گفت كه ندارم، 
مي‌گفت اصلًا چنين چيزي در كش��ور نداريم و بعد 
از چند ماه كشتن مجبور ش��دم تا يك كليد اتومات 
220ولت بگيرم و زماني ك��ه آن را باز كردم، متوجه 
شدم داراي مكانيزم بس��يار ساده‌اي است و مي‌توان 

برق 12ولت را هم به آن وصل كرد. 
در كشورهاي خارجي به دليل اينكه ساخت چنين 
كاروان‌هايي يك صنعت محس��وب مي‌شود، تمامي 
تجهي��زات از جمل��ه در و پنجره‌ه��ا، پروفيل‌ه��ا و 
تجهيزات برقي 12 ولتي آن وجود دارد و مي‌توان به 
راحتي تمامي وسيله‌ها را سفارش دهيد و در‌ منزل 
تحويل بگيريد، اما در ايران هر قطعه يا تجهيزات را 
بايد عملًا يا خودمان بسازيم يا بگرديم و سازنده را به 
گونه‌اي توجيه كنيم كه چنين وسيله‌اي را براي شما 
بسازد.  به طور مثال چون پنجره‌هاي ما خيلي كوچك 
بود، بايد اف��رادي را پيدا مي‌كردي��م كه پنجره‌هاي 
اتوبوسي قديمي را مي‌س��اختند، پيدا كردن چنين 
افرادي ب��ه دليل اينك��ه صنعت اتوبوس‌س��ازي در 
ايران تغيير كرده‌اس��ت، خيلي س��خت بود و بايد به 
كارگاه‌هاي خارج از شهر س��ر مي‌زديم و در اطراف 

شهر به دنبال آنها مي‌گشتيم. 
يكي ديگر از مش��كلات اين بود ك��ه در بحث توليد 
ممكن اس��ت ب��راي ي��ك كاروان قطع��ه‌اي وجود 
داشته‌باش��د، اما اگ��ر بخواهيم در تعداد بيش��تري 
بسازيم آن قطعات ديگر در بازار وجود ندارد، بنابراين 
مجبوريد‌ به سراغ قطعاتي برويد تا بتوانيد دوباره آن 

را تكرار كنيد. 
اندازه كاروان‌ها چه تفاوت‌هايي دارد؟

اندازه كاروان‌ها بس��تگي به درخواس��ت مش��تري 
دارد، در دنيا كاروان‌ها در دو يا س��ه س��طح مختلف 
ساخته‌مي‌شوند، يكي از مرسوم‌ترين اندازه‌ها و اولين 
نمونه‌اي هم كه من س��اختم به قطره اشك معروف 
است، تقريباً شكل اشك بوده و براي دونفره طراحي 
مي‌شود، داراي آشپزخانه‌اي كوچك است كه البته در 

آن نمي‌توان سرپا بايستيد. 

به مرور زمان در دنيا اندازه‌ه��اي بزرگ‌تر اين گونه 
كاروان‌ها در طرح‌هاي مختلف ساخته‌ش��د و اكنون 
كاروان‌هايي در ط��ول 3/5 و 4/5 متر و عرض حدود 
2 متر و همچنين كاروان هايي در طول‌هاي 5 متري 
نيز ساخته شد كه داراي سرويس بهداشتي، حمام و 
آشپزخانه كامل اس��ت و جاي خواب نيز براي چهار 

نفر دارد. 
اندازه‌هاي بزرگ‌تر نيز وجود دارد كه زياد مرس��وم 
نيست، به دليل اينكه خودرويي كه براي جابه‌جايي 

نياز داريد، بايد بزرگ‌تر باشد. 
در دنيا براي ه��ر موضوعي اس��تانداردهايي تعيين 
مي‌كنن��د، در خصوص س��اخت چني��ن كاروان‌ها 
و شاس��ي‌هايي هم اس��تانداردهايي در دنيا تعيين 
شده‌اس��ت كه البته برخ��ي از اين اس��تانداردها در 
س��ازمان ملي اس��تاندارد ايران هم ترجمه شده اما 
متأس��فانه به دليل اينكه صنعتي در اي��ن رابطه در 

كشور وجود ندارد، ترجمه‌ها انتخابي بوده‌است. 
برخي از كميته‌هايي كه اين اس��تانداردها را ترجمه 
مي‌كنند، بدون اينكه عم�اًل در مورد اين موضوعات 
اطلاعاتي داشته‌باش��ند، ترجم��ه كرده‌اند، بنابراين 

حلقه اين استانداردها در كشور كامل نيست. 
بر فرض مثال براي سيم‌كش��ي اس��تانداردهايي را 
ترجمه كردند، اما در مورد شاسي كاروان‌ها كه قسمت 
اصلي به لحاظ ايمني است، استاندارد ترجمه‌شده‌اي 

وجود ندارد. 
معم�ولاً چ�ه خودروهاي�ي ب�راي اين 

كاروان‌ها مناسب است؟
به دليل اينك��ه اينگون��ه كاروان‌ها بر اس��اس وزن 
رده‌بندي مي‌ش��وند نوع خودرو براي استفاده از آن 
متفاوت است، وزن اين كاروان‌ها نيز از 450 كيلو تا 

هزار كيلو در رده‌هاي مختلف از جمله يك و دو قرار 
مي‌گيرند و بس��ته به اينكه از كدام كاروان استفاده 
مي‌كنيد، ماش��ين هم تغيير مي‌كند بر فرض مثال 
برخي از خودروهاي هاچ بك ماكسيما هم مي‌تواند 

چنين كاروان‌هايي را بكشد. 
 البته اين موضوع را كارخانه س��ازنده خودرو تعيين 
مي‌كند و در دفترچه راهنماي خودرو با طرح يدك 
و تريلر اين مبحث تعيين شده‌است يا اينكه مواقعي 
نيز در دفترچه راهنما مي‌نويسند كاروان يا تريلر اگر 
ترمز نداشته‌باش��د به طور مس��تقل مي‌تواند چنين 
وزني با اين خودرو بكشد يا اگر به طور مستقل داراي 
ترمز است با وزن بالاتر را مي‌تواند يدك كند، به دليل 
اينكه روي برخ��ي از كاروان‌ها و تريلر‌ها از يك وزني 
بايد ترمز نصب ش��ود، يعني كلاس دو‌ها حتماً بايد 

ترمز داشته‌باشند. 
معم�ولاً س�فارش‌دهند‌گان دنبال چه 

مشخصاتي هستند؟
به دلي��ل اينكه اي��ن صنع��ت در ايران نوپا اس��ت 
و اف��راد اطلاعات زي��ادي در اي��ن زمين��ه ندارند، 
درخواست‌ها بسيار متفاوت است، مسئله اين است 
كه س��فارش‌دهنده انتظار دارد  با رقم بسيار پاييني 
برايش كاروان بسازيم، چون همه مشتاق هستند كه با 
چنين كاروان‌هايي سفر كنند و زماني كه استانداردها 
لازم و قيمت به آنها را توضيح مي‌دهيم، به سراغ كسي 
مي‌رود كه با قيمت پايين‌تري برايش كاروان بسازد. 

ما در س��اخت كاروان‌ها ابتدا به كيفيت و ايمني كار 
اهميت مي‌دهيم و هميشه پشت كارگاه انواع مختلف 
كاروان‌ها را با س��رعت‌هاي مختلف تست مي‌كنيم، 
اولين نمونه‌اي را كه ساختم حدود 5 هزار كيلومتر با 
آن رانندگي كردم، بعد حاضر شدم تا آن را بفروشم. 

در كل پنج نمون��ه از اين كاروان‌ها را س��اخته‌ام كه 
تكرار نشده، به طوری كه هر كدام با نمونه‌هاي قبلي 
متفاوت است و هميشه سعي داشته‌ايم  جهشي را به 
سمت جلو داشته‌باش��يم، به طور مثال؛ اولي شاسي 
ترمز نداشت، دومي با وجود اينكه كوچك بود، ولي 
ترمز داشت و داراي امكانات بيشتر بود، بعدي هم اتاق 
و شاسي بزرگ‌تر داشت و يك نمونه ديگر نيز اتاقي 
كوچك داشت، ولي تخت‌هاي تاشويي نيز در آن به 

كار برده بوديم. 
شما نفر چندم در كشور بوديد كه چنين 

كاروان‌هايي را ساخته‌ايد؟
زماني كه من اولين كاروان را در كارگاه خود ساختم، 
يك هفته جلوتر فردي نمونه كار خود را س��اخته و 
فروخته‌ب��ود و در واقع من به عن��وان دومين نفر در 
كشور ساخت چنين كاروان‌هاي مس��افرتي را آغاز 
کردم. البته س��اخته‌هاي ما كلًا با ه��م متفاوت بود، 
ايش��ان از بدنه كامپوزيت��ي اس��تفاده كرده‌بودند و 
من از بدن��ه چوبي و كامپورزيت براي س��اخت بهره 

برده‌بودم. 

اينگون�ه كاروان‌ه�ا چ�ه خطرهاي�ي 
مي‌تواند داشته‌باشد؟

طبق اس��تاندارد، زمان حركت نبايد كس��ي در اين 
كاروان‌ها باشد يا اينكه كپس��ول گازي كه استفاده 
مي‌ش��ود بايد در محل خاصي تعبيه شود تا هنگام 
حركت، پرت نش��ود، اين كاروان علاوه ب��ر اينكه با 
بكس��ل به خودرو وصل مي‌ش��ود بايد با چند زنجير 
ايمني نيز وصل ش��ود، ضمن اينكه بايد ترمز دستي 
داشته باش��د تا اگر طي حادثه‌اي از خودرو جدا شد، 
باعث شود چرخ متوقف گردد و از حركت بايستد و به 

ماشين‌هاي ديگر در جاده نخورد. 
متأسفانه اغلب سازنده‌هاي ايراني اين موضوعات را 
رعايت نمي‌كنند، هر چه جلوتر رفتيم، متوجه شديم 
بايد كاروان را به گونه‌اي بسازيم كه اتاقش سريع از 
بين برود، به دليل اينكه اگر اتاق محكمي داشته‌باشد، 
زماني که جدا مي‌شود به ماشين‌هاي ديگر برخورد 

مي‌كند و بايد كمترين آسيب را به خودرو بزند. 
در واقع س��اخت كاروان‌هاي مس��افرتي علم جالبي 
اس��ت، يعني در عين حالي كه بايد داراي استحكام 
باشند بايد به راحتي هم محصول تبدیل شود، خوب 
اينها همه دانشي اس��ت كه به مرور زمان بايد انسان 

به دست بياورد. 
افرادي كه به دنبال ساخت كارهاي باكيفيت هستند، 
اگر كارگاه از خودشان نداشته‌باشند، به مرور شرايط 
بازار به آنها تحميل مي‌شود كه بعد از مدتي اين كار 
را رها كنند وگرنه س��ازنده‌هايي هستند  که كيفيت 
پاييني دارند به طوري كه حت��ي چندين حادثه در 
اين حوزه داش��تيم كه خوش��بختانه منجر به فوت 

افراد نشده‌است. 
ش�رايط نگه�داري از كاروان‌ه�اي 

مسافرتي چگونه است؟
مردم زيادي هستند كه تجربه سفر با اين كاروان‌ها 
را دوست دارند و بر اساس علاقه‌اي كه پيدا مي‌كنند، 
سفارش مي‌دهند، اما زماني كه قيمت را مي‌بينند، 
نصف آنان پش��يمان مي‌ش��وند، برخ��ي از افراد هم 
س��فارش مي‌دهند، بعد زماني كه كار پيش مي‌رود 
فرد تازه متوجه مي‌شود كه آيا ش��رايط نگهداري از 
آن را دارد يا نه و به فكر مي‌افتد كه اين وسيله را بايد 
كجا نگه دارد و هزينه نگهداري آن به چه شكل است 

و مسلماً پشيمان مي‌شود. 
معمولاً به دليل شرايط نگهداري خاص، قيمت‌هايي 
مي‌دهيم كه فرد بي‌خيال سفارش دادن شود، چون 
مي‌بينم فرد ش��وق و انگيزه‌اي براي استفاده از اين 
كاروان‌ها داش��ته ولي متوجه س��ختي‌هاي بعد آن 

نيست. 
اين وسيله اندازه يك خودرو در پاركينگ جا مي‌گيرد 
و بعد از هربار اس��تفاده بايد مخ��زن آب آن را خالي 

كنيد، باتري آن را در بياوريد. 
 قيمت ساخت كاروان بس��تگي به نوع سفارش دارد 
اينكه چند نفره مي‌خواهند، چه تجهيزات و امكاناتي 
در آن به كار رود، خودرويي كه دارند چيست و تا چه 

مسيرهايي مي‌خواهند بروند. 
ولي در بحث قيمت صرف نظ��ر از اينكه كدام مدل 
س��فارش مي‌دهند بايد هزينه‌هاي روز را هم در نظر 
گرفت، به طور مثال سال گذشته بر اساس برآوردي 
كه انجام دادم فقط حدود 200 ميليون تومان هزينه 
س��اخت كاروان‌هاي كوچك با امكانات ساده هزينه 
بود، ولي در حال حاضر با توجه به شرايط اقتصادي 

نمي‌توانم قيمتي تعيين كنم. 
در حال حاضر فقط هزينه دس��تمزد خودمان را به 
س��فارش‌دهنده مي‌دهيم و خريد تجهي��زات را به 
خودش واگذار مي‌كنيم، متأسفانه بازار هم جنس با 
كيفيت نمي‌خواهد، خيلي از سازنده‌ها ممكن است 
با جزئيات به فرد توضي��ح ندهند و فقط مي‌خواهند 
قرارداد را ببندند ولي من سعي مي‌كنم همه جزئيات 
را توضيح دهم، خيلي از افراد را منصرف مي‌كنم چون 
برخي از افراد با توجه به حج��م تجهيزات و قيمت، 

وسط كار پشيمان مي‌شوند. 
همسر شما در اين راه چقدر همراه شما 

بوده‌است؟
من تمام روزهاي آخر هفته‌ را به مدت بيش از شش 
ماه اصلًا كنار خانواده‌ام نبودم با وجود اينكه همسرم 
پزشك بود، مجبور شد‌ به تنهايي در طول اين زمان 
در كنار كار از بچه‌ها نيز مراقب��ت كند، علاوه بر اين 
اولين س��فري كه با اين كاروان انجام دادم، به همراه 
خان��واده‌ام بود، البته س��ختي‌هاي خاص خودش را 
داشت، چراكه ما بايد يك وسيله‌اي را براي اولين‌بار 
استفاده مي‌كرديم و مطمئن هم نبوديم با وجود اينكه 

سعي كرديم به بهترين شكل بسازيم. 
هنوز هم به س�فر مي‌رويد؟ آيا كارگاه 

همچنان باز است؟
واقعاً سال‌هاس��ت كه نتوانستم به س��فر بروم، چون 
كاروان‌هايي كه خودم داش��تم يا سفارش��ي بوده به 
مرور زمان فروختم و معمولاً بعد از ساخت براي يكبار 
هم كه شده‌بود با آنها به سفر مي‌رفتم يا اينكه برخي 
اوقات پيش مي‌آمد از مشتري قرض مي‌گرفتيم تا با 
آن به سفر برويم.  ولي مدت‌هاست كه به دليل شرايط 
اقتصادي نتوانستم كار درستي انجام دهم به طوري 
كه يك س��ال و نيم اس��ت كه به دنبال ساخت يك 
كاروان مسافرتي ۵ متري براي خودم هستم، ولي با 
توجه به شرايط بازار و تغيير قيمت‌ها توان ساخت آن 

را ندارم و مانده‌ام‌ با آن چه كنم. 
طي سال‌هاي گذشته سه‌چرخه‌هايي را ساختيم كه 
قابليت حمل وس��يله را دارند، در سال 1399 نمونه 
خارجي آن را ديدم و با توجه به مش��تري كه داشتم 
اين وسيله را‌ ساختم، به نظر مي‌رسد ‌بتوان از آن در 

تبليغات و برخي از كارهاي ديگر استفاده كرد. 

از رؤياي سفر تا كاروان مسافرتي ايران‌ساخت
ساخت كاروان‌هاي مسافرتي در گفت‌و‌گوي »جوان« با كسي كه اين محصول را بومي كرد مريم بزي
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فرونشست در استان‌هاي ساحلي هم

 در حال پيشرفت است
مدي�ر كل دفت�ر زمين‌شناس�ي، مهندس�ي و زيس�ت‌محيطي 
س�ازمان زمين‌شناس�ي كش�ور گف�ت: فرونشس�ت ب�ا ن�رخ 
متف�اوت در اكثر دش�ت‌هاي كش�ور در حال پيش�رفت اس�ت. 
امير شمش��كي، معاون مدير كل دفتر زمين‌شناس��ي، مهندس��ي و 
زيست‌محيطي س��ازمان زمين‌شناس��ي بيان كرد: در چند سال اخير 
طي چند دوره س��طح ارتفاعي زمين توس��ط اين س��ازمان و سازمان 
نقشه‌برداري كشور و چند ارگان ديگر به‌طور كامل پايش شد و اينكه 
بخواهيم بگوييم كدام منطقه خطرناك‌تر است بايد به دو موضوع خطر 
و خطرپذيري به ‌طور مجزا توجه كنيم.  شمش��كي افزود: فرونشست 
ممكن است در مناطقي به وجود آيد كه بروز خطر در آن مناطق داراي 
اهميت بالايي است ولي در عين حال ممكن است خالي از سكنه باشد 
يا تأسيس��ات خطوط انتقال انرژي از آن عبور نكرده‌باشد كه بر همين 
اساس ريسك‌ و خطرپذيري آن مناطق پايين‌تر است، ولي در مقابل با 
مناطقي مواجه هس��تيم كه ميزان خطر در آن ممكن است در مرحله 
بالايي نباشد ولي اين خطر در جايي قرار گرفته كه با تأسيسات شهري 
و عمراني، شريان‌هاي حياتي و تمركز جمعيتي همراه است كه همين 

عوامل مي‌تواند ميزان ريسك در آن منطقه را افزايش دهد. 
وي تأكيد كرد: اگر بخواهيم بگوييم كجاها گس��ترش وس��يعي دارد، 
تقريباً مي‌توان گفت در اكثر دش��ت‌هاي ايران كه در آنها كش��اورزي 
به‌طور گسترده انجام مي‌شود و وابس��ته به منابع آب زيرزميني است 

پديده فرونشست با شدت و حدت متفاوت در حال پيشرفت است. 
معاون مدير كل دفتر زمين‌شناسي، مهندسي و زيست‌محيطي سازمان 
زمين‌شناسي، درباره اس��تان‌هايي كه پديده فرونشست در آن بسيار 
شاخص اس��ت، توضيح داد: در برخي استان‌ها مثل اس��تان يزد نرخ 
فرونشست كاهش پيدا كرده‌است و در استان‌هايي مثل خراسان‌رضوي، 
تهران، قزوين، كرمان، فارس و اصفهان همچنان فرونشست با نرخ بالا 
مشاهده مي‌ش��ود و در برخي استان‌ها مثل اس��تان گلستان كه كنار 
دريا قرار دارد و و داراي منابع آب مناس��بي اس��ت، متصور نبوديم كه 
فرونشست در آن رخ بدهد، ولي متأسفانه بيشتر پهنه‌هاي آبرفتي آن 
درگير مسئله فرونشست شده‌است.  وي با بيان اينكه در بخش كوچكي 
از شرق استان مازندران پديده فرونشست با نرخ پايين مشاهده مي‌شود، 
گفت: بعضي دشت‌هاي سمنان و دامغان نيز دچار فرونشست شده‌اند كه 
در طول زمان نرخ فرونشست در آنها داراي تغييرات زيادي بوده‌است و 
دليل اين امر به ماهيت آبخوان و نوع لايه‌هاي زيرزميني بستگي دارد. 
شمش��كي تصريح كرد: براي استان خوزس��تان نيز متصور بوديم که 
فرونشست در آن روي ندهد ولي متأس��فانه در زمان كم‌آبي، ساخت 
سدها و فشار به منابع آب زيرزميني باعث مي‌شود حتي در اين استان 
هم پديده فرونشست مشاهده ‌شود كه البته مسائلي از جمله رهاسازي 
سدها، بارندگي، كاهش فشار به منابع آب زيرزميني باعث اثر توقفي و 
كنترل‌شونده بر فرونشست مي‌شود.  وي ابراز كرد: در استان سيستان 
و بلوچستان نيز طي چند سال گذشته فرونشست مشاهده نشده بود 
ولي تصاوير و اندازه‌گيري‌هايي كه به ‌تازگي انجام ش��ده، نشانگر اين 
است كه فرونشست با نرخ بالايي در اين استان نيز در حال روي دادن 
است.  شمشكي درباره جاري بودن يا نبودن آب زاينده‌رود و تأثير آن 
بر تشديد خطر فرونشس��ت در اس��تان اصفهان تصريح كرد: همواره 
اميدواريم آب به‌طور دائم در زاينده‌رود جاري باشد و اين در حالي است 
كه اين رودخانه با آبگيري غيرمداوم مواجه است و در مقطعي پرآب و در 
مقطعي كاملاً خشك مي‌شود كه اين امر با توجه به وضعيت ژئوتكنيكي 
خاك منطقه اصفهان بر اساس نتيجه برخي تحقيقات اثرات نامطلوبي 

بر سازه‌هاي اطراف خود از جمله پل‌هاي تاريخي دارد. 

آغاز ساخت خط 11 مترو
شهردار تهران از آغاز س�اخت خط ۱۱ متروی تهران از هفته‌هاي 

آينده خبر داد. 
آیين آغاز عمليات اجرايي پروژه توسعه شرقي خط ۲ مترو تهران و اتمام فاز 
نخست پرديس مسافري شرق با حضور شهردار تهران و جمعي از مديران 
مديريت شهري برگزار شد.  عليرضا زاكاني، شهردار تهران در اين مراسم 
گفت: پروژه‌هاي امروز همانند بس��ياري از پروژه‌هاي شهري است كه در 
دوره قبل روي زمين مانده‌بود.  وي افزود: ديروز كه از پروژه يادگار امام در 
اطراف پادگان جي و اتصال آن به بروجردي و آزادگان بازديد داشتم كه در 
واقع يك مجموعه معادل پروژه امام علي‌)ع( در غرب تهران ايجاد مي‌كند، 
توضيح داده‌شد كه در دوره قبل مديريت شهري، چگونه در دوربرگردان 
اين پروژه پل‌ها را زير خاك كرده‌بود و مي‌گفتند امكان ندارد بشود آن را 
ادامه داد.  زاكاني تصريح كرد: درباره پايانه جديد شرق نيز نقلي از شوراي 
پنجم تهران است كه مي‌گفتند امكان ندارد آن را بر اساس طراحي اوليه آن 
استفاده كرد. خدا رو شكر اين دستاوردها يكي  پس از ديگري در اين دوره 
به نتيجه مي‌رسد.  شهردار تهران اضافه كرد: پروژه پايانه شرق در سال ۹۶ 
حدود ۹۲درصد پيشرفت داش��ت و بعد از آن به دليل بي‌توجهي به آن به 
۸۲درصد پيشرفت رسيد و بعد از تغيير طراحي آن در اين دوره اين پيشرفت 
به ۶۰درصد رسيد و در واقع در اين دوره حدود ۴۰ درصد اين پروژه پيش 
رفت.  وي افزود: عمليات اجرايي پروژه توسعه شرقي خط ۲ مترو امروز آغاز 
و طي سال آينده اينجا افتتاح و تكميل مي‌شود. خط ال آر تي هم در نظر 
گرفته شده كه مذاكرات آن در چين در حال انجام است و ان‌شاءالله اين مد 
حمل و نقلي را هم خواهيم داش��ت.  زاكاني گفت: در حال توسعه خطوط 
مترو هستيم و خطوط ۲، ۴، ۶ و ۷ در حال تكميل است و خط ۸، ۹ و ۱۰ هم 

ساخت آن آغاز و ساخت خط ۱۱ هم هفته‌هاي آينده آغاز خواهد شد. 
شهردار تهران بيان داش��ت: 3 هزار ميليارد تومان ساخت هر كيلومتر 
خط مترو پول نياز دارد.  وي با اش��اره به انتق��ال باراندازهاي تهران و 
پايانه‌هاي مسافربري به خارج از شهر بيان داشت: ما براي تهران طراحي 
داريم و كار بي‌دليل نمي‌كنيم. ش��هر را به حال خودش رها نكرديم و 
به زودي چش��م مردم تهران به دهها هزار اتوبوس و تاكسي كه عمده 
آن برقي است، روشن مي‌ش��ود، يكي از طراحي‌ها براي تهران انتقال 
باراندازهاي تهران و پايانه‌هاي مسافربري به خارج از شهر است. چند 
منطقه ما تحت‌تأثير ميراث نادرست باراندازها قرار گرفته‌است و انتقال 
اين باراندازها را خواهيم داشت و براي آن ۶۰۰ هكتار فضا مشخص شده 
تا از طريق آن پرونده باراندازها در مناطق ۱۲ و ۱۶ ببنديم تا اين مناطق 
از اين آسيب مصون شوند.  زاكاني افزود: تا دو الي سه ماه آينده پايانه 
فعلي شرق تهران به مساحت ۵ هكتار تخليه و به پايانه جديد منتقل 
مي‌شود تا كاربري جديدي براي پايانه قديمي داشته‌باشيم. همچنين 
براي پايانه‌هاي جنوب و غرب نيز طراحي كرديم كه به خارج از تهران 
منتقل شود و در شهر تهران فقط چند پايانه موقت خواهيم داشت كه 
مسافر را از آنجا به سمت پايانه‌هاي اصلي منتقل كند و ديگر دپو و انباري 

از اتوبوس نداريم كه آلودگي و مشكل براي شهر ايجاد كند. 

مردم زيادي هس�تند ك�ه تجربه س�فر با اين 
كاروان‌ها را دوست دارند و بر اساس علاقه‌اي كه 
پيدا مي‌كنند، س�فارش مي‌دهند، اما زماني كه 
قيمت را مي‌بينند، نصف آنان پشيمان مي‌شوند، 
برخي از افراد هم سفارش مي‌دهند، بعد زماني 
كه كار پيش مي‌رود، فرد تازه متوجه مي‌ش�ود 
كه آيا ش�رايط نگهداري از آن را دارد يا نه و به 
فكر مي‌افتد كه اين وسيله را بايد كجا نگه دارم 
و هزينه نگهداري آن به چه شكل است و مسلماً 
پش�يمان مي‌ش�وند.  معمولاً به دليل ش�رايط 
نگهداري خاص قيمت‌هاي�ي مي‌دهيم كه فرد 
بي‌خيال سفارش دادن شود، چون مي‌بينم فرد 
شوق و انگيزه‌اي براي استفاده از اين كاروان‌ها 
داشته ولي متوجه س�ختي‌هاي بعد آن نيست


