
ساليان س�ال اس�ت كه افزايش سرسام‌آور 
ش�هريه م�دارس غيردولت�ي ب�ه يك�ي از 
معضلات اصلي خانواده‌ها تبديل شده‌است. 
هر چند قرار بود س�ازمان م�دارس و مراكز 
غيردولتي براي اين معضل چاره‌اي بينديشد 
و سازوكاري برايش تعيين كند، اما متأسفانه 
ش�رايط به گونه‌اي پيش رفت ك�ه آب از آب 
تكان نخورده اس�ت و بدتر اينكه مسئولان 
تصميم‌گيرن�ده، مه�ر تأيي�دي ب�ر گران�ي 
ش�هريه‌هاي م�دارس غيردولت�ي زده‌ان�د!‌

روز گذش��ته معاون وزي��ر آم��وزش و پرورش 
از ابلاغ ش��هريه مدارس غيردولت��ي خبر داد؛ 
ش��هريه‌هايي ك��ه از 10 تا 80 ميلي��ون تومان 
متغير اس��ت و هنوز هيچ ك��س از نحوه تعيين 
آن خبر ندارد. هر چند اين مقام مس��ئول گفته 
كه نرخ‌ها متناس��ب با خدمات و ش��اخص‌هاي 
آموزشي و تربيتي مدارس و به صورت منطقه‌اي 
در كشور تعيين شده، اما مگر نه اينكه همه اين 
خدمات مي‌بايس��ت كه رايگان در اختيار همه 

دانش‌آموزان باشد؟
 نجومي‌تر از هميشه 

احمد محمودزاده، در خصوص ميزان متغيرهاي 
ش��هريه مدارس غيردولتي براي سال تحصيلي 
۱۴۰۴- ۱۴۰۳ گف��ت: »نزديك ب��ه ۴۰ درصد 

ش��هريه‌هاي مدارس در كش��ور بين ۱۰ تا ۲۰ 
ميليون تومان برآورد شده و قريب به ۳۴ درصد 
ش��هريه‌هاي مدارس نيز بين ۲۰ تا ۳۰ ميليون 
تومان تعيين شده‌اس��ت.‌« او ادامه داد: »حدود 
۱۴درصد م��دارس نيز بين ۳۰ ت��ا ۴۰ ميليون 
توم��ان و ۶درصد ديگر بين ۴۰ ت��ا ۵۰ ميليون 
تومان ش��هريه دريافت مي‌كنن��د؛ ضمن آنكه 
2/5 درصد مدارس ش��هريه‌هايي بين ۵۰ تا ۶۰ 
ميليون توم��ان خواهند داش��ت.‌« معاون وزير 
آموزش و پ��رورش اظهار داش��ت: »1/5 درصد 
شهريه‌هاي مدارس بين ۶۰ تا ۷۰ ميليون تومان 
تعيين ش��د و نرخ ش��هريه كمتر از يك درصد 
مدارس بي��ن ۷۰ تا ۸۰ميليون تومان اس��ت.‌« 
محمودزاده افزود: »شهريه حدود نيم‌درصد از 
مدارس پس از بررسي و توافق در سامانه اعلام 

مي‌شود.«
اين اظهارنظر يعني اگر پيش‌تر برخي از مدارس 
غيردولتي، ش��هريه چن��د ده ميلي��ون توماني 
مي‌گرفتند و كارش��ان تخلف محسوب مي‌شد 
حالا درصدي از آنها كه معلوم هم نيست در ازاي 
ارائه چه خدمات��ي مجاز به اخذ ش��هريه گزاف 
ش��ده‌اند، مي‌توانند كاملًا قانون��ي و بدون هيچ 
واهمه‌اي، مبلغ 80 ميليون تومان از خانواده‌ها 
طلب كنند. بدتر اينكه به گفته اين مقام مسئول، 
ش��هريه حدود نيم ‌درصد از م��دارس هنوز در 

دست بررس��ي قرار دارد، بنابراين ممكن است 
كه مدارس خاص‌تري نيز وجود داش��ته باش��د 
كه مجوز دريافت ش��هريه بيش از 80 ميليون 

تومان را بگيرد! 
 شكاف عميق آموزشي

متأسفانه در پس اين اقدامات كه گفته مي‌شود 
در جهت پيشگيري از رانت و فساد است)!( روز به 
روز مدارس دولتي ضعيف و ضعيف‌تر مي‌شوند و 
با پر و بال دادن به م��دارس غيردولتي و تعيين 

ش��هريه‌هاي گران‌قيمت آنها را ق��وي و قوي‌تر 
مي‌كنند. بار‌ها و بار‌ها كارشناس��ان و دلسوزان 
آموزش‌و پرورش كشور نسبت به ايجاد شكاف 
عميق آموزشي هش��دار داده‌اند، اما مگر گوش 

شنوايي براي آنها وجود داشته‌است؟ 
متأس��فانه ش��اهد آن هس��تيم كه هر كس��ي 
متمول و پولدار اس��ت مي‌تواند فرزند خود را به 
مدارس غيردولتي بفرستد تا او بهترين آموزش 
را دريافت كند، اما آن كس��ي كه پ��ول ندارد از 
آموزش كافي برخوردار نمي‌ش��ود، بنابراين به 
عمده دانش‌آم��وزان مدارس دولت��ي اين پيام 
داده‌مي‌ش��ود كه جز خودشان هيچ‌كس نيست 

كه براي پيشرفت، كمك‌حالشان باشد!‌
 بار هزينه‌هاي جانبي بر دوش خانواده‌

موضوع عجيب ديگري كه در صحبت‌هاي معاون 
وزير آموزش و پرورش به چشم مي‌خورد، مربوط 
به اجازه اخذ مبالغي خارج از شهريه تعيين‌شده 
در مدارس غيردولتي است. او به صراحت اعلام 
كرده ك��ه هزينه‌هاي جانبي ج��زو نرخ مصوب 
شهريه نيس��ت. محمودزاده با اشاره به دريافت 
هزينه‌هاي خارج از نرخ شهريه مصوب اشاره كرد 
و گفت: »بخشي از دريافت‌ها و هزينه‌هاي جانبي 
در مدارس غي��ر دولتي تابع نظ��ام نرخ‌گذاري 
س��تاد تنظيم بازار و به تصميمات انجمن اوليا 
و مربيان مدارس منوط مي‌ش��ود؛ هزينه‌هايي 
چون پذيرايي ناهار، س��رويس مدرسه، پوشش 
دانش‌آموزي به هيچ عنوان با شهريه اعلامي در 
سامانه ارتباط ندارد و مستلزم عقد قرارداد‌هاي 
منعقده با اوليا‌ اس��ت.‌« او افزود: »دريافت‌هايي 
كه در برخي از مدارس با عناوين آموزش��گاهي 
انجام مي‌پذيرد نيز براساس تفاهم‌هاي انجمن 
اوليا و مربيان مدارس و مجوز برگزاري دوره‌هاي 
آموزش��ي از جمله زب��ان خارجي در س��اعات 
غيردرس��ي و اختياري اس��ت كه اين مبالغ نيز 

خارج از شمول شهريه اعلامي خواهد بود.«
با اين تفاسير، خانواده‌هايي كه فرزند خود را به 
مدارس غيردولتي مي‌فرستند ناچارند علاوه بر 
شهريه چند ده ميليون توماني، هزينه‌هاي جانبي 
را نيز تحمل كنند تا فرزندشان بتواند از امكانات 
آموزشي مناسبي بهره‌مند ش��ود. آموزشي كه 
طبق قانون اساسي بايد به صورت تمام و كمال و 
رايگان در اختيار همه دانش‌آموزان قرار بگيرد. 
ارتقاي كيفيت‌ مدارس غيردولتي امري مثبت 
تلقي مي‌ش��ود، اما اين مس��ئله نباي��د اولويت 
آموزش و پرورش كش��ورمان باشد. بدون شك 
ادامه اين روند، زمينه‌س��از ش��كافي به مراتب 
عميق‌تر ميان مدارس دولتي و غيردولتي خواهد 
شد، مسئله‌اي كه بارها و بارها نسبت بدان هشدار 
داده شده‌است، اما متأسفانه شاهد آن هستيم كه 
سياستگذاري‌هاي نظام آموزشي كشور در جهت 

تضعيف آموزش دولتي قدم برمي‌دارد. 

گلايه مسافران تاكسي اينترنتي
 از رانندگاني كه كولر روشن نمي‌كنند

شهريه نامتعارف مدارس غيردولتي قانون شد
روز گذشته معاون وزير آموزش و پرورش از ابلاغ شهريه مدارس غيردولتي خبر داد

شهريه‌هايي كه از 10 تا 80 ميليون تومان متغير است

»آي�ا از سيس�تم تهوي�ه خ�ودرو راض�ي 
هستيد؟«‌ اين سؤالي اس�ت كه از مسافران 
اپليكيش�ن  در  اينترنت�ي  تاكس�ي‌هاي 
طراحي ش�ده، پرسيده‌مي‌ش�ود، اما پاسخ 
»خي�ر« ه�م‌ نمي‌توان�د تغيي�ري در كاهش 
گرم�اي كلافه‌كنن�ده داخل خ�ودرو ايجاد 
كند! حت�ي اگر دقايق�ي پس از پايان س�فر، 
راننده خودرو را بابت روش�ن نك�ردن كولر‌ 
توبي�خ كنند ي�ا امتي�از منفي ب�ه او بدهند، 
هيچ س�ودي براي مس�افر ن�دارد، چراكه او 
ديگر به مقصد رس�يده و گرم�اي هوا به قدر 
كاف�ي آزارش داده‌اس�ت! مگر ن�ه اينكه در 
نرخ‌گذاري كرايه اين تاكس�ي‌هاي اينترنتي 
مسئله روشن‌بودن كولر در گرماي هوا درنظر 
گرفته‌شده، پس چرا بايد مسافر بهاي آن را 
بپردازد، اما از خدمات آن بهره‌مند نش�ود؟!‌

متأسفانه اين روزها بحث و جدل ميان مسافران 
و رانندگاني كه خرابي خودرو را بهانه خاموشي 
كولر عنوان مي‌كنند، به ي��ك ماجراي تكراري 
تبديل شده‌اس��ت. در اين ميان گاه مس��افر از 
خواسته خود كوتاه مي‌آيد و گاه از اين موضوع به 
پشتيباني تاكسي‌‌هاي اينترنتي شكايت مي‌كند، 
اما متأسفانه اين شكايات نتيجه ‌چندان خاصي 

به دنبال ندارد. 
 حرف‌هاي مسافران 

خان��م نصيري يكي از مس��افران تاكس��ي‌هاي 
اينترنتي اس��ت كه به طور مكرر از آنها استفاده 
مي‌كند، او در اين رابطه ب��ه »جوان« مي‌گويد: 
»عمده رانندگاني كه سفر درخواستي‌ام را تأييد 
مي‌كنند، حاضر نمي‌شوند كولر را روشن كنند. 
برخي از آنها با بهانه‌ه��ای مختلفي چون، كولر 
خراب است و بنزين خودرو كم است، از روشن 
كردن كولر امتناع مي‌كنند. حتي اين موضوع را 
با پشتيباني يكي از همين تاكسي‌هاي اينترنتي 

در ميان گذاش��تم و گفتم كه بابت اين موضوع 
ش��كايت دارم، آنها هم با احترام گفتند كه بله و 
اين مشكل حتماً مورد بررسي قرار مي‌گيرد، اما 
دريغ از اينكه تا ام��روز تغييري در اين وضعيت 

ايجاد شده‌باشد.«
اما مسافر ديگري به نام خانم شوقي در اين رابطه 
اظهار مي‌كند: »عمده رانندگان تاكسي اينترنتي 
كولر را روش��ن نمي‌كنند و عمده مسافران هم 
اعتراضي به اين مسئله ندارند. تقصير خودمان 
است كه گاهي دلس��وزي مي‌كنيم و گرم بودن 
خودرو را به پش��تيباني اطلاع نمي‌دهيم. بدون 
شك اگر همه مسافران نسبت به اين مسئله به 
تاكسي‌‌هاي اينترنتي اعتراض كنند، مي‌توانند 
اين شرايط را تغيير دهند. حتي مي‌توانند پيش 
از سوار شدن از راننده بپرسند كه آيا كولر خودرو 
سالم است يا نه؟ و در غير اين صورت اصلًا سفر 
را كنس��ل كنند و دليل آن را هم به پش��تيباني 

اطلاع دهند.«

 رانندگان چه مي‌گويند
بر اس��اس قوانين دو ش��ركت بزرگ تاكس��ي 
اينترنتي، رانندگان ملزم به روش��ن كردن كولر 
هستند. حتي زماني‌ يكي از مديران تپسي اعلام 
كرده‌بود كه س��فيران در صورت خ��ودداري از 
روشن كردن وسيله سرمايشي، بلاك مي‌شوند. 
اگر هم كولر خودروي آنها خراب باشد، بايد آن 
را در س��ريع‌ترين زمان ممكن، تعمير كنند، اما 
چرا بيشتر رانندگان تاكس��ي تمايلي به روشن 
كردن كولرشان ندارند؟ يكي از رانندگان تاكسي 
اينترنتي مي‌‎گويد: »كاش آنها كه روشن كردن 
كولر را ال��زام مي‌كنن��د، به اين مس��ئله توجه 
داشته‌باشند كه خودروي پرايد با موتور 1800 
توان روشن بودن کولر در ترافيك و سربالايي  را 
ندارد. اين خودرو فيلت��ر اتاق ندارد  که در آن از 

تهويه استفاده شود.«
راننده ديگري نيز مي‌گويد: »هزينه تعمير كولر 
زياد است و براي خودروهاي با عمر هفت سال 

به بالا، كل سيستم س��رمايش فرسوده مي‌شود 
و راندمان آن را تا ۵۰ درصد كاهش مي‌دهد. از 
طرفي با توجه به گراني قطعات خودرو اصلًا اين 
كار توجيه اقتصادي ندارد. بنابراين مس��ئولان 
تاكس��ي اينترنتي باي��د در برنامه خ��ود گزينه 
درخواس��ت خودرو با كولر را ب��ا افزايش قيمت 

اضافه كنند.«
اما يك��ي ديگ��ر از رانن��دگان كه طب��ق قانون 
تعريف‌ش��ده در كارش، كولر را براي مس��افران 
روش��ن مي‌كند، رواي��ت متفاوت��ي دارد: »من 
هميشه موقع گرماي هوا كولر خودرو را روشن 
مي‌كنم و حتي از مسافر نظرش را درباره وضعيت 
تهويه خودرو مي‌پرس��م تا اگر گرم يا س��ردش 
هست، دما را كنترل كنم، اما تعدادي از همكاران 
من حاضر نيس��تند كولر را روشن كنند و وقتي 
اين موضوع به مديران ما اطلاع داده نشود در حق 
من و امثال من اجحاف مي‌شود، چراكه ما تمام و 
كمال قوانين را رعايت مي‌كنيم، اما با آنهايي كه 

قانون را دور مي‌زنند، برابر هستيم!«
 ل�زوم نظارت�ي دقيق‌ت�ر ب�ر عملك�رد 

رانندگان
برخي از رانن��دگان نيز درب��اره افزايش ميزان 
سوخت مي‌گويند و نگرانند ‌مبادا با روشن ماندن 
مداوم كولر، خودرويشان خراب شود و كارش به 
تعميرگاه بكشد، اما از آنجايي كه روشن كردن 
كولر براساس تعريف »اسنپ« و »تپسي« جزئي 
از حقوق مشتريان به حس��اب مي‌آيد، بنابراين 
موضوعاتي چون افزاي��ش ميزان مصرف بنزين 
نبايد موجب امتناع رانندگان از روش��ن كردن 
كولر شود، اما سؤال اين است كه چرا اين قانون 
نوشته‌ش��ده در تمام تاكس��ي‌ها اينترنتي اجرا 
نمي‌شود، اما مديران اسنپ و تپسي نيز اهميت 
چنداني به آن نمي‌دهند؟‌ مسئله‌اي كه نياز است 
تا مورد بررسي، نظارت و بازرسي جدي‌تري اين 

دو استارتاپ قرار گيرد. 

 معاون امور زنان رياست‌جمهوري گفت: من از برخي انتقادات مبني بر 
فمينيستي بودن لايحه تأمين امنيت زنان تعجب مي‌كنم! اينكه رهبري 
فرمودند »قوانين سختي بنويسيد تا كسي جرئت نكند در خانه به زن‌ها 

ظلم كند.«‌ صريح قرآن و روايات است، حالا روي كاغذ آمده‌است. 
 وزير آموزش و پرورش ضمن تأكيد به احياي خانه المپيادي‌ها بعد از 
۱۳ سال، از كسب۳۰ مدال طلاي المپيادهاي علمي جهاني در دو سال 
اول دولت سيزدهم خبر داد و گفت: ساخت و تجهيز ساختمان باشگاه 
دانش‌پژوهان جوان، ايجاد تشكيلات اداري و احياي رديف بودجه اين 
سازمان در دولت س��يزدهم با نگاه ويژه رئيس‌جمهور شهيد، ۱۳ سال 

پس از انحلال مجدد برقرار شد. 
 قائم‌مقام كميته امداد از راه‌اندازي ۵ هزار نيروگاه كوچك مقياس از 

دستاوردهاي آباديران ۱۴۰۲ خبر داد. 
 دادستان تهران گفت: ۵۸ ساختمان بحراني در پايتخت، مقاوم‌سازي 
شده و ۲ هزار و ۹۵۸ س��اختمان پس از ايمني‌سازي در حوزه حريق، 

تأييديه سازمان آتش‌نشاني را دريافت كرده‌اند. 
 معاون اجتماعي و پيشگيري از وقوع جرم دادگستري استان تهران 
گفت: مردم فقط به عنوان يك سرگرمي به بازي همستر كامبت نگاه 

كنند. 

مهسا گربندي
  گزارش  یک
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ممنوعيت استفاده از جوش‌شيرين 
در نانوايي‌ها

رئي�س مرك�ز سالمت محي�ط و كار وزارت بهداش�ت ب�ا 
تأكي�د ب�ر اينك�ه اس�تفاده از جوش‌ش�يرين ب�راي پخ�ت نان 
ممن�وع اس�ت، گف�ت: در ص�ورت ب�روز تخل�ف، ب�ر اس�اس 
ن�وع تخل�ف انج�ام ش�ده ب�ا متخلف�ان برخ�ورد مي‌ش�ود. 
جعفر جندقي، رئيس مركز سلامت محيط و كار وزارت بهداشت با بيان 
اينكه نكات متعددي درباره توليد نان مطرح است، اظهار كرد: ميزان 
نمك خمير و استفاده‌نكردن از جوش‌شيرين براي پخت نان براي وزارت 

بهداشت حائز اهميت است و در كانون توجه قرار دارد. 
وي با بيان اينكه ميزان نمك مورد استفاده در نان به طور مدوام مورد 
ارزيابي و پايش قرار مي‌گي��رد، گفت: در حال حاضر، تمام بازرس��ان 
وزارت بهداش��ت كه نانوايي‌ها را مورد رصد و پاي��ش قرار مي‌دهند به 
دستگاه شوري‌سنج مجهز هستند و ميزان شوري نان بلافاصله مورد 
ارزيابي قرار مي‌گيرد.  رئيس مركز سلامت محيط و كار وزارت بهداشت 
درباره اس��تفاده از جوش ش��يرين در نان پخت نان خاطر نشان كرد: 
تمام بازرسان وزارت بهداش��ت كه نانوايي‌ها را مورد رصد و پايش قرار 
مي‌دهند، علاوه بر دستگاه شوري‌سنج به دستگاه pH meter »پي‌اچ 
متر« مجهز هس��تند و اگر يك نانوايي از جوش‌شيرين براي پخت نان 
استفاده كند، مشخص مي‌شود. به عبارت ديگر، اگر جوش شيرين براي 
پخت نان استفاده شده‌باشد، به وسيله دستگاه‌هاي در اختيار بازرسان 
غربالگري انجام مي‌شود و موارد مشكوك به آزمايشگاه‌هاي مواد غذايي 
ارسال مي‌شود.  جندقي با بيان اينكه استفاده از جوش‌شيرين در نان 
ممنوع و تخلف اس��ت، گفت: در صورتي كه نانوايي‌ها تخلف كنند و از 
جوش شيرين به‌جاي »خمير مايه« استفاده كنند با متخلفان برخورد 
مي‌ش��ود. برخورد براساس چك‌ليس��ت‌ها با متخلفان انجام مي‌شود، 

متخلفان در صورت تكرار تخلف به مراجع قضايي معرفي مي‌شوند. 

ورود اتوبوس‌هاي برقي چيني به تهران
 تا پايان سال

مدي�ر عام�ل ش�ركت واح�د اتوبوس�راني ش�هر ته�ران از 
ورود اتوبوس‌ه�اي برق�ي چين�ي ت�ا پاي�ان س�ال خب�ر داد. 
مهدي عليزاده، مدير عامل ش��ركت واحد اتوبوس��راني ش��هر تهران 
در حاشيه مراس��م رونمايي از ۱۰۰ دس��تگاه اتوبوس نو با بيان اينكه 
رونمايي از اين تعداد اتوبوس از محل قراردادهاي سال گذشته صورت 
گرفته‌اس��ت، گفت: اين اتفاق با همت شوراي ش��هر تهران و در سال 
گذشته با شركت‌هاي داخلي منعقد شد.  به گفته وي، با حمايت‌هاي 
شهردار تهران اين قراردادها منعقد شده و به مرور زمان نسبت به تحويل 
اتوبوس‌هاي داخلي اقدام خواهد شد و در دولت جديد اولين گام شهردار 
تهران در روز اول قرارداد ۱۷۵ اتوبوس با ش��ركت ايران‌خودرو بود كه 
نشان از اين است مديريت جديد شهري توجه ويژه‌اي به حوزه حمل و 
نقل دارد.  وي با بيان اينكه در حال حاضر ناوگان نوس��ازي شهر تهران 
هم اكنون به ۹۴۰ دستگاه رسيده كه در خطوط به كارگيري مي‌شوند، 
ادامه داد: اواخر سال گذشته ۵۴ خط غيرفعال و نيمه‌فعال اتوبوسراني 
توسط همكاران در شركت واحد فعال شد كه عمدتاً اين خط‌ها در غرب 
تهران بودند و اتوبوس‌هاي تحويلي در مناطق غربي تهران فعال شد و 
موجب رضايتمندي نسبي مردم شد.  مدير عامل اتوبوسراني تهران در 
مورد اقدامات فعلي شركت واحد اتوبوسراني بيان كرد: سال گذشته ۲۳۴ 
اتوبوس اورهال شد.  وي با بيان اينكه از توليد‌كنندگان داخلي اتوبوس 
به خصوص عقاب و اسنا تشكر كنيم كه اتوبوس‌هاي با كيفيت با خدمات 
پشتيباني خوب به ما تحويل دادند، گفت: در حال حاضر ۴۱۶اتوبوس با 
همكاري خودرو سرويس شهر فعال شد و اتوبوس‌هاي امروز در مناطق 
جنوبي و جنوب شرقي فعال خواهند شد.  وي با بيان اينه مردم سؤال 
مي‌پرس��ند كه چرا اتوبوس‌هاي كهنه همچنان فعال هس��تند، گفت: 
نيمي از اتوبوس‌هاي فعال شركت واحد متعلق به بخش خصوصي است 
و كم‌كم اين اتوبوس‌ها نيز نوسازي خواهد شد.  وي اعلام كرد: تا پايان 
سال رشد چشمگيري در تحويل‌گيري اتوبوس‌هاي داخلي كه بخشي 
از اتوبوس‌هاي برقي چيني است، خواهيم داشت كه آن هم به مرور وارد 
ناوگان مي‌شود و چهره شهر را تغيير مي‌دهد و موجب رضايتمندي مردم 
خواهد شد و جا دارد يادي كنيم از رئيس‌جمهور شهيد آيت‌الله رئيسي 
داشته‌باشيم كه در طول سه سال اخير حمايت‌هاي زيادي از شهرداري 

تهران در نوسازي ناوگان حمل و نقل داشتند. 
---------------------------------------------------

تراموا در پايتخت راه‌اندازي مي‌شود
ب�ا موافق�ت ش�وراي ش�هر ته�ران، ب�ه زودي ي�ك خ�ط 
ترام�وا ب�دون ري�ل در پايتخ�ت راه‌ان�دازي خواه�د ش�د. 
 موضوع احداث تراموا در پايتخت از مواردي اس��ت ك��ه در اين دوره از 
مديريت ش��هري بارها از سوي زاكاني، ش��هردار تهران و ساير مديران 
شهري مطرح ش��ده‌‌‌ كه در هر مرتبه اين مس��ئله مورد مخالفت شورا 
بوده‌است، اما در جلسه روز گذش��ته و در جريان ارائه گزارش از سوي 
محسن هرمزي، معاون حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران به احداث 
يك خط تراموا در پايتخت اشاره شد.  اين خط تراموا حدفاصل ميدان 
امام‌حسين )ع( تا تهرانپارس احداث و راه‌اندازي مي‌شود. پيش از اين 
احداث اين خط در شوراي عالي ترافيك به تصويب رسيده‌است.  براساس 
توافق شهرداري تهران با چين قرار است در مرحله ابتدايي و به صورت 
آزمايشي يك رام قطار تراموا به صورت رايگان وارد پايتخت شود.  بنا بر 
اعلام هرمزي، معاون حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران، خط ترامو 
در پايتخت بدون ريل خواهد بود و تا سه ماه آينده اين رام قطار تراموا 
در اختيار شهرداري تهران قرار خواهد گرفت.  در همين ارتباط شوراي 
شهر تهران با توجه به موارد اعلام شده از سوي معاون شهردار تهران براي 

احداث خط تراموا با شرايط ذكر‌شده موافقت خود را اعلام كرده‌است. 

متأسفانه ش�اهد آن هس�تيم كه هر كسي 
متمول و پولدار است مي‌تواند فرزند خود را 
به مدارس غيردولتي بفرستد تا او بهترين 
آم�وزش را دريافت كند، اما آن كس�ي كه 
پ�ول ن�دارد از آم�وزش كافي برخ�وردار 
نمي‌ش�ود، بنابراين به عمده دانش‌آموزان 
م�دارس دولت�ي اين پي�ام داده‌مي‌ش�ود 
كه ج�ز خودش�ان هيچ‌ك�س نيس�ت كه 
ب�راي پيش�رفت، كمك‌حالش�ان باش�د!‌

۸۰ درصد زوج‌هاي ايراني 
بچه‌دار مي‌شوند

ام�كان درم�ان ۹۰ درص�د از زوجي�ن ناب�ارور در كش�ور وجود 
دارد، ام�ا دبي�ر انجم�ن ب�اروري و ناب�اروري اي�ران مي‌گوي�د 
كه هن�وز ه�م »۲۰ درص�د زوج‌ه�اي ايران�ي نابارور هس�تند.«

حميد چوبينه، دبير انجمن باروري و ناباروري ايران گفت: »۲۰ درصد 
زوج‌هاي ايراني در كشور نابارور هستند.«

طبق گفته متخصصان، مس��ائل ناب��اروري در ايران بيش‌تر ناش��ي از 
بيماري‌هاي عدم تخمك‌گذاري است.  نخستين نوزاد از طريق روش 
كمك باروري GIFT در س��ال ۱۳۶۷ در كش��ور به دنيا آمده‌است. با 
وجود اين ۹۰ درصد زوجين نابارور كه در س��ن باروري هس��تند، به 
كمك تكنولوژي‌هاي نوين در كش��ور امكان فرزندآوري دارند.  البته 
ناباروري و نداشتن فرزند مشكل جهاني اس��ت، منتها در كشور ما به 
خاطر موضوعات فرهنگ��ي، تعداد ناباروري بيش‌تر نمايان اس��ت. در 
اين اثنا طبق گزارش سازمان جهاني بهداشت )WHO( حدود ۵/۱۷ 
درصد از جمعيت كنوني جهان ناباروري را تجربه مي‌كنند، يعني از هر 
شش نفر يك نفر نابارور است. همچنين از سال ۱۹۹۰ تا ۲۰۲۱، حدود 
۴۸ ميليون زوج و ۱۸۶ ميليون نفر در جهان با مشكل ناباروري روبه‌رو 
بودند.   منصوره پژمان‌منش، متخصص زنان و زايمان مي‌گويد كه در 
ناباروري »مش��كلات هورموني و غيرطبيعي بودن سلول‌هاي جنسي 
مي‌تواند تحت‌تأثير عوامل ژنتيكي باشد«، به گونه‌اي كه ناهنجاري‌هاي 
ژنتيكي احتمال لقاح و بارداري را كاهش مي‌دهد.  در همين رابطه، شهلا 
دانايي، فلوشيپ نازايي و لاپاراسكوپي پيشرفته زنان درباره علت افزايش 
ناباروري در اين ش��رايط بيان مي‌كند: طبق تحقيقات »آلودگي هوا و 
امواج راديويي مانند امواج موبايل در كيفيت باروري تأثيرگذار است« و 
علاوه بر اين موارد سبك زندگي بسيار مهم است.  كارشناسان معتقدند 
اصلاح شيوه زندگي، توجه به سن باروري، درمان به موقع بيماري‌ها، 
مراجعه به هنگام در صورت نبود بارداري پس از يكسال اقدام )اين زمان 
در زنان بالاي ۳۵ سال پس از شش ماه است( مي‌تواند گام مهمي براي 

رسيدن به هدف مشترك يعني داشتن فرزند باشد. 

محكوميت 2/9 ميليارد دلاري دولت 
و مقامات امريكا در حادثه تروريستي اهواز

ش�عبه ۵۵ دادگاه حقوقي روابط بين‌الملل تهران پس از رسيدگي 
علني به پرونده شكايت مطرح‌شده در خصوص واقعه تروريستي ۳۱ 
شهريور ۹۷ اهواز، دولت و مقامات امريكا را به پرداخت ۲ ميليارد 
و ۸۸۰ ميليون دلار خس�ارت به ش�كات اين پرونده محكوم كرد. 
در پي اقدامات دولت امريكا در تأس��يس، تقوي��ت و ترويج گروه‌هاي 
تروريستي از جمله گروه تروريستي داعش و حركه النضال العربيه كه 
مجري حمله تروريستي ۳۱ شهريور اهواز در سال ۱۳۹۷ بودند، ۶۴ نفر 
از خانواده شهدا و مجروحين اين واقعه تروريستي به استناد قانون اقدام 
متقابل عليه دولت و مقامات امريكا مبادرت به طرح دعواي حقوقي در 

قوه قضائيه كردند. 
در پي اين شكايت، پرونده به شعبه ۵۵ دادگاه حقوقي روابط بين‌الملل 
تهران ارج��اع و پس از رس��يدگي علني ب��ه اين ش��كايت، دادگاه به 
محكوميت 2 ميليارد و 880 ميليون دلاري دولت و مقامات امريكا در 

حق خواهان‌ها رأي داد. 
در واقعه تروريستي ۳۱ شهريور سال ۹۷ در اهواز، ۲۵ نفر شهيد و بيش 

از ۷۰ نفر مجروح شدند. 
اين اقدام توسط گروهك‌هاي تروريستي داعش و حركه النضال العربيه 
لتحرير الاهواز ساماندهي و اجرا شد و به صورت رسمي نيز مورد قبول 
اعضاي گروهك تروريس��تي حركه النضال العربيه لتحرير الاهواز قرار 

گرفت. 
پيش از اين، انتساب اعمال تروريستي داعش به امريكا در دادخواست 
شهداي مجلس، ناصريه، حله و سامرا بر اس��اس اسناد منتشر شده از 
طرف امريكایي‌ها و همچنين ساير مس��تندات و دلايل ميداني اثبات 

شده‌بود و در اين پرونده نيز به همان رويه استناد گرديد. 
در دادخواست ارائه ش��ده به دادگاه ۶۴ نفر از آسيب‌ديدگان به عنوان 
خواهان پرونده و ۳۱ نفر از دولت و مقامات امريكايي )اشخاص حقيقي 

و حقوقي( به عنوان خوانده حضور داشتند. 
بر اساس رأي صادره توسط شعبه ۵۵ دادگاه حقوقي روابط بين‌الملل 
مبلغ محكوميت دولت و مقامات امريكايي از حيث خس��ارات مادي، 

معنوي و تنبيهي در اين پرونده به شرح زير است:
- بر اساس رأي صادره دادگاه از باب خسارات مادي و معنوي وارده به 
خواهان‌هاي رديف ۱ الي ۳۲ كه عزيزانشان را در اين واقعه تروريستي 
از دس��ت داده‌اند، حكم به محكوميت خواندگان به پرداخت مبلغ 30 
ميليون دلار به ازاي هر خواه��ان و مجموعاَ به مبلغ 960 ميليون دلار 

صادر شده‌است. 
- در ضمن دادگاه براي خواهان‌ رديف ۳۳ الي ۶۴ كه متحمل خسارت 
و آسيب‌هاي جسمي جدي ناشي از اقدامات تروريستي مذكور شده‌اند، 
بر‌اسا‌س رويه دعاوي متقابل از باب خس��ارت مادي ومعنوي حكم بر 
محكوميت خوان��دگان به پرداخت مبلغ 20 ميلي��ون دلار به ازاي هر 

خواهان و مجموعاً به ميزان 640 ميليون دلار صادر شده‌است. 
- همچنين از باب خس��ارات تنبيهي ني��ز دادگاه حكم بر محكوميت 
خواندگان به پرداخت يك ميليارد و 280 ميليون دلار در حق خواهان‌ها 

صادر كرده‌است. 

محيا حسيني
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