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نيره ساري
 آيا تقسيم ارث   گزارش

بدون حضور همه وراث امكان دارد؟
در ش��رايطي كه وراث، گواهي حصر وراثت 

اخذ كرده باشند و يكي از وراث، از ساير 
ورثه، وكالت اخذ كرده باش��د و همه 
وراث، موافق تقس��يم باشند، امكان 
تقسيم ارث، بدون حضور همه وراث، 
وجود خواهد داش��ت.  در صورتي كه 

ميان ورثه متوفي، ورثه محجور يا غايب 
مفقودالاثر وجود داش��ته باش��د، امكان 

تقس��يم ارث بدون حضور هم��ه وراث، ممكن 
نيست و بايد به دادگاه، مراجعه كرد. در اين صورت، دادگاه با درخواست 
يكي از وراث، به مسئله تقسيم ارث رسيدگي خواهد كرد.  در تقسيم 
ارث از س��وی دادگاه كه زماني صورت مي گيرد كه مي��ان وراث، ورثه 
غايب مفقود الاثر يا محجور وجود داش��ته يا وراث براي تقسيم ارث به 
توافق نرسيده اند، حضور همه وراث ضروري نيست و تقسيم ارث، بدون 
حضور همه وراث امكانپذير اس��ت. در اين فرض، يكي از وراث يا همه 
آنها از طريق دفاتر خدمات الكترونيك قضايي، اقدام به ثبت دادخواست 
تقس��يم تركه و از دادگاه، تقاضاي ص��دور حكم در اي��ن خصوص را 
مي كنند. دادگاه به تمامي وراث يا قيم و نماينده قانوني آنها، جلس��ه 
رس��يدگي را ابلاغ مي كند و حتي در صورت عدم حض��ور آنها در وقت 
مقرر، جلسه را تشكيل می دهد و حكم مقتضي را صادر می كند اما به 
غايبان، فرصت واخواهي و تجديدنظرخواهي مي دهد تا بتوانند نسبت 
به رأي غيابي، اعتراض كنند.  مستند توضيح فوق، ماده95 قانون آيين 
دادرسي مدني است كه مقرر مي دارد: »عدم حضور هر يك از اصحاب 
دعوا يا وكيل آنان، در جلس��ه دادرسي، مانع رسيدگي و اتخاذ تصميم 
نيست. در موردي كه دادگاه به اخذ توضيح از خواهان نياز داشته باشد و 
نامبرده در جلسه تعيين شده، حاضر نشود و با اخذ توضيح از خوانده هم 
دادگاه نتواند رأي بدهد، همچنين در صورتي كه با دعوت قبلي، هيچ 
يك از اصحاب دعوا حاضر نشوند و دادگاه نتواند در ماهيت دعوا، بدون 

اخذ توضيح رأي صادر كند دادخواست ابطال خواهد شد.«
بر اساس ماده95 قانون آيين دادرسي مدني و با توجه به اينكه دادگاه 
به اس��تناد گواهي حصر وراثت از تمامي وراث قانوني و شرعي متوفي 
باخبر است و از آنجا كه كسر ارث هر وارث نيز در ماده 862 قانون مدني 
آمده، در تقسيم تركه از س��وی دادگاه و صدور حكم آن، حضور همه 

وراث ضروري نيست. 

آيا جعل رسيد بانكي جرم است؟ در صورت جرم 
بودن، چه مجازاتي بر مرتكب يا مرتكبان اين جرم 

اعمال خواهد شد؟
مس��تفاد از آنچ��ه قانونگ��ذار در م��اده526 

قانون مجازات اسلامي، بخش تعزيرات، 
پيش بين��ي و بيان كرده اس��ت، جعل 
هرگونه س��ند بانكي جرم محس��وب 
می شود و مرتكب را با مجازات روبه رو 
خواهد كرد و با توجه به اينكه رس��يد 

بانكي نيز نوعي س��ند بانكي محسوب 
مي ش��ود، س��اختن آن يا تغيير در آن، با 

اعمالي نظير محو كردن، قلم بردن، سياه كردن 
و تراشيدن، با قصد تقلب و برهم زدن نظام امنيت سياسي و اجتماعي و 
اخلال در وضع اقتصادي، اجتماعي جامعه جرم است و مجازات در پي 
خواهد داشت. مجازات و حكم جرم جعل رسيد بانكي نيز در ماده 526 
قانون مجازات اسلامي، اصلاحي سال1399، بخش تعزيرات، حبس 
از پنج سال تا 20 سال پيش بيني شده است، مگر اينكه مرتكب چنين 
جرمي، مفس��د في الارض يا محارب شناخته ش��ود كه در اين صورت 

مرتكب، به مجازات اين جرم ها يعني اعدام محكوم خواهد شد. 

  اگر فروشنده در موعد مقرر كه براي تنظيم سند 
  و انتقال آن به خريدار در دفترخانه اسناد رسمي 

 حضور پيدا نكند، چه كاري بايد انجام بدهيم؟
براي خريدار و فروش��نده ضمان��ت اجراهايي 

تعيين مي شود تا اگر خريدار در روز تعيين 
شده به دفترخانه اسناد رسمي مراجعه 
نكند، فروشنده حق فسخ داشته باشد. 
همچنين اگ��ر فروش��نده بموقع در 
دفترخانه حضور پي��دا نكند، خريدار 
بتواند خس��ارت روزان��ه دريافت كند. 

براي دريافت ضمانت اجرا بايد ثابت كنيد 
در روز تعيين ش��ده در دفترخانه براي انجام 

تعهد حضور داش��ته ايد در غير اين صورت درياف��ت اين ضمانت اجرا 
وجود ندارد. 

 چگونه مي توان 
حضور خود را در دفترخانه اثبات كرد؟ 

بهترين راه اثبات حضور در دفترخانه براي 
پرداخت مابقي ثمن معامل��ه يا انتقال 

سند، گرفتن گواهي عدم حضور است، 
بنابراين باي��د از س��ردفتر تقاضاي 
ص��دور گواهي عدم حض��ور را تقاضا 
كنيد. با درياف��ت گواهي عدم حضور 

مي توانيد ب��ه راحتي حض��ور خود را 
در دفترخانه ت��ا آخرين س��اعات اداري 

اثبات كنيد و اگر خريدار هس��تيد خس��ارت 
روزانه خود را دريافت كنيد و اگر فروش��نده هستيد مي توانيد معامله 

را فسخ كنيد. 

 كدام جرائم 
غيرقابل عفو تخفيف و تبديل هستند؟

برخ��ي از جرائم مندرج در قان��ون مجازات 
اسلامي غيرقابل عفو و تخفيف هستند، 
به اين صورت كه هيچ استثنايي براي 
عفو و تخفيف به خود راه نمي دهند و 
چون جرائمي هس��تند كه مربوط به 
امنيت جامعه هس��تند، غيرقابل عفو 

و تخفيفند. جرائمي تحت عنوان قاچاق 
مواد مخ��در، موارد مربوط ب��ه حق الناس، 

سرقت مس��لحانه، تجاوز به عنف و جرائمي نظير 
جاسوس��ي، محاربه، قاچاق اس��لحه، بغي، اختلاس و برهم زدن نظام 

اقتصادي تحت هيچ شرايطي مشمول عفو و تخفيف نيستند. 

بررسي دلايل بي توجهي به قوانين رانندگي و پيشنهاداتي براي تغيير فرهنگ رانندگي

جريمههاجوابنميدهد!
چرابرخيرانندگانبهقوانيناحترامنميگذارند؟

  در كشوري كه جريمه ها تنها ابزار نظارتي رانندگي هستند
بسياري از رانندگان بي توجه به قوانين رفتار مي كنند

پيش��رفته براي نظارت صحيح بر رفتار رانندگان اس��ت. 
راهنمايي و رانندگي با كمبود نيروهاي پليس در جاده ها و 
خيابان ها مواجه است و اين مسئله باعث مي شود نظارت بر 
تخلفات رانندگي به طور كامل انجام نشود، حتي زماني كه 
دوربين هاي كنترل سرعت يا سيستم هاي ثبت تخلفات 
وجود دارند، اين سيستم ها هنوز در بسياري از نقاط كشور 
به طور گسترده نصب نشده اند و ممكن است رانندگان در 
مناطقي كه اين دوربين ها وجود ندارد، از تخلفات خود آگاه 
نباشند، همچنين استفاده از فناوري هاي نوين در نظارت 
بر رانندگان مانند اپليكيشن هاي هوشمند براي هشدار به 
رانندگان و ثبت تخلفات در لحظه، هنوز در ايران به طور 
كامل به اجرا درنيامده است. در كشورهاي پيشرفته، اين 
سيستم هاي هوش��مند نه تنها تخلفات رانندگي را ثبت 
مي كنند، بلكه به طور خودكار به رانندگان هشدار مي دهند 
و به آنها يادآوري مي كنند كه تخلف آنها در سيستم ثبت 
شده است. اين نوع نظارت دقيق و پيوسته مي تواند به طور 

مؤثري رفتار رانندگان را تغيير دهد. 

   چرا در كيش مردم قانونمندتر هستند؟
يكي از مناطق جالب توجه از نظر رعايت قوانين رانندگي، 

جزيره كيش است. در اين جزيره، برخلاف ساير مناطق 
كشور كه قوانين بيشتر از ترس جريمه ها رعايت مي شود، 
مردم به طور خودجوش قوانين رانندگي را رعايت مي كنند. 
اين نكته جالب است كه كيش با وجود اينكه همان قوانين 
و جريمه هاي رانندگي را دارد، رانندگان به طور جدي تري 

به اين قوانين احترام مي گذارند. 
چرا اين تفاوت در رفتار وجود دارد؟ بسياري از كارشناسان 
معتقدند دليل اين امر به فرهنگ سازي و نظارت فعال تر در 
كيش برمي گردد. در اين جزيره، علاوه بر اينكه نظارت هاي 
پليس بيشتر است، برنامه هاي آموزشي و تبليغاتي زيادي 
در رس��انه ها براي ترويج فرهنگ رعايت قوانين رانندگي 
وجود دارد، همچنين در كيش مردم به طور اجتماعي به 
رعايت قوانين احترام مي گذارند، چراكه اين رفتار را نه تنها 
به نفع خود، بلكه به نفع جامعه مي بينند. در جزيره كيش، 
قوانين رانندگي نه تنها از طريق پلي��س، بلكه به صورت 
اجتماعي از س��وي مردم رعايت مي ش��ود. مردم به طور 
جمعي به هم كمك مي كنند كه رفتارهاي قانون شكنانه 

متوقف شوند. 
   راه حل ه�اي پيش�نهادي ب�راي تغيير فرهنگ 

رانندگي
يكي از نكات كلي��دي براي تغيير فرهن��گ رانندگي در 
ايران، ايجاد يك سيستم آموزشي جامع است كه به صورت 
مستمر رانندگان را در همه سطوح با اهميت رعايت قوانين 

آشنا كند. به جاي اينكه صرفاً به جريمه ها و تنبيه ها تكيه 
كنيم، بايد تلاش كنيم آموزش صحيح و فرهنگ سازي از 

سنين پايين شروع شود. 
در اين راستا، علي دليري، كارشناس راهنمايی و رانندگی 
به »جوان« مي گويد: »در بس��ياري از كشورها، رانندگي 
به عنوان ي��ك مهارت اجتماعي ش��ناخته مي ش��ود كه 
نياز به آم��وزش و فرهنگ س��ازي از دوران كودكي دارد. 
اگر مي خواهيم رفت��ار رانندگان ايران��ي تغيير كند، بايد 
آموزش هاي فرهنگي و اجتماعي در مدارس و دانشگاه ها 
جدي گرفته شود.« وي مي افزايد: »رسانه ها و برنامه هاي 
آموزشي نقش بسيار مهمي در اين فرايند دارند، حتي در 
فضاي مجازي و برنامه هاي آنلاين، مي توان فرهنگ رعايت 

قوانين رانندگي را به طور گسترده ترويج داد.«
   مصاحبه با رانندگان در خيابان هاي تهران

براي درك بهتر دليل بي توجهي ب��ه قوانين رانندگي، با 
تعدادي از رانندگان در تهران گفت وگو كرديم تا نظرات و 

تجربيات آنها را بشنويم. 
احمد۴0ساله، راننده تاكسي مي گويد: »متأسفانه در ايران، 
مردم بيشتر از اينكه از جريمه ها بترسند، به دليل رفتارهاي 
نادرست برخي از رانندگان ديگر قوانين را ناديده مي گيرند. 
وقتي مي بينيم كه ديگران بدون توجه به قوانين رانندگي 
مي كنند و هيچ برخوردي هم با آنها نمي شود، ناخودآگاه 

اين كار را انجام مي دهيم.«
از طرفي علي، راننده شخصي معتقد است: »من هميشه 
تلاش مي كنم قوانين رانندگي را رعايت كنم، ولي واقعيت 
اين اس��ت كه گاهي اوقات به دليل نبود نظارت كافي در 
خيابان ها، احساس مي كنم اين كار بي فايده است. وقتي 
كه هيچ پليسي در خيابان نيست، رانندگان زيادي قوانين 

را ناديده مي گيرند.«
اين نظرات نشان مي دهند علاوه بر عدم آگاهي، ضعف در 
نظارت و فرهنگ سازي اجتماعي نيز به عنوان عوامل اصلي 

بي توجهي به قوانين رانندگي مطرح هستند. 
   تمركز بر كيفيت نظارت

يكي از چالش هاي بزرگ در ايران، كيفيت پايين نظارت بر 
رفتار رانندگان است. همانطور كه قبلًا اشاره شد، كمبود 
نيروي انساني و تجهيزات پيشرفته براي نظارت صحيح بر 
تخلفات رانندگي، از جمله مس��ائلي است كه بايد به آنها 
توجه ويژه اي داشت. در بسياري از كشورهاي پيشرفته، 
از فناوري هاي پيش��رفته مانند دوربين هاي هوش��مند، 
اپليكيشن هاي موبايلي براي ثبت تخلفات و سيستم هاي 
هشداردهنده استفاده مي شود. اين ابزارها نه تنها نظارت 
را دقيق تر مي كنند بلكه باعث تغيير رفتار رانندگان به طور 

مستمر مي شوند. 
علي رمضاني، كارشناس تصادفات در اين باره به »جوان« 
مي گويد: »در ايران، ما هنوز نتوانسته ايم از تمامي امكانات 
فناوري براي نظارت و ثبت تخلفات رانندگي استفاده كنيم. 
به عنوان مثال، بسياري از دوربين ها و سيستم هاي ثبت 

جريمه ها در ايران بيش�تر از اينكه مردم را به رعايت 
قوانين ترغيب كنند، تبديل به يك بازي پنهان با پليس 
شده اند، اين جمله واقعيتي اس�ت كه در خيابان ها و 
جاده هاي كشور به وضوح قابل مشاهده است. قوانين 
رانندگي در كش�ور ما به طور اصولي تدوين ش�ده اند 
و جريمه هاي س�نگين براي تخلفات مختلف در نظر 
گرفته ش�ده اس�ت، اما چرا با وجود اين همه نظارت و 
مجازات، هنوز بس�ياري از رانندگان قوانين را رعايت 
نمي كنن�د؟ چرا در مناطق�ي مانند كي�ش، رانندگان 
خودجوش و با احت�رام به قوانين رفت�ار مي كنند، در 
حالي كه در ش�هرهاي بزرگ مانند ته�ران، تخلفات 
رانندگي ب�ه موضوعي روزمره تبديل ش�ده اس�ت؟

چرا جريمه ها در ايران اثربخش نيس��تند؟ چند روز پيش 
سردار رادان، فرمانده انتظامي كشور نسبت به هزينه پايين 
جرايم رانندگي انتقاد كرد و با مقايسه ساير كشورها گفت: 
رانندگان متخلف احساس مي كنند هزينه تخلف شان آنقدر 
نيست كه بازدارنده باشد. يكي از اصلي ترين دلايلي كه باعث 
مي شود جريمه ها در ايران مؤثر نباشند، نگاه تهديدآميز و 
منفي به اين ابزار قانوني است. در ايران، بسياري از رانندگان 
تنها به خاطر ترس از جريمه شدن به قوانين رانندگي احترام 
مي گذارند، نه به دليل آگاهي از خطرات ناشي از تخلف يا نياز 
به رعايت قانون به طور اخلاقي. به عبارت ديگر، رانندگان 
ايراني بيشتر از آنكه از جريمه ها به عنوان يك ابزار آموزشي 
استفاده كنند، آن را به عنوان يك ابزار تنبيهي مي بينند كه 
تنها در صورت مشاهده پليس يا دوربين ها به كار مي رود. 
اين در حالي است كه در بس��ياري از كشورهاي پيشرفته، 
جريمه ها نه تنها به عنوان ابزاري براي مجازات به كار مي روند، 
بلكه به عنوان ابزارهايي براي ايج��اد آگاهي و اصلاح رفتار 
رانندگان نيز عمل مي كنند. در اين كشورها، مردم به خوبي 
آگاه هس��تند كه رعايت قوانين نه تنها براي حفظ امنيت 
خودشان، بلكه براي ايمني س��اير رانندگان و سرنشينان 
خودروها نيز ضروري است. اين فرهنگ سازي ها از دوران 
كودكي شروع مي شود و تا بزرگسالي ادامه مي يابد، به طوري 
كه در نهايت رانندگان به طور خودجوش قوانين را رعايت 
مي كنند، اما در ايران وضعيت كمي متفاوت است. بسياري 
از رانندگان تنها زماني به قوانين توجه مي كنند كه پليس 
در نزديكي باش��د يا دوربين ها در ح��ال ثبت تخلف آنها 
هستند. اين مسئله باعث مي شود رفتار رانندگان به طور 

موقت تغيير كن��د و به محض دور ش��دن از مناطق تحت 
نظارت، آنها به سرعت به تخلفات خود ادامه می دهند. 

   راه حل ه�ا و چالش ه�اي فرهنگ س�ازي 
در رانندگي

يكي از بزرگ ترين چالش ه��ا در فرهنگ رانندگي ايران، 
نداشتن سيس��تم آموزش و فرهنگ س��ازي جامع است. 
در بس��ياري از كش��ورها، آموزش هاي رانندگي از سنين 
پايين آغاز مي شود و كودكان به طور مستمر با اصول اوليه 
رانندگي آشنا مي شوند. در مدارس و دانشگاه ها، علاوه بر 
آموزش هاي عملي، مفاهيم اخلاقي و اجتماعي رانندگي 
نيز به دانش آموزان و دانشجويان آموزش داده مي شود، اما 
در كشور ما، اين فرهنگ س��ازي به طور كافي در مدارس 
و جامعه به طور عمومي انجام نمي ش��ود. به جاي آنكه به 
جوانان و حتي بزرگ ترها آموزش داده ش��ود كه چرا بايد 
قوانين رانندگي را رعايت كنند، بيش��تر به دنبال راه هاي 
تنبيهي و جريمه هاي مالي براي تأثيرگذاري بر رفتار آنها 
هستند. اين عدم آگاهي و آموزش صحيح باعث مي شود 
بسياري از رانندگان قوانين را فقط در مواجهه با پليس يا 

دوربين ها رعايت كنند. 
در حقيقت، بايد از جريمه ها به عن��وان يك ابزار تكميلي 
براي اصلاح رفتار استفاده ش��ود، نه به عنوان تنها راهكار 
نظارتي. فرهنگ سازي بايد به گونه اي باشد كه رانندگان 
به طور خودجوش و از روي درك و آگاهي قوانين را رعايت 
كنند. در اين راستا، رسانه ها، تلويزيون، راديو و برنامه هاي 
آنلاين مي توانند نقش كليدي در آموزش و آگاهي رساني 

ايفا كنند. 
   كمبود نيروي انساني و فناوري هاي قديمي

علاوه بر ضعف در فرهنگ س��ازي، يكي ديگر از مشكلات 
اساسي در كش��ور ما، كمبود نيروي انس��اني و تجهيزات 

تخلف در شهرهاي كوچك و روستاها نصب نشده اند. علاوه 
بر اين، به كارگيري فناوري هاي نوين مانند اپليكيشن هايي 
كه به رانندگان هش��دار مي دهن��د و رفتار آنه��ا را ثبت 
مي كنند، هنوز در اي��ران جا نيفتاده اس��ت.« وي تأكيد 
مي كند: »در كشورهاي پيش��رفته، اين نوع از نظارت ها 
به صورت خودكار انجام مي شود و رانندگان از هر تخلفي 

كه انجام مي دهند، به طور آني مطلع مي شوند.«
   نقش پليس در فرهنگ سازي رانندگي

پليس راه��ور در ايران به عن��وان نهاد نظارت��ي اصلي در 
عرصه رانندگي شناخته مي ش��ود، با اين حال بسياري از 
كارشناس��ان معتقدند تنها اعمال جريمه ها براي تغيير 
رفتار رانندگان كافي نيست و بايد به روش هاي مؤثرتري 
براي تغيير نگرش عمومي نس��بت به رانندگي پرداخته 
ش��ود. به طور مثال، يكي از راه هاي مؤثرتر در اين زمينه 
مي تواند حضور فعال تر پليس در رسانه ها و مشاركت در 
برنامه هاي آموزشي باشد. با حضور در رسانه هاي عمومي 
و ايجاد برنامه هاي آموزشي، پليس مي تواند به عنوان يك 
منبع آگاهي دهنده در راس��تاي تغيي��ر نگرش عمومي 
نسبت به قوانين رانندگي نقش ايفا كند. دليري در اين باره 
تأكيد مي كند: »پليس بايد علاوه بر انجام وظايف اجرايي، 
به عنوان يك منبع آموزشي نيز فعاليت كند. اين مسئله 
مي تواند در تغيير رفتار رانندگان و ترويج فرهنگ صحيح 

رانندگي مؤثر باشد.«
   آموزش از سنين پايين و برنامه هاي مدارس

يكي از مسائل كليدي در اصلاح فرهنگ رانندگي، آموزش 
از سنين پايين است. در بسياري از كشورهاي پيشرفته، 
آموزش هاي رانندگ��ي نه تنها در م��دارس بلكه در قالب 
برنامه هاي اجتماعي و كارگاه هاي آموزش��ي به كودكان 
و نوجوانان ارائه مي ش��ود. به اين ترتيب، نس��ل جديد از 
همان ابتدا با اصول صحيح رانندگي آش��نا و اين آگاهي 
به طور ناخودآگاه در بزرگس��الي به رفتار آنها در جاده ها 

منتقل مي شود. 
يك طرح پيشنهادي مي تواند آغاز آموزش هاي عمومي 
در مدارس باش��د. در اين طرح، كودكان از همان سنين 
ابتدايي با اصول اساس��ي رانندگي آش��نا مي شوند و اين 
آموزش ها به طور مستمر تا دوران جواني ادامه مي يابد. اين 
نوع فرهنگ سازي مي تواند در آينده، رفتار رانندگان را در 

جاده ها و خيابان ها تغيير دهد. 
   اهمي�ت تبليغات و رس�انه ها در تغيير فرهنگ 

رانندگي
رسانه ها در اين زمينه نقش بسيار حياتي دارند. مي توانند 
با ساخت برنامه هاي مستند، فيلم هاي آموزشي، تبليغات 
تلويزيوني و راديويي، فرهن��گ رعايت قوانين رانندگي را 
ترويج دهند. در بسياري از كشورهاي پيشرفته، رسانه ها 
از طريق برنامه هاي تعليمي و هش��داردهنده س��عي در 

آگاهي رساني به مردم دارند. 
براي نمونه در كشورهاي اروپايي، بسياري از شبكه هاي 
تلويزيوني و راديوي��ي، برنامه هاي خاصي را براي آموزش 
قوانين رانندگي و ارائه نكات ايمني به مخاطبان خود دارند. 
در اين كشورها، حتي در فضاي مجازي نيز كمپين هاي 
گسترده اي در خصوص آگاهي رس��اني و فرهنگ سازي 
رانندگي به راه افتاده است كه نقش بسزايي در تغيير رفتار 

رانندگان ايفا مي كند. 
 رمضاني درباره نقش رس��انه ها نيز مي گويد: »رس��انه ها 
بايد در راستاي فرهنگ س��ازي در زمينه رانندگي بيشتر 
از گذش��ته تلاش كنند. تبليغات مؤثر مي تواند در ايجاد 
تغييرات در ذهنيت عمومي مردم نقش مهمي ايفا كند.«

    نياز به تغييراتي بنيادي
براي تغيير فرهن��گ رانندگي در اي��ران، تنها جريمه ها 
نمي توانند راه حل مناسبي باش��ند. به جاي تمركز صرف 
بر مجازات ها، بايد به فرهنگ س��ازي، آموزش مس��تمر و 
اس��تفاده از فناوري هاي نوين براي نظارت دقيق تر توجه 
كنيم. تجربه موفق كيش مي تواند به عنوان الگويي براي 
ساير مناطق كشور در نظر گرفته شود. اگر سيستم نظارتي 
به طور هوشمندتر و گسترده تر اجرايي و در كنار آن فرهنگ 
رانندگي از طريق رسانه ها و آموزش هاي عمومي تقويت 
شود، شاهد بهبود چشمگيري در رعايت قوانين رانندگي 

در ايران خواهيم بود. 


