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طب�ق برآورده�اي اولي�ه در زمينه ج�دول تبصره 
هدفمندي يارانه‌هاي انرژي بيش از 200 هزار ميليارد 
تومان كس�ري قطعي در اين بخش وج�ود دارد كه 
با توجه به محوري�ت و مصارف اساس�ي اين بخش، 
بايد در جهت تراز كردن ج�دول تبصره هدفمندي 
بودجه 1403 اقدامات فوري و ج�دي صورت گيرد. 
مهم‌ترين پارامتر تغييركنن�ده در اين بخش، بحث 
بنزين است؛ بنزيني كه سال گذشته ما صادركننده 
بوديم و صادرات بنزين داشتيم، حالا با ناترازي جدي 
و تشديد آن در س�ال 1403 روبه‌رو ش�ديم. نه تنها 
ديگر در سمت منابع صادرات بنزين را نداريم؛ بلكه 
در سمت مصارف نيز شاهد افزايش بيش از 110 هزار 
ميليارد توماني مصارف تبص�ره هدفمندي يارانه‌ها 
هس�تيم. پیش‌بینی می‌شود ش�اهد كسري بودجه 
200هزار ميليارد توماني در لايحه بودجه 1403 باشیم.

  
بخش بنزين نقش حياتي در اقتصاد ايفا مي‌كند، زيرا نه 
تنها حمل و نقل را تضمين مي‌كند، بلكه درآمد را از طريق 
صادرات نيز تأمين مي‌كند. با اين حال، در سال‌هاي اخير، 
تغيير قابل توجهي اتفاق افتاده است و كشو از صادركننده 
بنزين به واردكننده تبدیل شده است. اين موضوع منجربه 
جابه‌جايي منابع و مصارف تبصره هدفمندي يارانه‌ها در 
لايحه بودجه 1403 و كسري بيش از 200 هزار ميليارد 
توماني در جدول هدفمندي يارانه‌هاي انرژي شده است 
كه با توجه به محوريت و هزينه‌هاي اساسي مربوط به اين 

بخش، رقمي نگران‌كننده است. 
عامل اصلي اي��ن ناترازي ان��رژي مصرف ب��الاي بنزين 
در خودروه��اي بي‌كيفي��ت داخلي اس��ت. خودروهاي 
داخلي با كيفيت پايين يكي از عوامل اصلي كمك كننده 
هس��تند، زيرا بيش از س��ه برابر ميانگين جهاني بنزين 
مصرف مي‌كنن��د. بنابر اين، يك گام مهم در رس��يدگي 
به اين موضوع، تمركز بر اصلاح صنع��ت خودرو و ترويج 

سوخت‌هاي جايگزين بنزين است. 
يكي از راه‌حل‌هاي ممكن، اعمال مقررات سختگيرانه 
در مورد استانداردهاي بهينه‌سازي مصرف سوخت براي 
خودروهاي داخلي اس��ت. با ايجاد انگيزه براي توليد و 
مصرف خودروهاي كم مصرف‌تر، مي‌توان مصرف كلي 
بنزين را به ميزان قابل توجهي كاهش داد. اين نه تنها 
به كاهش ناترازي انرژي كمك مي‌كند، بلكه پيامدهاي 
زيس��ت‌محيطي مثبتي نيز دارد، زيرا منجر به كاهش 

سطح انتشار مي‌شود. 
علاوه ب��ر اي��ن، س��رمايه‌گذاري در تحقيق و توس��عه 
س��وخت‌هاي جايگزي��ن مي‌تواند به تنوع بخش��يدن 
به تركيب انرژي و كاهش وابس��تگي ب��ه بنزين كمك 
كند. اين مي‌تواند ش��امل ترويج اس��تفاده از وس��ايل 
نقليه الكتريكي، سوخت‌هاي زيس��تي و وسايل نقليه 
هيدروژني باشد. با ارائه يارانه‌ها و مشوق‌ها براي پذيرش 
اين فناوري‌ها، دولت مي‌تواند انتقال به س��مت بخش 

حمل‌و‌نقل پايدارتر و كارآمدتر را تشويق كند. 
يك��ي از موضوع��ات بس��يار خطرن��اك در ح��وزه 
سياس��تگذاري اقتصادي كشور، وابس��تگي به واردات 
بنزين و تشديد ناترازي توليد و مصارف بودجه 1403 
است كه موجب خواهد شد علاوه بر اينكه امنيت انرژي 
كشور مختل شود و به خطر بيافتد، در سمت ديگر نيز 
فش��ار و بار مالي جدي بر بودجه خواهد گذاشت. اين 
موض��وع از اين نظر اهميت دارد ك��ه طبق برآوردهاي 
اوليه در زمينه ج��دول تبصره هدفمن��دي يارانه‌هاي 
انرژي بيش از 200 هزار ميليارد تومان كسري قطعي 
در اين بخ��ش وجود دارد ك��ه با توجه ب��ه محوريت و 
مصارف اساس��ي اين بخش، بايد در جهت تراز كردن 
جدول تبصره هدفمندي بودجه 1403 اقدامات فوري 

و جدي صورت گيرد. 
مهم‌ترين پارامتر تغييركننده در اين بخش، بحث بنزين 
است؛ بنزيني كه سال گذشته ما صادر كننده بوديم و 
صادرات بنزين داشتيم، حالا با ناترازي جدي و تشديد 
آن در س��ال 1403 روبه‌رو ش��ديم كه موجب خواهد 
شد كه نه تنها ديگر در س��مت منابع صادرات بنزين را 
نداريم؛ بلكه در سمت مصارف نيز شاهد افزايش بيش 
از 110 هزار ميليارد توماني مصارف تبصره هدفمندي 
يارانه‌ها هستيم كه موجب كس��ري بودجه 200 هزار 

ميليارد توماني در لايحه بودجه 1403 خواهيم بود.
 اهميت تمركز بر اصلاحات فوري و كليدي در زمينه جبران 
ناترازي بنزين و كاهش كسري بودجه تبصره هدفمندي 

يارانه‌ها مورد توجه كنشگران است. 

 واردات بنزي�ن، عامل جديد تحمي�ل بار مالي و 
ايجاد كسري بودجه در لايحه بودجه 1403

فرشاد جامع كارشناس حوزه انرژي در رابطه با ناترازي و 
كسري بودجه تبصره هدفمندي يارانه‌هاي انرژي در لايحه 
بودج��ه 1403 به »جوان« گفت: »وابس��تگي به واردات 
بنزين و افزاي��ش نابرابري بين تولي��د و هزينه در بودجه 
1403 به عن��وان چالش‌هاي مهم براي سياس��تگذاران 
اقتصادي ظاهر شده است. اين موضوع نه تنها امنيت انرژي 
كشور را تهديد مي‌كند، بلكه فشار مالي قابل توجهي را بر 
بودجه تحميل مي‌كند. پيش‌بيني كسري بيش از 200 
هزار ميليارد توماني در بخش يارانه انرژي، ضرورت اقدامات 

اصلاحي فوري را نشان مي‌دهد.« 
وي ادامه داد: »وابستگي به واردات بنزين و افزايش شكاف 
بين توليد و هزينه در بودجه 1403 نگراني‌هايي را در مورد 
امنيت ان��رژي و ثبات مالي ايجاد كرده اس��ت. اين مقاله 
عوامل مؤثر در ناترازي ان��رژي، به ويژه در بخش بنزين را 
تجزيه و تحليل مي‌كند و نياز به اقدام فوري براي اصلاح 
وضعيت را برجسته مي‌كند. در سال‌هاي اخير، كشور از 
صادركننده بنزين به افزايش چش��مگير مصرف داخلي 
بنزين تبديل شده است. افزايش يارانه بنزين و متعاقب آن 
افزايش هزينه‌ها كسري بودجه قابل توجهي را ايجاد كرده 
است. در اين بخش مروري بر پويايي در حال تغيير مصرف 

بنزين و تأثير آن بر بودجه ارائه مي‌شود.« 
اين كارشناس انرژي با اشاره به عوامل مصرف بالاي بنزين 

و لزوم كنترل آنها گفت: »ب��راي مقابله با مصرف بي‌رويه 
بنزين، شناسايي عوامل اصلي اين روند بسيار مهم است. 
يكي از عوامل اصلي خودروهاي داخلي با كيفيت پايين 
است كه ميانگين مصرف س��وخت آنها سه برابر بيشتر از 
ميانگين جهاني اس��ت. اين بخش بر ل��زوم اصلاحات در 
صنعت خودرو و ترويج س��وخت‌هاي جايگزين به عنوان 
وسيله‌اي براي كاهش مصرف بنزين تأكيد دارد. صنعت 
خودروسازي كشور نقش بسزايي در تشديد كمبود بنزين 
دارد. مصرف سوخت بالاي خودروهاي توليد داخل، همراه 
با وابستگي بيش از حد به بنزين، ناترازي انرژي را تشديد 

كرده است.«
وي افزود: »در اين بخش اقدامات��ي بايد صورت گيرد، از 
جمله الزام وزارت صنعت، مع��دن و تجارت براي كاهش 
مصرف س��وخت در خودروها ب��ه مي��زان پنج‌درصد در 
هر فصل و تش��ويق به توليد خودروهاي دوگانه س��وز و 
هيبريدي. علاوه بر اين، افزايش واردات براي رسيدن به 
هدف كاهش مصرف سوخت بايد در نظر گرفته شود. يكي 
ديگر از جنبه‌هاي حياتي مقابله با نات��رازي انرژي، تنوع 
بخشي به سبد سوخت كشور اس��ت. اين بخش اهميت 
تمركز و ابتكارات دولت براي توسعه و تنوع سوخت‌هاي 
جايگزين، كاهش اتكا به بنزين را برجسته مي‌كند. كاوش 
در منابع انرژي تجديدپذير، مانند وسايل نقليه الكتريكي 
و سوخت‌هاي زيستي، مي‌تواند به بخش انرژي پايدارتر و 

متعادل‌تر كمك كند.« 

جامع در پاي��ان گفت: »ناترازي ان��رژي در بخش بنزين، 
امنيت انرژي و ثبات مالي كش��ور را تهديد مي‌كند. براي 
رسيدگي به كسري بودجه و فش��ارهاي تورمي مرتبط با 
افزايش تقاضا براي بنزين، اقدام فوري لازم است. با انجام 
اصلاحات در صنعت خودرو و تنوع بخش��يدن به س��بد 
سوخت، كشور مي‌تواند وابستگي خود به واردات بنزين را 
كاهش داده و به بخش انرژي پايدارتر دست يابد. مداخله 
به موقع و برنامه‌ريزي استراتژيك براي تضمين يك آينده 

اقتصادي باثبات و مرفه ضروري است.« 
   اصلاح صنع�ت خ�ودرو و تمرك�ز بر توس�عه 

خودروهاي برقي براي حل معضل ناترازي بنزين
فريدون عباسي عضو كميسيون انرژي مجلس شوراي 
اسلامي در مورد تنوع سيد سوختي به »جوان« گفت: 
»آينده انرژي در حال تغيير است. بشر رو به استفاده از 
انرژي خورشيد آورده اس��ت به دليل اينكه با بالارفتن 
سطح دانش و فناوري در ساخت سلول‌هاي خورشيدي 
اينها را مي‌توان��د ارزان‌تر از قبل و ب��ا راندمان بالاتري 
توليد كند. با اين اس��تدلال همه به اي��ن روي آورده‌اند 
كه اين انرژي كه از فضا به ما مي‌رس��د را مورد استفاده 

قرار دهيم.« 
عضو كميسيون انرژي مجلس شوراي اسلامي اظهار كرد: 
»انرژي خورشيدي‌ يك منبع تمام نشدني در طول صدها 
سال است و مي‌توان از آن استفاده كرد كشورهاي مختلف 
به اين س��مت آمده‌اند و روي آن كار مي‌كنند همچنين 

با اس��تفاده از باد و امواج دريا نيز برق توليد مي‌كنند و در 
آينده نزديك تمام سيستم حمل ونقل برقي خواهد بود. 
پس توليد برق براي همه كشورها اهميت دارد كه بايد به 

آن بپردازيم.« 
وي تأكيد كرد: »دوره اس��تفاده از س��وخت‌هاي فسيلي 
رو به اتمام است يعني ش��ايد تا 20 الي 30 سال آينده به 
ش��دت كاهش پيدا كند و بتوان اين ماده خدادادي را در 
توليد اقلام ديگري كه در صعنت و زندگي مردم لازم است 
مورد اس��تفاده قرار داد و از نفت و گاز براي كارهاي ديگر 

استفاده كرد.« 
اين نماينده مجلس شوراي اسلامي تأكيد كرد: »مي‌توان 
برق را از خورشيد و باد و هسته تأمين كرد كه مطمئناً با اين 
روش مي‌توان با اطمينان خاطر بيشتري خودروها را برقي 
كرد. ش��ايد در حال حاضر بهتر اين است سرمايه‌گذاري 
محدودي در توليد بنزين انجام دهيم كه نيازهاي 20 تا 30 
سال آينده را رفع كنيم ولي قطعاً بايد به سمت برقي كردن 
خودروها برويم. بايد بر اصلاحات جدي در مسير صنعت 
خودرو كش��ور، بهبود كيفيت خودروها و كاهش مصرف 
بنزين در خودروهاي توليدي جديد و همچنين بر توسعه 

توليد خودروهاي برقي تمركز كنيم.« 
وي خاطر نشان كرد: »بايد از حالا شروع كنيم هر روزي كه 
شروع كنيم خودروها را برقي كنيم و زيرساخت‌ها را فراهم 
كنيم به نفع توس��عه كشور اس��ت. الان بايد اولويت را به 
خودروهاي برقي سازگار با محيط‌زيست بدهيم و برنامه 10 
ساله طراحي كنيم كه چگونه از خودروهاي برقي استفاده 

كنيم و آن را ترويج دهيم.« 
  لزوم توس�عه خودروهاي دوگانه‌سوز در صنعت 

حمل و نقل كشور
محسن زنگنه عضو كميسيون برنامه، بودجه و محاسبات 
مجلس شوراي اسلامي در مورد وابستگي سبد سوختي 
كش��ور به بنزين و ناترازي بنزين و تشديد واردات بنزين 
در س��ال آتي، به »جوان« گفت: »در برنامه هفتم توسعه 
دولت را ملزم كرديم نسبت به ايجاد تنوع در سبد سوختي 
اقدام كند يعني نسبت به افزايش جايگاه‌هاي )ال‌پي‌جي(، 

)سي‌ان‌جي( و برقي كردن خودروها اقدام كند.« 
عضو كميسيون برنامه ‌و بودجه مجلس شوراي اسلامي 
اظهار كرد: »واقعيت اين اس��ت كه ريس��ك استفاده از 
س��وخت‌هاي چون بنزين و گازوئيل بالا است و ما بايد 
در برنامه‌ريزي‌ه��اي كوت��اه مدت و بلند م��دت به فكر 
استفاده از س��وخت‌هاي ديگر و همچنين خودروهاي 
برقي باش��يم. بايد در صنعت خودرو به س��مت توسعه 
خودروهاي دوگانه س��وز برويم؛ يعني س��بد س��وخت 
كشور به صورت تك بعدي به بنزين وابسته نباشد و در 
اين زمينه محوريت اصلي اصلاح صنعت خودرو كشور 
به عنوان مصرف كننده اصلي بنزين در كش��ور، توسعه 
خودروهاي دوگانه سوز به خصوص در خودروهاي فعال 

در صنعت حمل و نقل كشور است.« 
وي تأكيد كرد: »در حال حاضر ما به س��مت تنوع س��بد 
س��وختي حركت مي‌كنيم ولي حركت‌مان كند اس��ت 
بايد روي اين موضوع متمركز ش��ويم. حركت‌مان مثبت 
است ولي كند اس��ت و براي تس��ريع در اين مسئله بايد 

زيرساخت‌ها را براي اين موضوع فراهم كنيم.« 
زنگنه عضو كميسيون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس 
شوراي اسلامي تأكيد كرد: »واقعيت اين است كه توليد 
همه بنزين مورد نيازمان در داخل كشور مقدور نيست و 
مجبوريم واردات انجام دهيم كه اين منابع ارزي كشور را 
به باد فنا مي‌دهد و در تحريم‌ها نيز كشور در اين بخش به 

شدت آسيب‌پذير مي‌شود.« 
اين عضو كميس��يون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس 
شوراي اسلامي در پايان خاطر نش��ان كرد: »تنوع سبد 
سوختي برنامه‌اي بوده اس��ت كه دولت‌ها هيچگاه آن را 
جز برنامه‌هاي اصلي‌شان قرار ندادند ولي اميدواريم دولت 
سيزدهم با توجه به برنامت هفتم توسعه و برنامه‌هاي كه از 
قبل شروع كرده است تنوع سبد سوختي را اجرايي كند.« 

  جمع‌بندي
با توجه به اينكه عامل مهم و كليدي در تغيير وزن مصارف 
و كاهش طرف منابع در تبصره هدفمندي يارانه‌ها مسئله 
بنزين است، بايد به سمت اصلاح س��ريع و با قيد فوريت 
مصرف بنزين در كش��ور برويم. در رابطه با عوامل اصلي 
افزايش مصرف افسار گسيخته بنزين در كشور مهم‌ترين 
عامل خودروهاي بي‌كيفيت داخلي هستند كه متوسط 
مصرف بنزين آنها بيش از سه برابر متوسط مصرف جهاني 
است و در اين زمينه بايد به سمت اصلاح صنعت خودرو و 

همچنين تمركز بر سوخت جايگزين بنزين برويم. 

چرا بايد جلوي تشديد 
 ناترازي بنزين را 

از همين امروز بگيريم؟
وضعيت نات�رازي بنزين در بودج�ه 1403 ضربه بزرگي به 
ناترازي بودجه زده اس�ت و در دهه فعل�ي اقتصاد ايران، 
مهم‌تري�ن عامل تحميل فش�ار بودجه‌اي علاوه بر مهيا 
بودن ناترازي‌هاي مالي و مصارف جاري بودجه‌اي كشور، 
ناترازي بنزين نيز است. از همين رو در سال 1403، شاهد 
واردات ح�دود 3 ميلي�ارد دلاري بنزين در س�ال‌جاري 
هستيم؛ موضوعي كه به پاشنه آش�يل بزرگي در تبصره 
هدفمن�دي يارانه‌هاي انرژي لايحه بودج�ه 1403 تبديل 
شده اس�ت و كس�ري بودجه قطعي اين تبصره را به بيش 
از 200 ه�زار ميلي�ارد تومان رس�انده اس�ت. از همين رو 
تمركز ب�ر كاه�ش واردات بنزين و جلوگيري از تش�ديد 
ناترازي بنزين از همين امروز نيز اهميت بسيار بالايي دارد. 

  
وضعيت مص��رف بنزين و خودروه��اي بي‌كيفيت موجود در 
خيابان‌هاي كش��ور به يك عامل بس��يار نگران كننده براي 
تحميل بار مالي و كسري بودجه در سال 1403 است. گذار از 
صادركننده بنزين و مواجهه با افزايش مصرف داخلي پيامدهاي 
مهمي براي بودجه كش��ور دارد. افزايش يارانه بنزين منجربه 
افزايش هزينه‌ها شده و كسري قابل توجهي ايجاد كرده است. 
اين كسري، ثبات كلي مالي كشور را تهديد مي‌كند و مي‌تواند به 
فشارهاي تورمي كمك كند. براي پرداختن به موضوع مصرف 
بي‌رويه بنزين، شناسايي عوامل كليدي اين روند ضروري است. 
يكي از عوامل اصلي مصرف بالاي بنزين، خودروهاي بي‌كيفيت 
داخلي است. اين خودروها داراي ميانگين نرخ مصرف سوخت 
هستند كه به طور قابل توجهي بالاتر از ميانگين جهاني است. 
بنابراين اص�الح صنعت خودرو براي كاه��ش مصرف بنزين 

بسيار مهم است. 
متهم ردي��ف اول ناترازي بنزي��ن و تش��ديد آن نيز صنعت 
خودروسازي كشور است كه مصرف س��وخت بسيار بالاتر از 
استاندارد جهاني خودروهاي توليدي و همچنين وابستگي بيش 
از حد سبد سوخت خودروهاي سواري كشور به بنزين است. 
در همين رابطه دو محور كلان در زمينه صنعت خودروسازي و 
همچنين تنوع بخشيدن به سبد سوختي كشور بايد مدنظر قرار 
گيرد. بايد وزارت صنعت، معدن و تجارت مكلف گردد كه هر سه 
ماهه به ميزان پنج‌درصد ميزان سوخت مصرف خودروها را تا 
آخر سال پايين بياورد و از انواع روش‌ها در جهت كاهش مصرف 
خودروهاي تولي��دي جديد نظير تولي��د خودروهاي دوگانه 
س��وز، هيبريدي و همچنين افزايش واردات به اين شاخص 
برس��د. همچنين تمركز و تكليف به دولت در جهت توسعه و 
تنوع‌بخشي به سبد سوختي كش��ور در اولويت بعدي است. 
علاوه بر اين، بايد دولت بين واردات بنزين و وابستگي انرژي 
كشور و واردات خودروهاي كم مصرف يك مورد را انتخاب كند 
كه افزايش واردات خودروهايي كه اس��تانداردهاي بهره‌وري 
سوخت را رعايت مي‌كنند مي‌تواند به كاهش مصرف سوخت 
كمك كند.  همچنين يكي ديگر از جنبه‌هاي مهم حل ناترازي 
انرژي، تنوع بخشيدن به سبد سوخت كشور است. اتكاي بيش 
از حد به بنزين به عنوان منبع سوخت اوليه براي خودروهاي 
س��واري به كمبود و افزايش هزينه‌ها كمك مي‌كند. بنابراين 
دولت بايد توسعه و تنوع سوخت‌هاي جايگزين را در اولويت 
قرار دهد. كاوش در منابع انرژي تجديدپذير، مانند وسايل نقليه 
الكتريكي و سوخت‌هاي زيستي، مي‌تواند به كاهش وابستگي به 

بنزين و ايجاد يك بخش انرژي پايدارتر كمك كند. 
ناترازي انرژي در بخش بنزين چالش‌هاي مهمي را براي امنيت 
انرژي و ثبات مالي ايجاد مي‌كند. براي رس��يدگي به كسري 
بودجه و فش��ارهاي تورمي احتمالي، اقدام فوري لازم است. 
با اعمال اصلاحات در صنعت خودرو از جمله كاهش مصرف 
سوخت و ترويج خودروهاي سوخت جايگزين و تنوع بخشيدن 
به سبد سوخت، كشور مي‌تواند وابستگي خود به واردات بنزين 
را كاهش دهد. اين به بخش انرژي با ثبات‌تر و پايدارتر كمك 

مي‌كند و رونق اقتصادي بلندمدت را تضمين مي‌كند. 
وضعيت ناترازي بنزين در بودجه 1403 ضربه بزرگي به ناترازي 
بودجه زده است و در دهه فعلي اقتصاد ايران، مهم‌ترين عامل 
تحميل فشار بودجه‌اي علاوه بر مهيا بودن ناترازي‌هاي مالي 
و مصارف جاري بودجه‌اي كش��ور، ناترازي بنزين نيز است. از 
همين رو در سال 1403، شاهد واردات حدود 3 ميليارد دلاري 
بنزين در سال‌جاري هس��تيم؛ موضوعي كه به پاشنه آشيل 
بزرگي در تبصره هدفمندي يارانه‌ه��اي انرژي لايحه بودجه 
1403 تبديل شده است و كسري بودجه قطعي اين تبصره را 
به بيش از 200 هزار ميليارد تومان رسانده است. از همين رو 
تمركز بر كاهش واردات بنزين و جلوگيري از تشديد ناترازي 

بنزين از همين امروز نيز اهميت بسيار بالايي دارد. 

  فراسو

براي جلوگيري از تش�ديد واردات بنزين، بايد 
روي خودروه�اي دوگانه‌س�وز و برق�ي تمركز 
كنيم.  عضو كميس�يون انرژي مجلس ش�وراي 
اسلامي معتقد اس�ت در حال حاض�ر حداكثر 
۵۰درص�د ظرفي�ت )س�ي ان‌ج�ي( در كش�ور 
م�ورد اس�تفاده ق�رار مي‌گيرد. م�ا قطع�اً بايد 
بح�ث دوگانه س�وز ك�ردن خودروه�ا و ايجاد 
س�وخت جايگزي�ن بنزي�ن و تن�وع در س�بد 
س�وختي كش�ور را براي جلوگيري از تش�ديد 
واردات بنزين پيگيري كني�م. بايد براي صنعت 
حمل ونقل كش�ور به خصوص وانت، تاكس�ي و 
خودروهاي فع�ال در تاكس�ي‌هاي اينترنتي به 
سمت دوگانه س�وز كردن اين خودروها برويم. 

مصطف��ي نخعي عضو 
ن��رژي  ا كميس��يون 
مجلس شوراي اسلامي 
در گفت‌وگو با »جوان« 
م��ورد وضعي��ت  در 
ب��د بنزيني كش��ور و 
وابس��تگي شديد سبد 
س��وختي خودروهاي 
سواري كشور به بنزين 
اظهار نظر ك��رد: تنوع 
سبد س��وختي در همه دنيا اصل پذيرفته شده است. 
اينكه بيشتر سوخت كشور براي خودروهاي شخصي 
و عمومي روي دوش بنزين باش��د جالب نيس��ت. در 

ساليان گذشته نتيجه برنامه‌ريزي‌ها اين شد كه بيشتر 
بار سوخت رو دوش بنزين باشد. 

عضو كميسيون انرژي مجلس شوراي اسلامي اظهار 
كرد: تلاش‌هاي در گذشته براي بحث  سی‌ان‌جی شد 
كه كار خوبي ب��ود اما با توجه به سياس��تگذاري‌هاي 
قيمت��ي اس��تقبالي از )س��ي‌ان‌جي‌ها( آنگون��ه كه 
هدف‌گذاري شده بود نش��د. بايد براي صنعت حمل 
ونقل كش��ور به خصوص وانت، تاكسي و خودروهاي 
فعال در اسنپ و تپسي به س��مت دوگانه سوز كردن 

اين خودروها برويم.
وي اف��زود: از مهم‌تري��ن دلايلي كه از  س��ي ان جي 
استقبال نش��د، عدم توجه درست سياستگذار در اين 
بخش بود كه خود را در نوع سياستگذاري قيمتي، نوع 

تكنولوژي سي‌ان‌جي، عدم توسعه جايگاه سي‌ان‌جي 
نش��ان دارد و با آن س��رعتي كه دوگانه س��وز كردن 
خودروها آغاز شد توسعه پيدا نكرد و با توجه به تشديد 
واردات بنزين در سال آتي، بايد دوباره تمركز بر ايجاد 
مشوق و سياس��ت مناسب قيمتي نس��بت به بنزين 
براي خودروهاي سواري فعال در صنعت حمل ونقل 

ايجاد كنيم. 
نخعي گفت: در حال حاضر حداكثر ۵۰درصد ظرفيت 
سي‌ان‌جي در كشور مورد اس��تفاده قرار مي‌گيرد. ما 
قطعاً بايد بحث دوگانه س��وز كردن خودروها و ايجاد 
سوخت جايگزين بنزين و تنوع در سبد سوختي كشور 
را براي جلوگيري از تش��ديد واردات بنزين پيگيري 
كنيم. با توجه ب��ه اينكه ما گاز طبيعي را در سراس��ر 

كشور داريم بهترين كار اين اس��ت كه سي‌ان‌جي را 
در كشور توسعه دهيم. ماده ۱۲قانون رفع موانع توليد 
رقابت پذير ظرفيت خوبي را در كشور ايجاد كرده است 
انتظار است دولت توجه بيشتري كند كه سي‌ان‌جي 

توسعه يابد. 
وي با تأكيد بر اينكه بايد تع��داد خودروهاي دوگانه 
س��وز در كش��ور افزايش يابد، گف��ت: كاري كه دنيا 
انجام داده اس��ت توليد و استفاده از خودروهاي برقي 
و هيبريدي اس��ت. با توج��ه به اينكه ما ش��بكه برق 
را در سراس��ر كش��ور داريم بايد به س��مت استفاده 
از خودروهاي برق��ي و هيبريدي بروي��م چراكه اين 
 خودروها آلودگي ندارد و از همه اين جهات نيز به نفع 

كشور است. 

  گفت‌و‌گو

عضو كميسيون انرژي مجلس در گفت‌وگو با »جوان«: 
دوگانه‌سوز و برقي به جای بنزین وارد کنیم

مصطفي نخعي
عضو كميسيون انرژي 

مجلس

وابستگي به واردات بنزين 
و ناترازي انرژي در بخش 
بنزين به عنوان موضوعات 
كليدي در سياست‌هاي 
اقتص��ادي بس��ياري از 
كش��ورها ظاهر شده كه 
منجر به فشارهاي مالي و 
كسري بودجه شده است. 
اين امر ب��ه ويژه در لايحه 
بودج��ه 1403 مش��هود 
است، جايي كه ناترازي بين توليد و هزينه به سطح هشدار 
رسيده است. به‌باور كارشناسان، براي رفع اين مشكل بايد 
اقدامات فوري و جدي براي بازگرداندن امنيت انرژي و 
دستيابي به بودجه متوازن انجام شود. در صفحه پيش‌رو به 

بررسي ناترازي انرژي در بخش بنزين پرداخته‌ايم. 

وحید‌عظیم‌نیا

دبیر گروه اقتصاد

ريس�ك اس�تفاده از س�وخت‌هاي چون 
بنزي�ن و گازوئي�ل ب�الا اس�ت و بايد در 
برنامه‌ريزي‌ه�اي كوت�اه م�دت و بلن�د 
م�دت به فك�ر اس�تفاده از س�وخت‌هاي 
ديگ�ر و همچني�ن خودروه�اي برق�ي 
باش�يم. بايد در صنعت خودرو به س�مت 
توس�عه خودروهاي دوگانه س�وز برويم؛ 
يعني س�بد س�وخت كش�ور ب�ه صورت 
تك بع�دي ب�ه بنزي�ن وابس�ته نباش�د

محسن زنگنه 
عضو كميسيون برنامه، 

بودجه و محاسبات مجلس

ش�ايد در ح�ال حاض�ر بهت�ر اي�ن اس�ت 
س�رمايه‌گذاري مح�دودي در تولي�د بنزين 
انجام دهيم كه نيازهاي 20 تا 30 س�ال آينده 
را رفع كني�م ولي قطع�اً بايد به س�مت برقي 
ك�ردن خودروه�ا بروي�م. بايد ب�ر اصلاحات 
جدي در مسير صنعت خودروی كشور، بهبود 
كيفي�ت خودروها و كاهش مص�رف بنزين در 
خودروه�اي تولي�دي جدي�د و همچنين بر 
توس�عه توليد خودروهاي برقي تمركز كنيم

فريدون عباسي 
عضو كميسيون انرژي 

مجلس

وابستگي به واردات بنزين و افزايش نابرابري 
بين توليد و هزينه در بودج�ه 1403 به عنوان 
چالش‌هاي مهم براي سياستگذاران اقتصادي 
ظاهر شده اس�ت. اين موضوع نه تنها امنيت 
ان�رژي كش�ور را تهديد مي‌كند، بلكه فش�ار 
مالي قابل توجهي را بر بودجه تحميل مي‌كند. 
پيش‌بيني كس�ري بيش از 200 ه�زار ميليارد 
تومان�ي در بخ�ش ياران�ه ان�رژي، ض�رورت 
اقدام�ات اصلاحي ف�وري را نش�ان مي‌دهد

فرشاد جامع 

كارشناس حوزه انرژي

»جوان« وضعيت ناترازي بنزين در بودجه سال آينده را بررسي مي‌كند

دخل‌‌وخرج سال آينده در دست‌انداز بنزين
ناترازي انرژي در بخش بنزين، عامل جديد كسري بودجه و تورم در لايحه بودجه 1403 است
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