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حسن حسنی|‌  شانا

88523060سرويس  اقتصاد‌‌ي

چه اتفاق مهمي در بحث هدفمندي يارانه‌ها رخ داده 
كه باعث شده است اين حجم از نگراني و مخالفت بابت 
تبصره هدفمندي يارانه‌ها در بودجه 1403 پيش بيايد 
و نمايندگان مجلس يازدهم باوجود همسويي با دولت 
سيزدهم، كليات لايحه بودجه سال آينده را رد كنند؟ 
مهم‌تري�ن و كليدي‌ترين تحول تبص�ره هدفمندي 
يارانه‌ها در بخش كسري درآمدها و مصارف هدفمندي 
يارانه‌ها بوده كه ص�ادرات بنزين چند ميليارد دلاري 
از آن حذف شده و تشديد ناترازي بنزين باعث شده 
است كه س�ال آتي بيش از 2/6 ميليارد دلار واردات 
بنزين پيش‌بيني ش�ود. كاه�ش درآمدهاي صادرات 
بنزين از طرف منابع و تشديد واردات بنزين و افزايش 
مصارف هدفمندي يارانه‌ها براي واردات بنزين، سبب 
ش�ده اس�ت كه تبصره هدفمندي يارانه‌هاي لايحه 
بودجه 1403 بيش از 200 همت كس�ري بودجه داشته 
باشد و اين موضوع تنها از محل قطع صادرات بنزين و 
تشديد واردات بنزين محاسبه شده و بقيه رديف‌هاي 
جدول تبصره هدفمندي يارانه‌هاي لايحه بودجه 1403 
نيز ممكن اس�ت اين كس�ري بودجه را مضاعف كند. 

    
»مناب��ع هدفمندي از كج��ا تأمين خواهد ش��د؟«؛ اين 
مهم‌ترين س��ؤال محسن زنگنه س��خنگوي كميسيون 
تلفيق برنامه هفتم توسعه بود در كه در جريان مخالفت با 
كليات بودجه 1403 مطرح كرد و گفت: »تصويب كليات 
بودجه 1403، يعني ناديده گرفتن قانون مصوب مجلس در 
زمينه برنامه هفتم توسعه است؛ تبصره هدفمندي يارانه‌ها 
نيز كاملًا ابهام دارد و منابع و مصارف مش��خص ندارد، در 
بحث هدفمندي امسال كمبود داشتيم دولت از كجا منبع 
را تأمين خواهد كرد؟ اين ابهام بزرگي است.« همچنين 
حس��ين رجايي ديگر نماينده مجلس نيز در مخالفت با 
كليات لايحه بودجه 1403، به بح��ث مربوط به ابهامات 
اساسي تبصره هدفمندي يارانه‌ها اشاره كرد و آن را داراي 

كسري بودجه بزرگ خواند. 
به باور كارشناسان، بايد در اصلاحات لايحه بودجه 1403 
در دولت در وهله اول با تكيه بر اين موضوع كه كس��ري 
بودجه بزرگي را در تبصره هدفمن��دي يارانه‌هاي لايحه 
بودجه 1403 شاهد هستيم، ابتدا به تراز كردن اين جدول 
و كاهش كسري بودجه آن تا حدامكان بپردازد. همچنين 
احكام مهم��ي در زمينه اصلاح ف��وري در زمينه كنترل 
ناترازي انجام بپذيرد و بندهايي در بخش انرژي يا احكام 
تبصره هدفمندي يارانه‌هاي انرژي بايد گنجانده شود كه 

اين ناترازي سريعاً حل شود. 
متهم رديف اول ناترازي بنزين و تش��ديد آن نيز صنعت 
خودروسازي كشور است كه مصرف سوخت بسيار بالاتر 
از اس��تاندارد جهان��ي خودروهاي تولي��دي و همچنين 
وابستگي بيش از حد سبد س��وخت خودروهاي سواري 
كشور به بنزين اس��ت. در همين رابطه دو محور كلان در 
زمينه صنعت خودروس��ازي و همچنين تنوع بخشيدن 
به سبد سوختي كشور بايد مدنظر قرار گيرد. بايد وزارت 
صنعت، معدن و تجارت مكلف ش��ود كه هر سه ماهه به 
ميزان پنج‌درصد ميزان سوخت مصرف خودروها را تا آخر 
سال پايين بياورد و از انواع روش‌ها در جهت كاهش مصرف 
خودروهاي توليدي جديد نظير توليد خودروهاي دوگانه 
سوز، هيبريدي و همچنين افزايش واردات به اين شاخص 
برسد. همچنين تمركز و تكليف به دولت در جهت توسعه و 
تنوع‌بخشي به سبد سوختي كشور در اولويت بعدي است. 
  كاهش فش�ار مالي بر بودجه با كنت�رل ناترازي 

بنزين
رجب رحماني عضو كميسيون برنامه، بودجه و محاسبات 
مجلس ش��وراي اس�المي در رابطه با ناترازي بودجه در 
بحث تش��ديد واردات بنزين به »جوان« مي‌گويد: »يكي 
از تغييرات مهم در بودجه س��ال‌جاري افزايش و تشديد 
واردات بنزي��ن اس��ت. در قانون بودج��ه 1402 اين رقم 
حدود 500 ميليون دلار بود ولي در حال حاضر با توجه به 
كسري بودجه تبصره هدفمندي يارانه‌ها و برآوردها، اين 
عدد بيش از 2ميليارد دلار بيشتر شده است كه به معني 
تشديد ناترازي و واردات بنزين و بار مالي بيشتر بر بودجه 

دولت است.«
وي در رابطه با لزوم اصلاح روند واردات بنزين مي‌افزايد: 
»عامل اصلي در مصرف بس��يار بالاي بنزين در كشور به 
وضعيت بد خودروها بازمي‌گردد. در حال حاضر مصرف 

بنزين توسط خودروهاي توليد داخل بسيار بالا است و بايد 
وزارت صنعت، معدن و تجارت مؤظف به اصلاح اين رويكرد 
شود و به سمت كاهش كسري و ناترازي بنزيني كشور از 
محل اصلاح اين خودروها اقدام كنيم. كيفيت خودروهاي 
داخلي متأسفانه بد است و مصرف بنزين را بسيار بيشتر 
از حد تصور افزايش داده اس��ت و وجود ناوگان فرسوده و 
همچنين خودروهاي فرسوده نيز مزيد بر علت شده است. 
افزايش كيفيت موتور خودروهاي داخلي بايد در دستور 
كار قرار گيرد وگرنه به مشكل برخواهيم خورد و تداوم اين 

وضعيت منجر به فشار و بار مالي بيشتر نيز خواهد شد.«
عضو كميسيون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس شوراي 
اسلامي با اشاره به اهميت كاهش وابستگي كشور به بحث 
بنزين در زمينه تنوع بخشيدن به س��بد مصرفي كشور 
تصريح مي‌كند: »در زم��ان گرفتاري به بحث تحريم‌ها با 
تكيه بر توسعه ظرفيت س��وخت‌هاي جديد خودرويي و 
همچنين حركت به سمت كاهش وابستگي سبد سوختي 
كشور به بنزين، توانستيم ناترازي بنزين را در گذشته حل 
كنيم در حال حاضر نيز بايد به اين سمت نيز حركت كنيم. 
اين بدان معناست كه علاوه بر تكيه بر اصلاح فوري صنعت 
خودروسازي، به تنوع بخشيدن به سبد سوخت خودروهاي 
سواري نيز اقدام كنيم زيرا در حال حاضر عمده خودروها 

بنزيني هس��تند و تنوعي در سبد س��وختي وجود ندارد 
و بنزين بخش اعظمي از س��وخت خودروهاي سواري را 
تشكيل مي‌دهد. بايد در زمينه به كارگيري سوخت‌هاي 
جايگزين نظير سوخت‌هاي بر پايه گاز طبيعي و دوگانه 
سوز كردن خودروهاي سواري فعال در صنعت حمل و نقل 
حركت كنيم تا بتوانيم به تنوع در سبد سوختي و كاهش 

ناترازي و واردات بنزين برسيم.«
وي در پايان خاطرنشان مي‌كند: »تمركز بر اصلاح صنعت 
خودروسازي بسيار مهم است و بايد خودروهاي فرسوده را 
اسقاط كنيم و همچنين بر بهبود كيفيت موتور خودروهاي 
توليد داخل تمركز كنيم تا بتوانيم مسئله ناترازي بنزين و 

بار مالي آن بر بودجه و كشور را به حداقل برسانيم.«
  كاه�ش كس�ري بودج�ه ب�ا اصلاح صنع�ت 

خودروسازي
س��هراب دل انگيزان، عضو هيئت علمي اقتصاد دانشگاه 
رازي در خصوص اين موضوع كه امسال0/6 ميليارد دلار 
براي واردات بنزين به انح��اي مختلف مانند تهاتر هزينه 
كرده‌ايم و براي س��ال بعد به چيزي ح��دود 2/6ميليارد 
دلار نياز داريم و اين رقم هر س��اله تشديد خواهد شد، به 
»جوان« مي‌گوید: »گر چاره انديش��ي اساسي براي رفع 
مشكل ناترازي بنزين نداشته باش��يم، هر ساله بايد رقم 

بالاتري را به اين موضوع اختصاص دهي��م. اين موضوع 
مستقيم در زمينه افزايش هزينه دولت در بخش تبصره 
هدفمندي يارانه‌ها تأثير دارد و بايد به سمت كاهش فشار 
مالي به بودجه برويم و از راهكارهاي محوري در اين حوزه 
نظير اصلاح فوري و سريع صنعت خودرو به كاهش تشديد 

واردات بنزين بپردازيم.«
وي مي‌افزايد: »اعداد و ارقامي كه براي مصرف بنزين در 
كشور مطرح مي‌شود، بسيار وحشتناك است. از مصرف 
روزانه بالاي 100 ميليون ليتر صحبت مي‌شود كه گاهاً اين 
ميزان به حدود 140 ميليون ليتر در روز مي‌رسد. متوسط 
مصرف بنزين در كشور 120 ميليون ليتر اعلام شده كه 
حجم بسيار بالايي اس��ت. ميزان مصرف بنزين در كشور 
طي سال‌هاي گذشته نسبت به رشد جمعيت چند برابر 

افزايش يافته است.«
دل انگيزان مي‌گويد: »پيش��نهادات مختلفي براي رفع 
ناترازي بنزين در كش��ور از س��وي كارشناس��ان مطرح 
مي‌شود. مي‌توانيم با هزينه‌اي كمتر نسبت به آنچه بايد 
براي واردات صرف كنيم، به اعمال روش‌هايي در راستاي 
حل اين مش��كل بپردازيم. نوس��ازي ناوگان حمل و نقل 
عمومي و شخصي كشور بايد با جديت در دستور كار قرار 
بگيرد. به نحوي كه ميزان مصرف ب��ه 5 ليتر در هر 100 

كيلومتر برسد.«
عضو هيئت علمي اقتصاد دانشگاه رازي خاطرنشان مي‌كند: 
»نياز است خودروسازهاي كشور از تكنولوژي‌هاي نوين 
براي ساخت خودرو بهره بگيرند. به نحوي كه بهينه‌سازي 
مصرف بنزين را داشته باشيم و در حد استاندارد جهاني 
بنزين مصرف كنيم. بايد سياست‌هايمان به سمتي برود 
كه تنوع بخشي به سبد سوختي كشور رقم بخورد. لازم 
است اقداماتي انجام دهيم و به سمت كاهش وابستگي به 

بنزين در سبد سوختي برويم.«
وي مي‌افزايد: »واردات خط��وط توليد خودروهاي برقي 
قطعاً مي‌تواند كمك كننده باشد. اما بايد زيرساخت‌هاي 
مورد نياز در كشور ايجاد ش��ود. خودروهاي برقي نياز به 
ايستگاه‌هاي شارژ دارند كه بايد آنها را در كشور ايجاد كنيم. 
از طرف ديگر، تعمير و نگهداري اين نوع خودروها نياز به 

متخصصان خاصي دارد.«
دل انگيزان مي‌گويد: »توليد خودروهاي برقي از قبل ترها 
بايد در كشور شروع مي‌ش��د و الان هم بايد به اين سمت 
حركت كنيم. اما نبايد توقع داشته باشيم اين روش در كوتاه 

مدت مشكل ناترازي بنزين را حل كند.«
  كسري تبصره هدفمندي بودجه و هزينه هنگفت 

آن 
فرشاد جامع كارشناس انرژي با اش��اره به كسري بالاي 
تبصره هدفمندي يارانه‌ه��ا در بودجه 1403 به »جوان« 
مي‌گويد: »بي‌برنامه بودن دولت در زمينه اصلاح قيمت 
نان و بنزين در سال آينده موجب تشديد كسري بودجه 
هدفمندي يارانه‌ها خواهد شد. همچنين تشديد واردات 
بنزين و تبديل ش��دن كش��ور از صادركنن��ده بنزين به 
واردكننده بنزين و افزايش مصارف ارزي كشور اين كسري 

بودجه را بيشتر كرده است«. 
وي در رابط��ه با هزينه هنگفت ناترازي بنزين به كش��ور 
مي‌افزايد: »يكي از مسائل حساس در حوزه ‌ناترازي توليد 
و مصرف بنزين در ايران، وابس��تگي زياد س��بد سوخت 
خودروهاي شخصي به بنزين اس��ت. نبود تنوع در سبد 
سوخت خودروهاي سواري، امنيت و پايداري انرژي را با 
چالش‌هايي مواجه مي‌كند. تنوع سبد سوختي كشور به ما 
فرصت مي‌دهد در صورت وقوع مشكل در توزيع بنزين و از 
مدار خارج شدن پالايشگاه بزرگي مثل ستاره خليج فارس، 
بلافاصله از سوخت جايگزين استفاده كنيم. اگر تصميم 
عاجلي براي حل مشكل ناترازي بنزين در كشور نگيريم، 
مجبوريم هر س��اله هزينه بيش��تري براي واردات بنزين 
بپردازيم چراكه ميزان مصرف به صورت روزافزون در حال 
افزايش است و با وضعيت فعلي كيفيت خودروها در كشور 

نمي‌توانيم به كاهش مصرف اميد داشته باشيم.«
جامع تصريح مي‌كند: »بايد به س��مت اقدامات فوري و 
احكام س��ازنده در اين بخش برويم. ابت��دا بايد بر صنعت 
خودروي كش��ور به عنوان اصلي‌ترين عام��ل ناترازي و 
مصرف بالاي بنزين برويم. پرداختن به موضوع خودروهاي 
بي‌كيفيت و پرمصرف موجود در كشور حائز اهميت است. 
تمركز بايد بر بهبود استانداردها و مقررات مربوط به توليد 
خودرو باش��د تا اطمينان حاصل ش��ود ك��ه خودروهاي 
جديد از مصرف سوخت بيش��تري برخوردار هستند و با 
استانداردهاي بين‌المللي مطابقت دارند. علاوه بر اين، بايد 
مقررات سختگيرانه‌اي براي واردات خودروهاي فرسوده، 
اجراي اسقاط خودروهاي فرسوده و تشويق به استفاده از 
مدل‌هاي جديدتر و كم‌مصرف‌تر وضع شود. با اطمينان از 
مصرف س��وخت خودروهاي موجود در جاده‌ها، مي‌توان 

مصرف كلي بنزين را كاهش داد.«
اين كارشناس انرژي خاطرنش��ان مي‌كند:» اجراي اين 
راه‌حل‌ها مستلزم سياست‌هاي قوي دولت، همكاري بين 
بخش‌هاي مختلف و حمايت و آگاهي عمومي اس��ت. با 
تلاش‌هاي هماهنگ، كشور مي‌تواند بر چالش‌هاي مرتبط 
با ‌ناترازي بنزين غلبه كند و راه را براي آينده‌اي سبزتر و 

پايدارتر هموار كند.«
  جمع بندي

رسيدگي به ‌ناترازي در توليد و مصرف بنزين براي پايداري 
اقتصادي و زيس��ت‌محيطي كشور بس��يار مهم است. با 
تمركز بر تنوع بخشيدن به سبد سوخت، بهبود حمل و نقل 
عمومي، ترويج استفاده از خودروهاي الكتريكي و توسعه 
منابع سوخت جايگزين، كشور مي‌تواند وابستگي خود به 
واردات بنزين را كاهش دهد و بخش حمل و نقل پايدار و 

كارآمدتري ايجاد كند. 

 تشديد واردات بنزين 
و تحميل هزينه‌هاي هنگفت 

به بودجه ۱۴۰۳ 
تشديد واردات بنزين و هزينه‌هاي ناشي از آن بار قابل توجهي 
را بر دوش بودجه 1403 كشور گذاشته است. اتكاي كشور به 
بنزين وارداتي بر ذخاير ارزي فشار وارد مي‌كند و به كسري 
تجاري كمك مي‌كند. همچنين آسيب پذيري اقتصاد را در برابر 
نوسانات قيمت جهاني نفت افزايش مي‌دهد. وجوه صرف شده 
براي واردات بنزين مي‌توانست براي اهداف توسعه‌اي ديگر يا 
سرمايه‌گذاري در صنايع داخلي استفاده شود. بنابراين بايد به 
سمت اصلاحات جدي در حوزه ناترازي بنزين و كاهش مصرف 
بنزين در صنعت خودرو و اصلاح خودروهاي توليدي و موجود 
در سطح كش�ور برويم تا بتوانيم واردات را به صفر برسانيم 
و كس�ري بودجه تبصره هدفمندي را به حداقل برس�انيم. 

    
براي كاهش فشار ناشي از تشديد واردات بنزين، متعادل كردن 
كس��ري بودجه، اجراي اصلاحات فوري در كنترل تش��ديد 
ناترازي بنزين، اصلاح صنعت خودرو و تنوع بخشيدن به سبد 
سوخت كش��ور ضروري اس��ت. اين اقدامات با هدف كاهش 
مصرف سوخت و اتكاء به بنزين، براي مديريت كسري بودجه و 

ارتقاي ثبات اقتصادي حياتي است. 
1- تأثير بر بودجه

كاهش درآمدهاي صادراتي بنزي��ن و افزايش واردات بنزين 
منجربه پيش‌بيني كس��ري بودج��ه بي��ش از 200 تني در 
بودجه 1403 شده اس��ت. اين كس��ري صرفاً به دليل توقف 
صادرات بنزين و تشديد واردات بنزين است. عوامل ديگري در 
يادداشت هدفمندي يارانه‌ها ممكن است اين كسري بودجه 

را دو برابر كند. 
2- تعادل كسري بودجه

دولت در اصلاحات لايحه بودجه 1403 متوازن‌س��ازي اين 
جدول و كاهش هر چه بيشتر كسري بودجه را در نظر گرفته 
اس��ت. احكام اساس��ي بايد در زمينه اصلاح فوري در كنترل 
تعارض اتخاذ شود و بندهايي در بخش انرژي يا مقررات مربوط 
به هدفمندي يارانه‌هاي انرژي بايد براي حل سريع اين تعارض 

گنجانده شود. 
3- نقش صنعت خودرو

صنعت خودروسازي كش��ور با مصرف سوخت بسيار بالاتر از 
اس��تاندارد جهاني خودروهاي توليدي، مقصر اصلي كمبود 
بنزين است. علاوه بر اين، وابستگي بيش از حد سبد سوخت 
خودروهاي سواري كشور به بنزين، موضوع را تشديد مي‌كند. 

4- اصلاح صنعت خودرو و تنوع سبد سوخت
براي پرداختن به اين موضوع بايد دو حوزه عمده در نظر گرفته 
شود: اصلاح صنعت خودرو و تنوع بخشي به سبد سوخت كشور. 
وزارت صنعت، معدن و تجارت مؤظف شود تا پايان سال هر سه 
ماه يكبار مصرف سوخت خودروها را با استفاده از روش‌هايي 
مانند توليد خودروهاي دوگانه سوز، هيبريدي و افزايش واردات 
كاهش دهد. فهرست مطالب. علاوه بر اين، دولت بايد بر توسعه 

و تنوع بخشيدن به سبد سوخت كشور تمركز كند. 
واردات بنزين يكي از گره‌هاي مهمي است كه در سال‌جاري 
گريبانگير اقتصاد ايران شده و در بودجه ۱۴۰۳ نيز بيش از ۱۱۰ 
همت بار مالي جديد در تبصره هدفمندي بودجه ايجاد كرده 
اس��ت. به همين دليل تبصره مربوط با كسري بودجه جدي 
روبه‌رو شد و همين امر به يكي از اصلي‌ترين دلايل رد كليات 
لايحه بودجه ۱۴۰۳ توسط مجلس شوراي اسلامي به شمار 
مي‌رود.  عبور از گره بنزيني نيازمند اراده قوي مسئولان اجرايي 
است تا ضمن مديريت مصرف نياز داخلي به سمت صادرات نيز 
حركت كنند. البته صرفاً بحث هزينه‌هاي واردات نيست بلكه 
بايد با ديگر شئون واردات بنزين نيز توجه شود. »ريچارد نفيو« 
از مسئولان رژيم امريكا كه از او به عنوان »معمار تحريم‌هاي« 
ايران نيز ياد مي‌شود در كتاب »هنر تحريم‌ها« ترجمه مركز 
پژوهش‌هاي مجلس شوراي اسلامي به خوبي نشان داده است 
كه چگونه درصدد آس��يب رس��اندن به ايران از محل واردات 
بنزين بودند ولي به واس��طه مديريت موضوع از سوي ايران و 
حركت به سمت خودكفايي توليد بنزين، اين حربه از دست 
امريكا خارج شد. بنابراين انتظار مي‌رود دولت نسبت به حل 
مسئله بنزين گام‌هاي جدي بردارد.  البته بهينه‌سازي مصرف 
بنزين به معناي گران كردن آن نيس��ت و همانطور كه رئيس 
مجلس شوراي اسلامي گفته است بهينه‌سازي در مصرف مسير 
رسيدن به بهره‌وري است و حمل ونقل نيازمند تحول از طريق 
هوشمندسازي اس��ت و راهكار بهينه‌سازي مصرف سوخت، 

افزايش قيمت سوخت نيست. 

  فراسو

كارش��ناس انرژي معتقد اس��ت ناترازي بنزين در سال 
1403 به پاشنه آشيل تبصره هدفمندي يارانه‌ها تبديل 
شده و موجب شده اس��ت كه ناترازي بنزين و به تبع آن 
واردات بنزين به رقم بي‌سابقه حدود 3 ميليارد دلار برسد 
كه بخش اعظم��ي از منابع تبصره هدفمن��دي يارانه‌ها 
را نابود خواهد كرد و با توج��ه به مصارف قطعي، موجب 
كسري بودجه بالاي تبصره هدفمندي يارانه‌ها خواهد شد 
كه يكي از دلايل كليدي در رد كليات بودجه بوده است. 

     
مهدي هاشم‌زاده كارشناس انرژي در گفت‌وگو با »جوان« 
در رابطه با كسري بودجه بالاي جدول تبصره هدفمندي 
يارانه‌ها اظهار كرد: ما در س��ال‌هاي گذشته صادركننده 
محصولات و فرآورده‌هاي نفتي و همچنين بنزين بوديم 
ولي با تش��ديد ناترازي بنزين و عدم پيگيري مناس��ب 
راهكارهاي اصلاح��ي در زمينه مقابله ب��ا مصرف بالاي 

بنزين در كشور، حال به 
واردكننده بنزين تبديل 

شده‌ايم.
وي در رابطه با اين سؤال 
كه ناترازي بنزين چگونه 
به عنوان يك��ي از موارد 
كليدي )كسري بودجه 
ب��الاي ج��دول تبصره 
هدفمن��دي يارانه‌ها به 
دليل تش��ديد ناترازي 
بنزين( در رد كليات بودجه تبديل شد؛ ادامه داد: ناترازي 
بنزين در سال 1403 به پاشنه آشيل تبصره هدفمندي 
يارانه‌ها تبديل شده است و موجب شده است كه ناترازي 
بنزين و به تبع آن واردات بنزين به رقم بي‌سابقه حدود 
3 ميليارد دلار برس��د كه بخش اعظمي از منابع تبصره 

هدفمندي يارانه‌ها را نابود خواهد كرد و با توجه به مصارف 
قطعي، موجب كس��ري بودجه بالاي تبصره هدفمندي 
يارانه‌ها خواهد شد كه يكي از دلايل كليدي در رد كليات 

بودجه بوده است. 
هاشم‌زاده ادامه داد: بايد در احكام بودجه به سمت اصلاح 
اين روند برويم و كس��ري بودجه را نيز ببينيم و برايش 
فكري داشته باشيم. علاوه بر واردات خودروهاي باكيفيت 
بايد در زمينه كاهش مصرف بنزين خودروهاي توليدي 
جديد و اسقاط كلان خودروهاي فرسوده برويم. همچنين 
دولت بايد سرمايه‌گذاري در سوخت‌هاي جايگزين مانند 
گاز طبيعي و برق را در اولويت قرار دهد تا اتكاي كشور به 
واردات بنزين كاهش يابد. اين امر مي‌تواند از طريق توسعه 
زيرساخت براي وسايل نقليه الكتريكي و ارتقاي وسايل 
نقليه گاز طبيعي و همچنين حمايت از تحقيق و توسعه 

در منابع انرژي تجديدپذير انجام شود. 

وي تصريح ك��رد: علاوه بر اي��ن، ارتق��اي كارايي انرژي 
و اقدامات حفاظت��ي بايد يك اس��تراتژي كليدي براي 
كاهش مصرف بنزين باشد. اين مي‌تواند شامل ابتكاراتي 
مانن��د ترويج حمل‌ونق��ل عمومي، اج��راي برنامه‌هاي 
هم‌نشيني و تشويق به استفاده از دوچرخه و پياده‌روي 
براي مسافت‌هاي كوتاه باشد. علاوه بر اين، افزايش آگاهي 
مردم در مورد اهميت صرفه‌جويي در انرژي و ايجاد انگيزه 
براي شيوه‌هاي كارآمد انرژي مي‌تواند به كاهش مصرف 

بنزين كمك كند. 
اين كارش��ناس انرژي با اش��اره به لزوم توسعه زنجيره 
ارزش نفت به كمك بخش خصوصي و س��رمايه‌گذاري 
اين بخش گف��ت: جنبه ديگري كه باي��د در نظر گرفت 
پتانس��يل افزايش ظرفيت پالايش نف��ت داخلي براي 
كاهش وابس��تگي به بنزين وارداتي اس��ت. دولت بايد 
سرمايه‌گذاري در پالايشگاه‌هاي داخلي را تشويق كند و 

براي جذب سرمايه‌گذاران مشوق‌هاي مالي ارائه دهد. اين 
امر مي‌تواند به كاهش نياز به واردات بنزين و بهبود امنيت 
انرژي و خودكفايي كمك كند. علاوه بر اين، ارزيابي امكان 
س��نجي افزايش توليد بنزين داخل��ي از طريق افزايش 
اكتشاف و استخراج ذخاير نفت بسيار مهم است. اين امر 
مي‌تواند به كاهش نياز ب��ه واردات و ايجاد درآمد اضافي 

براي كشور كمك كند. 
وي در پايان تأكي��د كرد: پرداختن به موضوع تش��ديد 
واردات بنزين و هزينه‌هاي ناش��ي از آن بر بودجه ايران 
نيازمند رويكردي چند وجهي اس��ت ك��ه به جنبه‌هاي 
مختلف اين مشكل رسيدگي مي‌كند. دولت با تمركز بر 
كاهش مصرف بنزين، تنوع بخش��يدن به سبد سوخت، 
مبارزه با قاچاق سوخت، افزايش ظرفيت پالايش داخلي 
و اكتشاف ذخاير نفت داخلي، مي‌تواند در جهت كاهش 

كسري بودجه و ارتقاي امنيت انرژي تلاش كند. 

  گفت‌و‌گو

كارشناس انرژي در گفت‌وگو با »جوان« تشريح كرد

ناترازي بنزين چگونه عامل رد كليات بودجه 1403 شد؟

مهدي هاشم‌زاده

كارشناس انرژي

كلي��ات لايح��ه بودجه 
سه‌ش��نبه  روز   1403
در صح��ن علني مجلس 
شوراي اس�المي به رأي 
گذاشته شد و نمايندگان 
در بررس��ي بخش‌ه��اي 
مختل��ف بودج��ه، نبود 
ارتباط بي��ن قانون برنامه 
هفتم ب��ا لايح��ه بودجه 
1403 را احصا و اين لايحه 
را به عنوان ريل‌گذاري اولين س��ال اجراي برنامه توسعه 
هفتم رد كردند. با رصد جزئي��ات صحن علني مجلس، 
علاوه بر بحث نديدن تأثير قانون برنامه هفتم در لايحه 
بودجه 1403، يك موضوع بس��يار مهم ديگري نيز در 
مجلس به عنوان دليل رد كليات بودجه اشاره شد و آن هم 
حجم بسيار بالاي ناترازي تبصره هدفمندي يارانه‌ها در 
لايحه بودجه 1403 بود. در صفحه پيش‌رو به بررسي رد 

كليات لايحه بودجه 1403 پرداخته‌ايم. 

وحید‌عظیم‌نیا

دبیر گروه اقتصاد

يكي از تغيي�رات مهم در بودجه س�ال‌جاري 
افزاي�ش و تش�ديد واردات بنزين اس�ت. در 
قانون بودجه 1402 اين رقم حدود 500 ميليون 
دلار بود ولي در حال حاضر با توجه به كس�ري 
بودجه تبصره هدفمندي يارانه‌ها و برآوردها، 
اين عدد بيش از 2 ميليارد دلار بيش�تر شده 
اس�ت كه به معني تش�ديد ناترازي و واردات 
بنزين و بار مالي بيش�تر بر بودجه دولت است

رجب رحماني 
عضو كميسيون برنامه، 

بودجه و محاسبات مجلس

اعداد و ارقام وحش�ناكي براي مصرف بنزين 
مطرح مي‌ش�ود، از مص�رف روزانه ب�الاي 100 
ميليون ليتر صحبت مي‌شود كه گاهاً اين ميزان 
به حدود 140 ميلي�ون ليتر در روز مي‌رس�د. 
متوسط مصرف بنزين در كشور 120 ميليون ليتر 
اعلام شده كه حجم بسيار بالايي است. ميزان 
مصرف بنزين طي سال‌هاي گذشته نسبت به 
رش�د جمعيت چند برابر افزايش يافته است

سهراب دل انگيزان
عضو هيئت علمي اقتصاد 

دانشگاه رازي

نبود تنوع در سبد سوخت خودروهاي سواري، 
امنيت و پايداري انرژي را با چالش‌هايي مواجه 
مي‌كند اگر تصميم عاجلي براي حل مش�كل 
ناترازي بنزين در كش�ور نگيري�م، مجبوريم 
هر ساله هزينه بيش�تري براي واردات بنزين 
بپردازيم چراكه ميزان مصرف در حال افزايش 
اس�ت و با وضعيت فعل�ي كيفي�ت خودروها 
نمي‌توانيم به كاهش مصرف اميد داشته باشيم

فرشاد جامع 

كارشناس انرژي

»جوان« چرايي رد ابعاد كليات لايحه بودجه 1403 را بررسي مي‌كند

شعله‌هاي ناترازي بنزين بودجه را سوزاند
تشديد ناترازي بنزين و فشار آن بر كسري بودجه جداول تبصره هدفمندي يارانه‌ها، از عوامل اصلي رد كليات بودجه 1403 به شمار مي‌رود


