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طرح ساماندهي و واردات خودرو با صرف دهها 
ساعات جلسه در مجلس، سرانجام با تصويب 
نمایندگان نهايي و ابلاغ ش��د. ارزان‌ش��دن و 
رقابتي‌شدن بازار خودرو يكي از اهداف واردات 
بود كه متأسفانه به دليل مديريت ضعيف، طعم 
شيرين واردات خودرو به نفع لاكچري‌پسندان 
تمام شد، زيرا به جاي خودروهاي اقتصادي و 
ارزان، خودروهاي لوكس و لاكچري به كشور 
وارد ش��د؛ خودرو‌هايي كه طب��ق وعده وعيد 
مسئولان س��ابق صمت، قرار بود تا پايان بهار 
امسال به ‌۲۰۰هزا‌ر خودرو برس��د، ولي آنچه 
در عمل اتفاق افتاده، تع��داد اندكي خودروي 
وارداتي به گمركات است، به گونه‌اي كه تعداد 
خودرو‌هاي واردات��ي صفركيلومتر طبق اعلام 
رس��مي گمرك كش��ورمان تا پايان آبان ماه، 
‌۳ه��زا‌رو۴۸۸ دس��تگاه خودروي س��واري به 
ارزش ۶۹ميليون‌و‌۶۱۵هزا‌ر دلار است. واردات 
اين تعداد خودرو در مقايس��ه با تقاضاي بازار 

تقريباً هيچ است. 
 زماني كه اين قانون ابلاغ شد قيمت هر يورو در 

بازار آزاد 33 تا ‌35هزا‌ر تومان بود و طبق وعده 
وزارت صمت قرار ب��ود خودروهايي با میانگین 
قيمتي ‌10هزا‌ر يورو وارد شود که تقريباً مي‌شد 

۳۰۰ تا ۳۵۰ميليون تومان. 
وزارت صمت براي اينكه خيال مردم و مجلسي‌ها 
از قيمت خودروهاي وارداتي راحت شود،  يك 
فهرست هش��ت‌تايي از گزينه‌هاي روي ميزش 
تهيه كرد. طب��ق اظهارات س��خنگوي وزارت 
 ،CS35 صمت، خودرو‌هاي��ي نظير چان��گان
ميتسوبيشي ميراژ، MG6 ،MG3، هيونداي 
i10، هيون��داي اكس��نت، س��يتروئن C3 و 
همين‌طور محصولي از كمپاني فولكس‌واگن كه 
از آن با عنوان سئات ياد شده است در فهرست 
اوليه قرار داشتند. اكنون با گذشت دو سال، باید 
وزارت صمت نوع و م��دل خودروهايي كه وارد 
كرده شفاف‌س��ازي و اعلام كند، البته در حال 
حاضر قيمت يورو به 53 تا ‌55هزا‌ر تومان رسيده 
است. اكنون آنچه در سامانه يكپارچه خودرو از 
س��وی واردكنندگان عرضه شده با قيمت‌هاي 
بالاي ‌‌کیميليارد تومان است، ضمن اينكه اين 

تعداد واردات پاسخگوي تقاضاي بازار نيست. 
علي‌آبادي، وزير صمت چن��د هفته قبل وعده 
داده بود، واردات خودرو‌هاي نو براساس برنامه 
پيش مي‌رود و تا آذرماه تكليف تمام كس��اني 
كه ثبت‌نام كرده‌اند، روش��ن و نح��وه دريافت 
خودرو مشخص مي‌شود. حال در آستانه ورود 
به زمستان، همچنان حدود ‌۳۰هزا‌ر متقاضي 
كه چندي��ن ماه قب��ل ۵۰۰ميلي��ون تومان از 
پول خود را در حساب بانكي مسدود كرده‌اند، 
سرگردان هستند و وضعيت آنها تعيين تكليف 

نشده است. 
    مخالفت رئيس سازمان برنامه 

با واردات خودرو 
در آن زم��ان، يكي از ايراداتي ك��ه به مصوبه 
مجلس درب��اره واردات خودرو گرفته ش��د، 
مربوط به كمبود ارز بود، اين در حالي اس��ت 
كه قرار بود طبق قان��ون، ارز واردات خودرو 
از محل ارز اش��خاص خارج از كش��ور تأمين 
ش��ود، اما بانك مركزي زير بار نرفت و گفت 
نمي‌تواند آن را احصا كند و تش��خيص دهد 

ارز خارج از كشور از كجاست، البته اين ايراد 
كه نمي‌توانند ارز اش��خاص خارج از كشور را 
شناسايي كنند، ضعف بانك مركزي بود، اما 
در نهايت زور بانك مركزي چربيد و در بحث 
ارز سقف گذاشتند و سقف منابع ارزي براي 

واردات خودرو را تعيين كردند. 
اخي��راً داوود منظور، مع��اون رئيس‌جمهور در 
همايش اقتصاد ايران ب��ا اعلام اينكه تخصيص 
ارزهاي كش��ور براي واردات خ��ودرو به صرفه 
نيست، اظهار داش��ت: فرض كنيم سال آينده 
2 تا 3ميليارد دلار واردات خودرو انجام ش��ود، 
در حالي كه مي‌دانيم به صلاح كش��ور نيست، 
مناب��ع ارزي كش��ور را ب��ه واردات خودرويي 
اختص��اص دهيم كه در داخل كش��ور ظرفيت 

توليد 1/5ميليون خودرو را داريم.
اساس��اً رقم اعلامي منظور اشتباه است و طبق 
آيين‌نام��ه واردات خودرو، بان��ك مركزي بايد 
سالانه يك‌ميليارد يورو براي واردات تأمين كند، 
نه ۲ تا ۳ميلي��ارد دلار، اما با اين صحبت رئيس 
س��ازمان برنامه و بودجه، به نظر مي‌رسد ديگر 
نبايد اميدوار بود كه اولاً خودرو‌هاي صفركيلومتر 
با سرعت بيش از سرعت لاك‌پشتي وارد شود و 
ثانیاً دليل معطل ماندن تعيين تكليف آيين‌نامه 
واردات خودرو‌هاي كاركرده نيز روش��ن شده 
است؛ دليلي كه به محدوديت منابع ارزي اشاره 
مي‌كند؛ موضوعي كه با واكنش بسياري از مردم 
مواجه ش��ده اس��ت كه چرا براي واردات چاي 
چند ميليارد دلار تخصيص داده ش��د، اما حالا 
دولتي‌ها براي خودرويي كه مي‌تواند به كاهش 
قيمت در ب��ازار خودرو منجر ش��ود، از نبود ارز 

سخن مي‌گويند؟!
    واكنش وزارت صمت 

به خبر ممنوعيت واردات 
اظهارات رئيس سازمان برنامه و بودجه بلافاصله 
با واكنش وزير صمت و معاونانش روبه‌رو ش��د. 
وزير صمت اعلام ك��رد واردات خودرو تا زمان 
رفع ناترازي ضرورت دارد و معاونان وي نيز از 
آمار تخصيص ارز و فراهم بودن منابع مورد نياز 
براي واردات خبر دادند. اين اظهارات متناقض 
از س��وي دولتي‌ها در خصوص واردات خودرو، 
افكار عمومي و فعالان ب��ازار را به اين اطمينان 
رساند كه قرار نيست خودروهاي اقتصادي به 
ميزان مورد نياز وارد ش��ود، هرچند مردم دل 

خوشي از روند واردات خودرو ندارند. 
    جمع‌بندي 

به نظر مي‌رس��د در واردات خودرو فقط منافع 
باشگاه خودروس��ازان داخلي مورد توجه قرار 
گرفته و عملًا س��ر مردم بي‌كلاه مانده اس��ت. 
قرار بود انحصار در صنعت خودرو بشكند اما نه 
تنها اين اتفاق نيفتاد بلكه در واردات نيز انحصار 
ايجاد شد، ضمن اينكه خودروهاي داخلي نيز 
به بهانه‌هاي مختلف با افزايش قيمت‌ها مواجه 

و گران شدند. 
اگر قرار است اين روند غيرمنطقي و انحصاري 
در واردات خودرو ادامه يابد، همان بهتر كه به 
توصيه رئيس س��ازمان برنامه و بودجه عمل و 

واردات خودروهاي لوكس متوقف شود.

س�ال1397 با خ�روج ش�ركاي خارج�ي خودروس�ازان و آغاز 
تحريم‌هاي ش�ديد غربي‌ها، واردات خودرو ب�ه بهانه خروج ارز 
از كش�ور ممنوع اعلام ش�د. از آن زمان تاكن�ون بانك مركزي 
و وزارت اقتص�اد م�دام ب�ا واردات خ�ودرو مخالف�ت كردند تا 
اينك�ه در س�ال1400 ب�ا افزايش قيم�ت خودروه�اي داخلي و 
افت كيفي�ت داخلي‌ها، مجلس دس�ت ب�ه كار ش�د و در قالب 
س�اماندهي صنع�ت خ�ودرو، واردات خ�ودرو را مط�رح كرد. 
اكنون در پاي�ان دومين س�ال تصوي�ب و ابلاغ قان�ون واردات 
خودرو، رئيس س�ازمان برنامه و بودج�ه واردات را به مصلحت 
منابع ارزي كشور نمي‌داند، اما وزير صمت و معاونانش تمام قد از 

فراواني ارز مورد ني�از واردات و واردات خودروهاي چيني دفاع 
مي‌كنند. بررس�ي‌ها نش�ان مي‌دهد مديريت واردات خودروها 
در اين مدت چندان قابل دفاع نيس�ت، زيرا به جاي خودروهاي 
اقتص�ادي، خودروه�اي لوك�س و گران‌قیمت روان�ه گمركات 
ايران ش�ده اس�ت، هر چند برخي مجلس�ي‌ها و كارشناس�ان 
اقتصادي ب�ه اظهارات داوود منظور تاختند و دولت را به س�ؤال 
از رئيس‌جمه�ور در صحن مجل�س تهديد كردند، ام�ا اگر قرار 
اس�ت واردات خودرو با همين دست فرمان و ش�يوه ادامه یابد، 
همان بهتر كه واردات متوقف ش�ود، زيرا قش�ر غالب جامعه باز 
هم ذي‌نفع نیس�ت و عوايد واردات نصيب ثروتمندان می‌شود. 

 »جوان« الگوي جديد 
اعطاي مشوق‌هاي مالياتي را بررسي مي‌كند

 دانش‌بنيان‌ها براي اولين‌بار 
اعتبار مالياتي تحقيق ‌و توسعه گرفتند

اخيراً براي اولين بار بيش از چندصد طرح دانش‌بنيان كشور، اعتبار 
مالياتي تحقيق و توس�عه گرفتند و هزينه‌ه�اي صورت‌گرفته براي 
تحقيق و توسعه مذكور به صورت اعتبار مالياتي در سال جاري به اين 
شركت‌ها يا شركت صنعتي س�رمايه‌گذار پرداخت خواهد شد. اين 
موضوع براي اولين بار و يك سال پس از قانون جهش توليد دانش‌بنيان 
به ثمر نشسته اس�ت و طرح‌هاي اعلام‌ش�ده همه در جهت تكميل 
زنجيره ارزش و خلق محصولات صنعتي با ارزش افزوده بالا هستند. 

       
گذار از اقتص��اد مبتني بر رانت به اقتصاد مبتن��ي بر دانش گامي مهم 
براي هر كش��وري اس��ت كه قصد دارد رقابت‌پذيري خ��ود را در بازار 
جهاني افزايش دهد. اقتصاد مبتني بر رانت به شدت به درآمد حاصل 
از ‌بهره‌برداري از منابع طبيعي مانند نف��ت، گاز يا مواد معدني متكي 
است، در حالي كه اين امر مي‌تواند درآمد قابل توجهي را در كوتاه‌مدت 
به همراه داشته باشد، اغلب به وابستگي بيش از حد به اين منابع منجر 

مي‌شود و توسعه ساير بخش‌هاي اقتصاد را ناديده مي‌گيرد. 
در مقابل، اقتصاد مبتني بر دانش بر توليد و استفاده از دانش، نوآوري و 
فناوري به عنوان محرك‌هاي اصلي رشد اقتصادي متمركز است. اين 
گذار مستلزم تغيير از طرز فكر سنتي مبني بر صادرات ساده مواد خام 
به سمتي است كه صنايع با توسعه محصولات و فناوري‌هاي جديد با 
ارزش افزوده، زنجي��ره ارزش را تكميل مي‌كنند. با اين كار كش��ورها 
مي‌توانند توليدات خود را متنوع کنند و رقابت جهاني خود را به ميزان 
قابل توجهي افزايش دهند. توسعه صنعتي هدفمند نقش مهمي در اين 
فرايند گذار ايفا مي‌كند. اين موضوع شامل ارائه مشوق‌ها و حمايت‌هاي 
خاص به صنايع براي تشويق آنها به حركت در زنجيره ارزش و مشاركت 
در فعاليت‌هاي تحقيق و توسعه می‌شود. اين رويكرد به كشورها اجازه 
مي‌دهد نوآوري‌هاي تكنولوژيكي را تقويت و محصولات صنعتي با ارزش 

بالا ايجاد كنند و وارد بازارهاي صادراتي جديد شوند. 
استفاده از مشوق‌هاي هدفمند براي ارتقاي اين توسعه صنعتي ضروري 
است. در گذشته بسياري از كشورها بدون در نظر گرفتن هدف خاصي، 
مش��وق‌هاي كلي را براي صنايع ارائه كرده‌اند. اي��ن رويكرد اغلب در 
تش��ويق صنايع به تكميل زنجيره ارزش و س��رمايه‌گذاري در تحقيق 
و توس��عه شكس��ت مي‌خورد، بنابراين تكيه بر اصلاح اين انگيزه‌ها و 
هدف قرار دادن آنها در جهت حمايت از صنايع در توسعه محصولات و 

فناوري‌هاي جديد بسيار مهم است. 
يكي از انگيزه‌هاي مؤث��ري كه مي‌توان از آن اس��تفاده ك��رد، اعتبار 
مالياتي تحقيق و توسعه است. اين مكانيسم به شركت‌ها اجازه مي‌دهد 
براي هزينه‌هاي انجام‌ش��ده در فعاليت‌هاي تحقيق و توس��عه، اعتبار 
مالياتي مطالبه كنند. دولت با ارائ��ه اين اعتبار مالياتي، صنايع را براي 
سرمايه‌گذاري در نوآوري و پيشرفت‌هاي فناوري تشويق مي‌كند كه به 

ايجاد محصولات جديد دانش‌بنيان منجر مي‌شود. 
اجراي اعتبار مالياتي تحقيق و توس��عه اخيراً در ايران شتاب بيشتري 
گرفته اس��ت. براي اولين بار صدها طرح دانش‌بنيان در كشور اعتبار 
مالياتي دريافت كرده‌اند ك��ه هزينه‌هاي انجام‌ش��ده در فعاليت‌هاي 
تحقيق و توسعه آنها از طريق اعتبار مالياتي بازپرداخت مي‌شود. اين 
ابتكار با اهداف كش��ور براي تكميل زنجيره ارزش و ايجاد محصولات 

صنعتي با ارزش افزوده بالا همسو است. 
گنجاندن اعتبار مالياتي تحقيق و توسعه در برنامه هفتم توسعه بيش از 
پيش اهميت و تعهد دولت را در جهت ارتقاي اقتصاد دانش‌بنيان نشان 
مي‌دهد. اين الگوي جديد اعطاي مشوق‌هاي مالياتي در طول اجراي 
اين طرح، تأكيد بر حمايت از صنايع در تلاش‌هاي تحقيق و توسعه آنها 
را به‌ عنوان وسيله‌اي براي گذار به يك مدل اقتصادي پايدارتر و رقابتي‌تر 
نشان مي‌دهد. دولت با تش��ويق صنايع به سرمايه‌گذاري در تحقيق و 
توسعه، محيطي را ايجاد مي‌كند كه نوآوري و پيشرفت‌هاي فناوري را 
تقويت مي‌كند. اين امر به نوبه خود به توليد محصولات صنعتي با ارزش 
بالا منجر مي‌شود كه سود بيشتري نسبت به خام‌فروشي براي كشور و 
صنايع دارد. علاوه بر اين، توسعه صنايع دانش‌بنيان امكان تنوع‌بخشي 
و كاهش اتكا بر يك منبع درآمد را فراهم مي‌كند و در نتيجه مقاومت 

كشور را در برابر شوك‌هاي اقتصادي افزايش مي‌دهد. 
   اهميت اعطاي اعتبار مالياتي تحقيق و توسعه 

مهدي عس��كري، عضو كميس��يون صنايع و معادن مجلس ش��وراي 
اسلامي با بيان اينكه متأسفانه نس��بت هزينه‌كرد ما در بحث آر‌ان‌دي 
خيلي كمتر از كشورهايی است كه در صنايع مختلف پيشرو هستند، 
گفت: كشورهاي پيشرفته دنيا بخش قابل توجهي از هزينه‌هاي‌شان را 

براي تحقيق و توسعه و آران‌دي مي‌گذارند. 
عسكري در گفت‌وگو با »جوان« در مورد اعتبار مالياتي براي طرح‌هاي 
تحقيق و توسعه گفت: شرايط كشورهاي پيش��رفته دنيا را كه بررسي 
مي‌كنيم، متوجه مي‌شويم بخش قابل توجهي از هزينه‌هاي‌شان را براي 
تحقيق و توس��عه و آر‌ان‌دي مي‌گذارند كه عمدتاً از طريق شركت‌هاي 
دانش‌بنيان انجام مي‌شود، يعني به شركت‌هاي دانش‌بنيان برون‌سپاري 
و بابت اين موضوع هزينه مي‌كنند. وي ادامه داد: متأس��فانه نس��بت 
هزينه‌كرد ما در بحث »تحقيق و توسعه« خيلي كمتر از كشورهايی است 
كه در صنايع مختلف پيشرو هستند. كره‌جنوبي در صنعت خودروسازي 
چه ميزان از درآمدهايش را براي تحقيق و توسعه مي‌گذارد و ما چقدر 

مي‌گذاريم؟ قطعاً فاصله ما با اين كشورها خيلي زياد است. 
عس��كري بيان كرد: در قانون جهش توليد دانش‌بنيان مجلس حكم 
خوبي را مصوب كرد كه به ازاي هزينه‌اي كه اين شركت‌هاي دانش‌بنيان 
در حوزه تحقيق و توس��عه مي‌كنند، به عنوان اعتبار مالياتي محاسبه 
شود و همه شركت‌ها به شكلي تشويق شوند به حوزه آر‌ان‌دي بيايند 
و هزينه كنند كه عمدتاً اين هزينه‌ها از طرف شركت‌هاي دانش‌بنيان 

انجام مي‌شود. 
وي خاطر نش��ان كرد: به اين ترتيب هم خودش��ان و هم شركت‌هاي 
دانش‌بنيان ذي‌نفع هستند، هم مشوق‌هاي مالياتي براي آنها گذاشته 
مي‌ش��ود، هم ش��ركت‌هاي دانش‌بنيان ب��ه اين ش��كل تأمين مالي 
مي‌شوند و‌ مي‌توانند در حوزه تجاري‌س��ازي و ارتباط با شركت‌هاي 

بزرگ موفق‌تر باشند. 
عضو كميسيون صنايع و معادن مجلس شوراي اسلامي در پايان با اشاره 
به اعطاي اعتبار مالياتي تحقيق و توسعه از  سوی سازمان امور مالياتي 
به شركت‌هاي دانش‌بنيان گفت: در روزهاي اخير شاهد اعطاي اعتبار 
مالياتي تحقيق و توسعه از  سوی سازمان امور مالياتي به شركت‌هاي 
دانش‌بنيان بوديم كه براي اولين بار رخ داده است و تداوم اعطاي اين 
مشوق مهم مالياتي در جهت تكميل زنجيره ارزش موجب خواهد شد 
كشور ما از نظر توسعه صنعتي و همچنين هزينه‌كرد تحقيق و توسعه 

صنعتي به كشورهاي پيشرو صنعتي نزديك‌‌‌تر شود. 
   جمع‌بندي

 توسعه صنعتي هدفمند يك كشور و گذار از اقتصاد مبتني بر رانت به 
اقتصاد مبتني بر دانش، گام‌هاي بسيار مهمي براي افزايش رقابت‌پذيري 
جهاني است. استفاده از اعتبار مالياتي تحقيق و توسعه ابزار ارزشمندي 
در تشويق صنايع به تكميل زنجيره ارزش و سرمايه‌گذاري در نوآوري 
و پيشرفت‌هاي فناوري است. با حمايت از صنايع در تلاش‌هاي تحقيق 
و توسعه، دولت‌ها مي‌توانند به ايجاد محصولات صنعتي با ارزش بالا، 
تنوع‌بخشي به اقتصاد، ايجاد فرصت‌هاي ش��غلي و در نهايت افزايش 

رقابت‌پذيري جهاني كشور كمك كنند.

»جوان« وضعيت واردات خودرو و الزامات اصلاح آن را بررسي مي‌كند

 خودروهاي وارداتي به ‌نام مردم
به ‌كام ثروتمندان!

 در 2 سال گذشته وعده‌های زیادی درخصوص واردات خودرو داده شد، قانون آن نیز تصویب و ابلاغ شد، اما در زمان ابلاغ قانون، قيمت يورو
 33 تا ‌35 هزا‌ر تومان بود، اكنون به 53تا ‌55 هزا‌ر تومان رسيده است. آنچه اكنون در سامانه يكپارچه خودرو از سوی واردكنندگان

عرضه شده با قيمت‌هاي بالاي ‌‌کیميليارد تومان است، ضمن اينكه تعداد واردات نیز پاسخگوي تقاضاي بازار نيست

عضو كميسيون »برنامه، بودجه و محاسبات« 
مجل�س ش�وراي اسالمي معتق�د اس�ت: 
سياس�تگذاري‌هاي صحيح در ح�وزه نفت 
باعث ش�ده اس�ت امروز ش�اهد اثرگذاري 
قابل توج�ه اين بخ�ش در رش�د اقتصادي 
كشور باش�يم، به نحوي كه رشد اقتصادي با 
احتس�اب نفت 7/1درصد و بدون احتساب 
آن 4/2درصد اعلام ش�ده اس�ت. استفاده 
كم‌نظير بخش نفت و گاز كش�ور از توليدات 
بار اول و هم�كاري نزديك صنعت نفت و گاز 
كشور با شركت‌هاي دانش‌بنيان، زمينه لازم 
را براي افزايش بهره‌وري و رش�د اقتصادي 
و ص�ادرات تجهي�زات توليد بار اول ش�ده 
فراهم كرده و اين رويكرد مهم س�بب رشد 
اقتص�ادي بخش نف�ت و گاز ش�ده اس�ت. 

    
اخيراً بانك مركزي و مركز آمار رشد اقتصادي 
شش ماهه اول سال را منتش��ر كردند كه طي 
آن رشد اقتصادي با احتساب نفت 7/1درصد و 
بدون احتساب نفت 4/2درصد اعلام شده است. 
اين آمار و ارقام بيانگر آن است كه ايران در زمينه 
حوزه تجارت انرژي و توسعه ظرفيت برداشت و 
استخراج نفت و گاز نسبت به ديگر بخش‌هاي 
كشور، عملكرد بهتري داشته است. بخش توليد 
و تجارت نف��ت، گاز و فرآورده‌هاي صنعت نفت 
و گاز ايران حدود ‌۲۰درصد رش��د اقتصادي را 
تجربه كرده و بيش��ترين تأثي��ر مثبت بر توليد 

ناخالص داخلي كشور را به خود اختصاص داده، 
اين در حالي اس��ت كه توليد و اس��تخراج نفت 
سهمي ‌۹۶درصدي از رش��د اقتصادي صنايع و 

معادن ايران را داشته است. 
بخش توليد و تجارت نف��ت، گاز و فرآورده‌هاي 
صنعت نف��ت و گاز اي��ران در حالي پيش��ران 
اقتصاد كشور است كه تاكنون نه تنها تحريم‌ها 
عليه تجارت انرژي لغو نش��ده بلكه طبق اذعان 
خزانه‌داري امريكا، بر مي��زان اين تحريم‌ها نيز 
در يك س��ال اخير افزوده ش��ده اس��ت. دولت 
با پيگيري سياس��ت خنثي‌س��ازي حداكثري 
تحريم‌هاي حوزه تجارت نفت و گاز توانس��ته 
اس��ت با رويكرد نوين و بازطراحي اساس��ي در 
سياس��ت‌هاي تجارت انرژي خود به بازارهاي 
جديد و غيرقابل تحريمي برسد و از طرف ديگر 
در زمينه استخراج نفت و گاز از ميادين مشترك 
نيز پيشرفت‌هاي چش��مگيري داشته است كه 
همه اين عوامل نش��ان از تحول بزرگ صنعت 

نفت و گاز ايران در دولت سيزدهم دارد. 
جعفر قادري، عضو عضو كميس��يون »برنامه، 
بودجه و محاسبات« مجلس شوراي اسلامي 
در گفت‌وگو ب��ا »جوان« در خصوص رش��د 
اقتصادي 7/5درصدي كشور در شش ماهه اول 
سال كه بخش اعظمي از آن مربوط به صنعت 
نفت كشور اس��ت، گفت: دولت طي سال‌هاي 
گذشته سياست‌هاي فعالي را در حوزه انرژي 
به نمايش گذاش��ت كه در نهايت توانست ما 

را به رش��د اقتصادي مطلوبي در ش��ش ماهه 
اول سال جاري برساند. همان طور كه آمارها 
نشان مي‌دهد، بيشترين رشد اقتصادي را در 
بخش نفت كشور شاهد هس��تيم و مي‌توانيم 
بگوييم كه اين بخش پيشران اقتصادي كشور 

بوده است. 
وي افزود: طي س��ال‌هاي گذشته، وزارت نفت 
بيشترين استفاده را از توليدات بار اول داشته 
است و توانسته‌ايم با اس��تفاده از دستاوردهاي 
دانش‌بنياني ب��ه رف��ع نيازهاي اي��ن صنعت 
به اق�الم راهب��ردي و تجهيزات اس��تراتژيك 
بپردازي��م. ق��رارداد معاونت علم��ي و فناوري 
رياست جمهوري با رئيس ش��ركت ملي نفت 
ايران در راس��تاي صرفه‌جوي��ي 500ميليارد 
توماني در زمينه تولي��د اقلام راهبردي يكي از 
نمودهاي استفاده از دستاوردهاي دانش‌بنياني 
در صنعت نفت و گاز كش��ور اس��ت. اين طور 
اقدامات در نهايت به افزايش رش��د اقتصادي 

كشور منجر مي‌شود. 
قادري گفت: اميدواريم استفاده از توليدات بار 
اول در س��ايه قانون ترك تشريفات مناقصه در 
صنايع ديگر نيز بيش از پيش مدنظر قرار گيرد تا 
شاهد استفاده حداكثري از ظرفيت‌هاي داخلي و 
دانش‌بنياني كشور باشيم. اقداماتي كه در زمينه 
بهينه‌سازي پالايشگاه‌ها انجام داده‌ايم در بهبود 
رشد اقتصادي كش��ور مؤثر بوده است. وزارت 
نفت در حوزه پتروش��يمي طرح‌ها را با سرعت 

پيش مي‌برد و در حال برطرف كردن موانع است. 
تمامي اين سياست‌ها به نفع اقتصاد كشور است 

و به بهبود شرايط كمك مي‌كند. 
عضو كميسيون »برنامه، بودجه و محاسبات« 
مجلس تصريح كرد: افزايش توليد گاز نيز كه بر 
اثر اجراي پروژه‌هاي توسعه‌اي مانند بهره‌برداري 
از فاز11پارس‌جنوبي رخ داد در افزايش رش��د 
اقتصادي كشور تأثيرگذار بود. دولت‌هاي قبلي 
براي خودش��ان خط‌ومرزهايي قائ��ل بودند و 
نمي‌خواس��تند با كش��ورهاي خارجي و غربي 
درگير شوند. اما رويكرد دولت فعلي اين است كه 
حتي‌الامكان از ظرفيت‌هاي داخلي بهره ببريم 
و براي رفع نيازهاي كشور بر توان داخلي تكيه 
كنيم. به اين ترتيب، دولت س��يزدهم تصورش 
اين اس��ت كه وقتي به خودمان متكي هستيم، 
براي‌مان اهميتي ندارد كه ديگر كش��ورها چه 

قضاوتي در مورد ما دارند. 
قادري خاطرنش��ان ك��رد: دولت س��يزدهم با 
اجراي سياست اتكا بر خود و بی‌توجه به رويكرد 
ديگر كشورها به سمت بازارس��ازي تضميني 
براي فروش نفت كش��ور در كشورهاي همسو 
حركت كرد. از طرف ديگر، استفاده حداكثري 
از توليدات بار اول نيز بستر را براي خنثي‌سازي 
تحريم‌ها و رفع نيازهاي صنعت نفت و گاز كشور 
به اقلام راهبردي مهيا كرد. تمامي اين روندها 
ما را به رش��د اقتصادي مطلوب در شش ماهه 

اول سال رساند.

عضو كميسيون »برنامه، بودجه و محاسبات« مجلس در گفت‌وگو با »جوان«:

رشد اقتصادي مستلزم اتكا بر دانش‌بنيان‌ها در صنايع نفت و گاز است

    گفت‌وگو

كارشناس انرژي در گفت‌وگو با »جوان«:
خودروسازان داخلي در شرايط غيررقابتي 

خودروهاي پرمصرف توليد مي‌كنند
كارشناس انرژي معتقد است بايد براي كنترل ناترازي بنزين، بحث 
واردات خودرو را دنبال كنيم. با حذف انحصار از بازار داخلي براي 
خودروسازان داخلي و كاهش تعرفه واردات زمينه رقابت‌پذيري 
صنعت خودروي داخلي مهيا مي‌ش�ود و از ط�رف ديگر احكامي 
در جهت الزام بهبود كيفي�ت موتور خودرو مي‌تواند كمك‌كننده 
باش�د. خودروهاي هيبريدي ني�ز مي‌تواند كمك زي�ادي به حل 
مش�كل ناترازي بنزين در كش�ور كند، زيرا اين نوع خودروها در 
س�رعت كمتر از 60كيلومتر بر ساعت از برق اس�تفاده مي‌كنند 
و در ترافيك به ش�دت ميزان مصرف بنزي�ن را كاهش مي‌دهند. 

    
شواهد نش��ان مي‌دهد با وجود اينكه در سال1401 به صادرات بنزين 
مي‌پرداختيم و ارزآوري ‌کیميليارد دلاري براي كشور داشتيم، حالا نه 
تنها اين مزيت را از دست داده‌ايم، بلكه مجبوريم براي واردات بنزين نيز 
هزينه كنيم. طي سال جاري حدود 0/6ميليارد دلار براي واردات بنزين 
به انحاي مختلف از جمله تهاتر هزينه كرده‌ايم. در لايحه بودجه1403 
پيش‌بيني شده اس��ت كه به چيزي حدود 3ميليارد دلار براي واردات 
بنزين نياز داريم، اين به معناي تحميل كسري بودجه 200همتي به 
بودجه سال آتي اس��ت. يكي از دلايل مهم ردكليات بودجه مربوط به 
بندهاي مربوط به هدفمندي يارانه‌ها بود. موضوع ناترازي بنزين به طرز 
عجيبي اقتصاد كشور را رنج مي‌دهد. از شواهد اين طور برمي‌آيد كه اين 
مشكل در حال بزرگ‌تر شدن است و نياز به چاره‌انديشي‌هاي اساسي 

براي جلوگيري از وخيم‌تر شدن موضوع داريم. 
محمدصادق مهرجو، كارشناس ارشد انرژي در گفت‌وگو با »جوان« در 
خصوص زواياي پيدا و پنهان موضوع ناترازي بنزين و لزوم حل‌و‌فصل 
اين مش��كل، ضمن تأييد اين موضوع كه آمار موجود مبني بر اينكه 
ناترازي بنزين و نياز به واردات، كسري بودجه 200همتي را به بودجه 
سال آتي كشور تحميل كرده اس��ت و به چيزي حدود 3ميليارد دلار 
براي واردات بنزين نياز داريم، گفت: ش��واهد نش��ان مي‌دهد مشكل 
ناترازي بنزين در كشور در حال تشديد است و تبديل به يك واردكننده 
بنزين ش��ده‌ايم. ناترازي بنزين يك راه‌حل ندارد و بايد مجموعه‌اي از 
راهكارها را در پيش بگيريم و اگر اهتمام جدي در اين زمينه نداشته 
باشيم، هر سال بر ش��دت موضوع و ميزان ارزي كه براي واردات نياز 

داريم، افزوده مي‌شود. 
وي ادامه داد: تنوع سبد س��وختي كشور يكي از مهم‌ترين راهكارهاست 
كه مي‌توانيم براي حل مشكل ناترازي بنزين در كشور در دستور كار قرار 
دهيم. گازس��وزكردن خودروها و ارزان‌كردن قيمت گاز در برابر بنزين 

مي‌تواند به افزايش استفاده از اين سوخت در كشور كمك كند. 
اين كارش��ناس انرژي توضيح داد: قيمت پايين بنزين باعث ش��ده 
است هيچ انگيزه‌اي براي رفتن به سمت اس��تفاده از گونه‌هاي ديگر 
خودروها وجود نداشته باشد، مثلًا رغبتي براي استفاده از خودروهاي 
برقي و گازسوز وجود ندارد، زيرا افراد با قيمت بسيار پايين مي‌توانند 
بنزين را تهيه و از آن اس��تفاده كنند. مهرجو گفت: يكي از اقدامات 
پيش��گيرانه كه مي‌توانيم در راس��تاي جلوگيري از وخامت بيش��تر 
موضوع نات��رازي بنزين در كش��ور مدنظر قرار دهيم، اين اس��ت كه 
ناوگان خودروهاي گازسوز را در كشور گسترش دهيم. وي ادامه داد: 
استفاده از ال‌پي‌جي مي‌تواند مدنظر باشد. اين نوع سوخت نسبت به 
سي‌ان‌جي گرماي كمتري ايجاد مي‌كند و آسيب كمتري به خودروها 
مي‌زند. جايگزين‌كردن ال‌پي‌جي به جاي بنزين مي‌تواند كمك‌كننده 
باشد. اين كارشناس انرژي توضيح داد: استفاده از خودروهاي برقي 
نيز مي‌تواند راهكار مناسبي باشد. در اين زمينه بايد سرمايه‌گذاري 
خوبي داشته باشيم و مردم را تشويق كنيم كه به استفاده از خودروي 
برقي روي بياورند. بايد همزمان زيرساخت‌هاي لازم براي استفاده از 

اين نوع خودرو در كشور ايجاد شود. 
مهرجو گفت: اصلاح قيمت بنزين نيز مي‌تواند كمك‌كننده باشد. به اين 
ترتيب، از يك طرف جلوي قاچاق را مي‌گيريم و از طرف ديگر استفاده 
از برق، سي‌ان‌جي و ال‌پي‌جي را به‌‌صرفه مي‌كنيم. اين كارشناس انرژي 
توضيح داد: الزام خودروسازان داخلي به اينكه خودروهاي بنزين‌سوز را 
بهبود كيفيت بدهند و ميزان مصرفش را پايين بياورند، راه دور و درازي 

است، اگر قرار بود اتفاقي در اين زمينه بيفتد تا الان افتاده بود.

بهناز  قاسمی
  گزارش یک

قاليباف در همايش حمل‌ونقل و توسعه اقتصادي:
 راهكار بهينه‌سازي مصرف سوخت

افزايش قيمت سوخت نيست
رئي�س مجل�س ش�وراي اسالمي ب�ا بي�ان اينك�ه بهينه‌س�ازي 
در مص�رف مس�ير رس�يدن ب�ه به�ره‌وري اس�ت و حمل‌و‌نق�ل 
نيازمن�د تح�ول از طري�ق هوشمندس�ازي اس�ت، گف�ت: راهكار 
بهينه‌س�ازي مص�رف س�وخت، افزايش قيمت س�وخت نيس�ت. 
به گزارش »ج��وان« به نقل از خانه‌ملت، محمدباق��ر قاليباف، رئيس 
مجلس شوراي اس�المي در نخس��تين همايش حمل‌ونقل و توسعه 
اقتصادي با بيان اينكه امروز نيازمند رسيدن به فهم مشترك براي حل 
مسائل هستيم چراكه س��رمايه‌هاي لازم در كشور وجود دارد، گفت: 
امروز بايد بر اس��اس سياست‌هاي ابلاغي به رش��د اقتصادي 8درصد 
برسیم و تورم را تك‌رقمي كنيم. در جريان بررسي لايحه برنامه هفتم 
اين موضوع را به دولت و ش��وراي نگهبان گفته‌ام كه رشد 8درصدي 
قطعاً سقف س��رمايه‌گذاري دارد كه بايد نس��بت به آن برآورد داشته 
باشیم تا به مباحث پوچ گرفتار نشويم و تازه بخواهيم موضوع اصل75 

آن را تعيين كنيم و اين موضوع بايد از قبل مشخص باشد. 
وي افزود: در حوزه حمل‌ونقل سوخت با مبلغ بسيار اندك توزيع مي‌شود، 
چنانچ��ه گازوئيل ليتري 300تومان اس��ت اما باز هم هزينه تمام‌ش��ده 
حمل‌ونقل ما بسيار بالاست. نوشتن بهره‌وري 2/8براي‌مان بسيار سخت 
شده است. روزانه 3/5ميليون بشكه نفت در كشور هدر مي‌دهيم كه اگر 
بشكه‌اي 85دلار محاسبه كنيم، سالانه بالاي 100ميليارد دلار مي‌شود. 
چرا بايد كيك اقتصاد خود را در ش��رايطي كه تحت تحريم‌هاي ظالمانه 
امريكا قرار داريم، كوچك و چرا خودمان هم به خودمان ظلم كنيم. ثابت 
نگه‌داشتن قيمت‌ها قطعاً اشكال ماست اما راه بهينه‌سازي مصرف سوخت 
نيز افزايش قيمت آن نيس��ت بلكه راه‌هاي ديگري هم وجود دارد. وقتي 
سرمايه در حال از بين رفتن است، بايد از سوي دولت، بخش خصوصي و 
مردم بهينه شود و اگر همه باهم از آن منفعت ببريم، اين 100ميليارد دلار 

تبديل به سرمايه ملي ما خواهد شد. 
    فعالان اقتصادي مجاهدان اصل�ي و واقعي جنگ اقتصادي 

هستند
رئيس مجلس در ادامه خطاب به فعالان اقتصادي حاضر در جلس��ه 
تصريح كرد: امروز براي مبارزه با امريكا بايد توليد كش��ور را افزايش 
دهیم و مش��كلات اقتصادي را حل كنيم و اين همان جايي است كه 
امريكا در حال مبارزه است كه ما قوي نشويم و ما بايد همان جا باشيم 
تا قوي شويم، بنابراین شما مجاهدين اصلي و واقعي جنگ اقتصادي 

هستيد و ما در خدمت شما قرار داريم. 
قاليباف يادآور شد: ما 12سال در حوزه شهرداري فعاليت كرديم كه 
آن زمان هم تحريم امريكا بوديم و هم تحريم سه دولتي كه با آنها كار 
كرديم، يعني شرايط كار براي ما سهل نبود، حتي طي اين 12سال يك 
جلسه هم براي شهر تهران با ما نگذاشتند اما توانستيم 200كيلومتر 

خط مترو ايجاد كنيم. 


