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پرونده
آلودگی هوا

  داشتن هوای پاک
  یکی از الزامات

  حقوق بشر است.
  باید براساس برنامه های 

 علمی و شاخص هایی
  که قابل رصد است

  با آلودگی هوا
 مقابله کنیم

  آلودگی هوا 
یک خطر جدی برای 
سلامتی و در کشور 
 پنجمین عاملی است که
  سبب بیشترین
 تعداد موارد مرگ
 می شود

88523060سرویس اجتماعي

 آلودگي هوا امان همه مان را بریده است. این قصه 
امسال و سال گذش�ته نیست و هر س�ال در حال 
تکرارشدن اس�ت، دریغ از اقدامي مؤثر که شهر و 
ساکنان آن را از این معضل رها کند. چرا گره معضل 

آلودگي هوا به این حد کور شده است؟ 
در كل كشور تقريباً 250 تا 260 ايستگاه پايش هوا در شهرهاي 
مختلف وجود دارد كه فقط 40 ايستگاه در شهر تهران است. طبق 
داده هايي كه در دسترس محققان است،  از سال های 1398 تا 
1401 يعني طي چهار س��ال متوالي، غلظت آلاينده هاي هوا 
افزايش يافته است. از طرفي ميانگين غلظت آلاينده هايي مانند 

ذرات معلق هوا )PM 2/5( در 
سال1400 حدود 30ميكروگرم 
بود، اما در سال1401 غلظت اين 
آلاينده به حدود 38 ميكروگرم 
رسيد، يعني افزايش 27 درصدي 
در يك سال داشته كه اين ميزان 
حدود هش��ت برابر حد سلامت 
است. متأسفانه با روندي كه در 
پيش گرفته ايم، ممكن اس��ت 
در سال1402 و سال هاي ديگر 
شرايط مان بدتر از اين هم شود، 
اما علت چيست؟ علت اين است 
كه منابع انتشار آلودگي هوا را كم 
نكرده ايم، مثلاً بعد از سال1398 
ازرده خارج ك��ردن خودروهاي 
فرسوده را به فراموشي و تقريباً به 

صفر رسانده ايم، در صورتي كه يكي از مهم ترين منابع آلوده كننده 
هوا همين وسايل نقليه شخصي و موتورسيكلت هاي فرسوده 
هستند. اين اعتراف تلخي است كه ما نه تنها اقدام مناسبي براي 
از رده خارج كردن اين وسايل نقليه انجام نداده ايم بلكه انباشت 
هم داشته ايم. پس انتظار اينكه با اين وضعيت مديريت، آلودگي 
هوا كاهش پيدا كند، غيرمنطقي است، چون ظرفيت اتمسفر 
تغيير نكرده، جمعيت افزايش داشته، خودروهاي فرسوده زياد 
شده و همچنين صنايع به روز نشده و نسبت به آنها بي توجهي 
شده است. نيروگاه هايي كه در كشور فعاليت مي كنند، بخاري 
يا گازي هس��تند، اين نيروگاه ها راندمان بسيار پاييني دارند و 
مصرف سوخت شان بالاست و به شدت آلاينده هستند. برنامه 
وزارت نيرو اين است كه اينها را به سيكل تركيبي ببرد كه اگر اين 
كار انجام شود، آلودگي و مصرف سوخت شان نيز كمتر خواهد 
شد. در ساير صنايع فولادي، تكنولوژي بسيار حائز اهميت است 

كه بايد به آن توجه شود. 
آیا تاکنون اقدام شایس�ته اي انجام ش�ده اس�ت 
که به واس�طه آن وضعیت آلودگي هوا بهبود پیدا 

کرده باشد؟ 
طي چهار برنامه توسعه يعني از برنامه دوم تا ششم مي گوييم كه 
بايد كيفيت هوا به حد استاندارد برسد، اما در اين چهار برنامه، 
هيچ گاه به مقادير تعيين شده نرس��يده ايم. از طرفي شاهد آن 
هستيم كه در س��ال1396 قانون هواي پاك تصويب شده اما 
از س��ال1397 تاكنون ركورد افزايش آلودگي هوا زده ش��ده 
است، يعني اين قانون نه تنها آلودگي هوا را كمتر نكرده بلكه به 
ضدخودش تبديل شده است. شايد برخي از افراد مدعي باشند 
وضعيت آلودگي هوا را در دوره مسئوليت خود بهبود داده اند اما 
وقتي در تمام ادوار وضعيت نامس��اعد آلودگي هوا تكرار شده، 

پس اگر اقدامي هم انجام شده، نمايشي بوده است. وقتي غلظت 
آلايندگي هوا نسبت به سال گذشته 26 درصد افزايش مي يابد، 
پس يعني عملكرد خوب و قابل دفاعي وجود نداشته است. برخي 
از كارهايي كه انجام ش��ده اثرگذار نبوده است، از طرفي منابع 
انتشار آلودگي هوا كم نش��ده، پس نبايد انتظار داشت شرايط 
بهتر شده باش��د. متأسفانه با انباش��ت زيادي از موتورسيكلت 
و خودروهاي فرسوده مواجه هس��تيم كه خودروي باكيفيت 
جايگزين آنها نشده است. برخي آقايان موجب شده اند قوانيني 
در مجلس به تصويب برسد و حمايت هايي از سوي دولت صورت 
بگيرد تا »از رده خارج كردن خودروی فرسوده« اتفاق نيفتد و همه 

اين عوامل دست به دست هم داده اند تا از هيچ اقدام شايسته  اي 
در اين سال ها نتوان ياد كرد. در »قانون اصلاح ماده)10( قانون 
ساماندهي صنعت خودرو« از رده خارج كردن خودروهاي فرسوده 
از سوی توليدكنندگان ناديده گرفته شد و موجب اختلال در 

فرايند از رده خارج كردن خودروهاي فرسوده شد. 
توسعه حمل و نقل عمومي در شهرهایي مانند تهران 

تا چه میزان مي توانست اثرگذار باشد؟ 
توسعه حمل و نقل عمومي و از رده خارج كردن وسايل حمل و نقل 

فرسوده از مهم ترين برنامه هايي 
اس��ت ك��ه ب��ا كمتري��ن هزينه 
بيشترين اثربخش��ي را مي تواند 
داشته باش��د، اما هيچ كدام از ما 
توس��عه حمل و نقل عمومي را در 
سطح شهر به چش��م نمي بينيم. 
در ش��هري مانند ته��ران بيش از 
3ميلي��ون موتورس��يكلت وجود 
دارد كه طي يك س��ال، كمتر از 
هزارتاي آنها به معاينه فني رفته اند 
و مس��ئولان مي خواهند با 50 تا 
موتورس��يكلت برقي آلودگي هوا 
را كنترل كنند. خ��ب اين محال 
است. در رابطه با توسعه حمل و نقل 
عمومي اگر دولت ها زيرساخت اين 
كار را مهيا مي كردند، شهروندان 

ترغيب به اس��تفاده از آن مي ش��دند، حتي در چنين شرايطي 
مسئولان مي توانستند براي استفاده از خودروي شخصي افراد، 
قوانين محدودكننده اي تعيين كنند، پس تا وقتي حمل و نقل 
عمومي توسعه نيافته است، نمي توان مقصر آلودگي هوا را مردم 
و استفاده از خودروي شخصي شان دانس��ت. وقتي اتوبوس به 
قدر كافي وجود نداشته باشد و استفاده از اين ناوگان با سختي و 
مشقت باشد، نمي توانيم از مردم انتظار استفاده از اين وسيله نقليه 
را داشته باشيم. ما به دليل محدوديت منابع مالي نمي توانيم همه 
اقدامات براي مقابله با آلودگي هوا را يكجا انجام دهيم، فرصتي 
براي آزمون و خطا هم نداريم، بنابراين بايد بر اساس برنامه هاي 
علمي و شاخص هايي كه قابل 
رصد است، با آلودگي هوا مقابله 
كنيم، پ��س برنام��ه اي كه در 
اين زمينه داده مي ش��ود، بايد 
مشخص باشد كه طي يك سال 
مثلًا 10 تا 15 درصد از آلودگي 
هوا را كاهش مي دهد؛ برنامه اي 
كه قابل رصد باشد، اين در حالي 
است كه هيچ كدام از برنامه هاي 
مطرح شده تاكنون اين مورد را 

در خود نداشته است. 
طبق اعلام شهرداري تهران 
قرار اس�ت هزار دس�تگاه 
اتوبوس برق�ي وارد تهران 
شود. به نظر شما برقي سازي 
اتوبوس ها تا چه میزان روي 

آلودگي هوا مؤثر است؟ 
الزاماً خودروه��اي برقي باعث 
كاهش آلودگي هوا نمي شوند. 
بر اساس مطالعات انجام ش��ده در خودروهاي برقي به واسطه 
اينكه وزن ش��ان نس��بت به خودروهاي بنزيني بيشتر است، 
آلايندگي هاي ديگري كه حاصل لنت ترمز و سايش لاستيك 
است، افزايش چش��مگيري پيدا مي كند. از س��وي ديگر براي 
اس��تفاده از خودروهاي برقي بايد به بحث تأمين برق آنها نيز 
توجه كرد، اگر قرار باش��د اين برق را از نيروگاه هاي فرسوده و 
آلاينده تأمين كنند، عملًا كار خاص و مهمي انجام نشده است. 
نمي شود يك س��فر چين بروند 
و ببينند ك��ه چيني ها با توجه به 
زيرساخت هاي كشور خودشان 
چ��ه اقداماتي انج��ام مي دهند و 
همان را در پايتخت پياده سازي 
كنند.  وقتي صحبت از برقي كردن 
اتوبوس هاي پايتخت به ميان آمد، 
من به ياد س��ال هاي قبل افتادم 
كه قرار بود موتورس��يكلت هاي 
ش��هر برقي شود، س��پس حدود 
50عدد موتورسيكلت برقي شد 
و بعد اي��ن طرح را به فراموش��ي 
س��پردند، بنابراين ايراد اساسي 
اين است كه داده اي شفاف براي 
بسياري از سياستگذاري ها نداريم 
و همچنين ش��اخص كمّي براي 
اقداماتي كه انجام مي ش��ود نيز 
وجود ن��دارد. بايد براي هر اقدام ش��واهد و مس��تندات علمي 
وجود داشته باشد. بايد از ش��هرداري تهران مطالبه گري شود 
كه چه شواهد و مستندات علمي وجود دارد كه نشان مي دهد با 
برقي سازي اتوبوس ها از آلودگي هوا كاسته مي شود و البته  درصد 
كاهش آلودگي هوا را هم حتماً اعلام كنند، آن  وقت مي توانيم 
بر اساس شاخص اعلام شده شان، ميزان اثربخشي كاري را كه 
امروز انجام مي دهند، محك بزنيم و آنها را چند ماه ديگر مورد 
بازخواست قرار دهيم. در رابطه با قانون هواي پاك كه به درستي 
اجرا نشده است نيز همين مشكل ديده مي شود چراكه در هيچ 
بخش از آن تعيين  نشده است كه اقدامات تا چه ميزان و در چه 

بازه اي به كاهش آلودگي هوا منجر مي شود و اصلاً شاخص كمي 
براي آن تعيين نشده است. 

پالایشگاه ها و نیروگاه ها تا چه میزان به استانداردها 
توجه دارند که هوا را کمتر آلوده کنند و آیا نظارت 

کافي بر آنها انجام مي شود؟ 
بر اساس قانون، سازمان حفاظت محيط زيست متولي نظارت بر 
اجراي اقدامات و همچنين مسئول پايش كيفيت هوای مناطق 
شهري و منابع انتشار آلودگي مانند صنايع است. سامانه اي هم 
در اين زمينه وجود دارد كه همه صنايع به آن وصل هس��تند 
و ميزان آلايندگي شان پايش مي ش��ود. هر منبع توليدكننده 
آلودگي، بايد خوداظهاري كند كه وضعي��ت آلودگي هوايش 
چگونه است و اين كار را يكسري ش��ركت هاي معتمد محيط 
زيست انجام مي دهند، اما ايراد كار اين است كه كارفرماي اين 
شركت هاي معتمد، محيط زيست همان صنايع هستند، بنابراين 
وقتي شركتي برود و كارخانه فولادسازي را پايش كند و وضعيت 
آلودگي آن را »بد« گزارش دهد، ممكن اس��ت ديگر كارخانه 
فولاد با آن قرارداد نبندد! به همين دليل ش��ركت هاي معتمد 
محيط زيست در خيلي از مواقع گزارشات خلاف واقع خواهند 
داد چراكه اگر واقعيت را بگويند به ضرر خودشان تمام مي شود. 
حالا با حجم انبوهي از صنايع طرف هستيم كه آلايندگي دارند، 
برخي از اين آلايندگي ها اشتباه گزارش مي شود و آنهايي هم 
كه گزارش مي ش��ود با پرداخت جريمه حل وفصل خواهد شد. 
در واقع صنايع مجاز هستند در ازاي پرداخت پول، هوا را آلوده 

كنند و اين قانون است! 
راهکار اساسي شما براي حل این معضل که موجب 

مرگ بسیاري از مردم شده است، چیست؟ 
همه  ما متأس��فانه در تهران و ساير كلانش��هرها مواجهه بسيار 
بالايي با آلاينده هاي هوا داريم و اثرات جدي بر س��لامت همه 
افراد به خصوص س��المندان، كودكان، خانم هاي باردار و افراد 
داراي بيماري هاي زمين��ه اي دارد. آلودگي هوا يك عامل خطر 
جدي براي سلامتي اس��ت و در كش��ور پنجمين عاملي است 
كه سبب بيشترين تعداد موارد مرگ مي ش��ود. در شهر تهران 
در سال1401 حدود 9هزار مرگ منتسب با آلودگي هوا اتفاق 
افتاده و در كل كشور هم حدود 40 تا 50هزار نفر در اثر آلودگي 
هوا در كشور مي ميرند، البته وزارت بهداشت، آمار 20هزارتايي از 
مرگ ومير ناشي از آلودگي هوا را اعلام كرده كه مربوط به برخي از 
شهرهاست، اما مطالعات دانشگاه علوم پزشكي تهران و همچنين 
تحقيقات سازمان هاي بين المللي نشان مي دهد آمار منتسب به 
مرگ ومير آلودگي هوا سالانه حدوداً 50هزار نفر در كشور است. 
آلودگي هوا عامل خطري است كه مي دانيم چطور آن را كنترل 
كنيم و تجربيات موفقي نيز در دنيا در اي��ن زمينه وجود دارد. 
مهم ترين موضوع اين است كه مبناي كنترل آلودگي هوا براساس 
ش��واهد علمي از نگاه كلان باشد، ش��اخص هاي كمّي تعيين و 
راهكارها را اولويت بندي كنيم. در اراك، ماهش��هر و عس��لويه 
به روز كردن صنايع اولويت اس��ت، در ته��ران از رده خارج كردن 
خودروهاي فرسوده و توسعه حمل و نقل عمومي بايد مدنظر قرار 
گيرد. متأسفانه عمده مس��ئولان تصميم گيرنده در اين حوزه، 
علمي رفتار نمي كنند. در دانش��گاه وظيفه ما اين اس��ت كه به 
بهترشدن شرايط كمك كنيم، اما از مسئولان بپرسيد تاكنون در 
خصوص آلودگي هوا چند طرح به دانشگاه فرستاده و از چند طرح 
علمي استفاده كرده اند؟ براي خروج از اين معضل بايد دور هم 
بنشينم و برنامه هايي علمي و عملياتي را طرح كنيم تا با اجراي 
آن آلودگي هوا كمتر شود. متأسفانه در رابطه با مقابله با آلودگي 
هوا و پيدا كردن راهكار براي آن، مقطعي عمل مي كنيم و فقط 
مي خواهيم در يك لحظه دكمه اي را بزنيم و هواي شهر را پاك 
كنيم، اما اينطور نمي شود. اصحاب رسانه بايد داشتن هواي پاك 
را از مسئولان امر مطالبه گري كنند. اين يكي از الزامات حقوق 
بشر است. تنها كافي اس��ت براي تك تك برنامه ها و اقدامات در 

اين زمينه به دنبال شاخص هاي كمي و اثربخشي 
هزينه  فايده باشيم و در مسير درست 

حركت كنيم. 

 پول بدهید
هوا را آلوده کنید!

 علل آلودگی هوا و راه   مقابله با آلاینده ها 
در گفت  وگوی »جوان« با رئیس مرکز تحقیقات آلودگی هوای پژوهشکده محیط زیست

 متاسفانه آلایندگی 

    برخی صنایع

  با پرداخت جریمه

 حل و فصل 

 می شود.

  در واقع صنایع 

  مجاز هستند 

  در ازای پرداخت

   پول، هوا را 

  آلوده کنند و این 

  قانون است! 

باید از شهرداری 

مطالبه گری شود 

چه مستندات 

علمی وجود دارد 

که نشان می دهد 

با برقی سازی 

 اتوبوس ها

 از آلودگی هوا 

کاسته می شود

 تا وقتی 

حمل و نقل 

عمومی توسعه 

 نیافته است 

 نمی توان مردم  

و استفاده 

از خودروی 

شخصی شان را 

مقصر آلودگی 

دانست

باید به تأمین برق 

خودرو های برقی  

توجه کرد.اگر 

قرار باشد این برق 

از نیروگاه های 

فرسوده تأمین  

شود،  عملًا 

 

کار خاصی انجام 

نشده است

هوا نیست. تا هر کجا که چش�م کار مي کند، دود و غبار اس�ت. کوه هایي که گاهي از پنجره دیده مي شد، حالا در 
میان آلودگي هوا گم شده است. راه فراري هم نیس�ت، چاره اي هم نداریم. در هر نقطه از شهر که باشیم، دود به 
ریه هاي مان مي رود و ممکن است هزار و یک بیماري مختلف س�راغ مان بیاید؛ آسم، آلرژي، تنگي نفس و بدتر از 
همه اینها سرطاني که پایه و اساس آن از آلودگي هواست. نه یک نفر و دو نفر بلکه به طور متوسط روزي 136مرگ 
منتس�ب به آلودگي هوا در کل کش�ور وجود دارد و ای�ن یک آمار هولناک اس�ت که باید براي آن فکري ش�ود. 
کارشناس�ان در رابطه با چرایي آلودگي هوا صحبت کرده اند و راهکارهایي هم در این زمینه مطرح ش�ده است. 
مسئولان هم ابراز تأسف مي کنند و مي گویند مشکلات را با کمک همه سازمان ها و دستگاه هاي مسئول مي توان 
حل کرد، اما دریغ از اینکه ش�رایط بهتري به وجود بیاید. پس چه کار باید کرد؟ باید دست روي دست گذاشت و 
به امید بارش باران و برف ماند تا بارندگي ها هواي شهر را تمیز کند یا براي به سرانجام رسیدن اقدامات مقابله با 
آلودگي هوا کاري انجام داد؟ در این زمینه »جوان« با دکتر محمدصادق حسنوند، استاد دانشگاه علوم پزشکي 

تهران و رئیس مرکز تحقیقات آلودگي هوای پژوهشکده محیط زیست گفت وگو کرده است. 

ویراژ عامل اصلی آلودگی
اس��تاندار تهران به صراحت اعلام كرد 
»موتورس��يكلت عامل اصلی آلودگی 
هوای تهران اس��ت.« بي��ش از حدود 
3 ميليون موتورس��يكلت بنزينی در 
تهران وجود دارد كه بخش زيادی از آنها 
كاربراتوری هستند و هر موتورسيكلت 
معادل 6 برابر يك خودروی س��واری، 
آلودگی توليد می كن��د! اما، طی يك 
دهه اخي��ر اقدام��ی در جهت حذف 
موتورسيكلت های بنزينی و جايگزينی 
آنها با موتورسيكلت های برقی صورت 

نگرفته است.

 علیرضا فخار ی
 استاندار تهران

با ترک فعل ها برخورد  شود
وزارت نفت استانداردهای سوخت را 
رعايت نكرده و سوخت ها با استاندارد 
ملی عرضه نشده است. وزارت نيرو 
ه��م در تهيه ب��رق به دلي��ل برخی 
ش��رايط از مازوت اس��تفاده كرده و 
در سال گذش��ته از 16 نيروگاه 14 
نيروگاه مصرف مازوت داش��ته اند. 
اين گزارش مجلس است و اگر كسی 
اعتراض دارد به كميسيون اصل 90 
برود. قوه قضائيه ترك فعل هايی را 
كه از س��وی برخی دستگاه ها انجام 

شده است، پيگيری كند.

 مهدی پیرهادی
 رئیس کمیسیون سلامت 

محیط زیست و خدمات شهری 
شورای شهر تهران

بی تفاوتی به اجرای قانون هوای پاک

ترک فعل دستگاه های مختلف

   س�ال 13۹6 قانون ملی ه�وای پاک
در 3۴ماده تصویب شد

   حدود ۲3دس�تگاه مختلف کش�ور
باید 11۲ اقدام را انجام می دادند

   س�ال1۴۰۰ گزارش دیوان محاسبات 
اعلام ک�رد که فق�ط 1۰درص�د تکالیف 

قانونی اجرا شد
   وزارتخانه ه�ای جه�اد کش�اورزی، 
نف�ت، دادگس�تری، راه وشهرس�ازی، 
صمت، بهداشت و کش�ور و سازمان های 
شهرداری ها و محیط زیست  اندک وظایفی 
از تکالیف قانونی خود در خصوص کاهش 

آلودگی هوا را انجام داده اند

در مسیر برقی سازی
اهتمام ما بر اين اس��ت ك��ه پرونده 
آلودگي و مشكلات ناش��ي از آن را 
با ساماندهي و برقي س��ازي ناوگان 
حمل و نقل به اتمام برس��انيم. امروز 
در مسير برقي سازي قرار گرفته ايم 
و اميدواريم مردم در س��ال هاي بعد 
شاهد چنين شرايطي نباشند. ما به 
ش��دت به دنبال برقي سازي ناوگان 
در بخش اتوب��وس، ميني بوس، ون، 
تاكسي و موتورس��يكلت هستيم و 
واگن هاي مترو نيز افزايش مي يابد. 
 امس��ال اقدامات ما آغاز شده است

و در سال بعد به اوج مي رسد. 

دردسری به نام موتورسیکلت بنزینی

  تا س�ال ۹6 هی�چ محدودیتی در پ�لاک کردن 
موتورسیکلت کاربراتوری وجود نداشت و فقط طی 
5 سال اخیر، موتورسیکلت ها برای دریافت پلاک، 

الزاماً باید »انژکتوری« باشند
   ط�ی ی�ک ده�ه اخی�ر اقدام�ی ب�رای ح�ذف 
موتورس�یکلت های بنزین�ی و جایگزین�ی آنه�ا با 

موتورسیکلت های برقی صورت نگرفته است
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 علیرضا زاکانی
شهردار تهران

هزار نفر مرگ و میر 
سالانه در کشور 

4
 سال متوالی

افزایش غلظت 
آلاینده ها
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افزایش آلایندگی 
فقط طی یک سال


