
كارشناس انرژي معتقد است سازوكار سهميه بندي 
فردي منجر به بهره وري بيش�تر سوخت و تشويق 
انتخاب ه�اي حمل و نق�ل هوش�مندتر در بي�ن 
مصرف كنندگان مي ش�ود و مصرف كل�ي بنزين را 
كاهش مي دهد. بهره وري بيشتر سوخت و كاهش 
اتكا به بنزين به كاهش انتشار كربن و آلودگي هوا 
كمك مي كند و اصلاحات، افراد را قادر مي س�ازد 
تا با بهينه س�ازي الگوهاي مص�رف بنزين خود در 
پول ش�ان صرفه جويي كنند و به طور بالقوه منجر 
به افزايش پس انداز خانوار و ثبات اقتصادي شود. 
اصلاح�ات پيش�نهادي توزي�ع عادلان�ه يارانه ها 
را ب�ا تأمي�ن نيازه�اي هم�ه اف�راد، صرف نظر از 
مالكيت خودرو يا س�طح درآم�د تضمين مي كند. 

  
موضوع بنزين و يارانه هاي اعطايي به بنزين مش��كل 

حاكمي��ت  مه��م 
اقتصادي ايران است. 
با فروش سهميه اي كه 
در قالب اعطاي يارانه 
بنزين به ه��ر خودرو 
انجام مي شود، بخش 
بزرگ��ي از مردم بدون 
خ��ودرو نمي توانند از 
آن به��ره ببرند، يعني 
تقريباً ۵۰درصد مردم 
هيچ يارانه اي دريافت نمي كنند. سيستم فعلي به نفع 
بخش قاب��ل توجهي از جمعيتي ك��ه صاحب خودرو 
نيستند، ناكام است و همين امر باعث ايجاد نگراني در 
مورد عدالت و ناكارآمدي مي شود. در ادامه پيرامون 
اهميت اصلاح اعط��اي يارانه بنزين ب��ه نفر به جاي 

خودرو با آقاي محمدرضا كارگذار كارشناس انرژي به 
گفت وگو پرداختيم كه می خوانيد. 

محمدرضا كارگ��ذار كارش��ناس انرژي با اش��اره به 
مش��كلات موجود در زمينه اعطاي سهميه بنزين به 
خودرو گفت: سيستم يارانه فعلي در درجه اول به نفع 
صاحبان خودرو اس��ت و بخش بزرگي از جمعيت را 
بدون هيچ مزيتي رها مي كند. تخصيص يارانه براساس 
نيازهاي فردي يا الگوهاي مصرف نيست كه منجر به 
توزيع ناعادلانه منابع مي شود. همچنين شيوه فعلي 
اعطاي يارانه بنزين منجر به افزايش تقاضا، ناكارآمدي 

و آسيب هاي زيست محيطي شود. 
وي در رابطه ب��ا راهكار اجرايي در اي��ن زمينه و حل 
معضل قاچاق و مصرف بالا را اص��لاح يارانه انرژي در 
بخش بنزين و اعطاي س��هميه هاي جديد مبتني بر 
نفر اعلام كرد و گفت: به جاي اعطاي يارانه بنزين به 

خودروها بايد به هر فرد براس��اس نياز حمل و نقل و 
ترجيحات خود سهميه بنزين داده شود. در كنار اين 
اصلاح، بازاري نيز شكل خواهد گرفت كه در آن افراد 
بتوانند سهميه هاي استفاده نشده خود را با ديگراني 

كه نياز به بنزين اضافي دارند معامله كنند. 
 كارگذار در مورد مزاياي س��هميه بندي بنزين فردي 
و طرح بنزين براي همه گفت: با همسويي تخصيص 
يارانه ها با الگوهاي مص��رف فردي، مي توان اقتصاد را 
بهينه كرد. افرادي ك��ه فراتر از الگ��وي بهينه بنزين 
مصرف مي كنن��د، بايد قيم��ت بالات��ري بپردازند و 
مصرف كارآمدتر را تشويق مي كنند. اعطاي سهميه 
به اف��راد به جاي خ��ودرو، توزيع عادلان��ه يارانه ها را 
تضمي��ن مي كند و به نفع كس��اني اس��ت كه خودرو 
ندارند يا مصرف پاييني دارند. اصلاحات پيشنهادي 
نه تنه��ا بي عدالتي موج��ود را اص��لاح مي كند، بلكه 

منافع اقتصادي را براي افراد ايجاد مي كند و در عين 
حال ثبات قيم��ت را براي صنع��ت حمل ونقل حفظ 
 مي كند و در نتيجه يك وضعيت برد- برد براي كشور 

ايجاد مي كند. 
وي در پايان تأكيد كرد: ثابت ش��ده است كه سيستم 
فعلي اعطاي يارانه بنزين ب��ه خودروها با محدوديت 
دسترسي، نابرابري و انحرافات بازار مشكل ساز است. 
اصلاح پيشنهادي س��هميه هاي بنزين فردي و ايجاد 
بازار مبادلات سهميه اي به اين مسائل و در عين حال 
ارتقاي كاراي��ي و پايداري اقتص��ادي مي پردازد. اين 
اصلاحات با همسوكردن تخصيص يارانه ها با الگوهاي 
مصرف فردي، توزيع عادلانه منابع را تضمين مي كند و 
استفاده كارآمدتر و پايدارتر از بنزين را تشويق مي كند. 
مزاياي طرح بنزين براي همه از نظر كارايي اقتصادي و 

عدالت اجتماعي نيز بسيار مهم و كاربردي است. 

چرا طرح »بنزي�ن براي همه« مهم اس�ت؟ اثرات 
مخرب سيستم فعلي يارانه بنزين مبتني بر سهميه 
بنزين روي خودرو، انگيزه اي براي قاچاق بنزين از 
مرزه�ا ايجاد ك�رده و اختلاف قيم�ت بين بنزين 
يارانه اي ايران و قيمت بازار كش�ورهاي همسايه، 
منجر به بازار س�ياه پر س�ودي ش�ده است كه به 
ضررهاي اقتصادي و تضعيف تلاش ها براي مبارزه 
با فعاليت هاي غيرقانوني كم�ك مي كند. امروزه 
شاهد مهاجرت كارت س�وخت ها نيز هستيم كه 
موجب شده بخش مهمي از قاچاق در بستر كارت 
سوخت و مدل فعلي اعطاي يارانه بنزين رخ دهد!

  
فلس��فه اعطاي يارانه ح��وزه انرژي ب��راي بازتوزيع 
ثروت و كمك به برابري بيش��تر در جامعه است، اما 
بخش اصلي يارانه بنزين در ش��رايط فعل��ي به افراد 
داراي چندين خودرو مي رس��د و بي��ش از نيمي از 
جمعيت كه هيچ خودرويي ندارند، عملًا متضرر اصلي 
ش��يوه فعلي اعطاي يارانه انرژي بخ��ش بنزين روي 
خودروها خواهند بود. با اجراي نظام س��هميه بندي 
فردمحور و ايجاد بازار بورس س��هميه بندي بنزين، 
مي توان مكانيس��م قيمتگذاري بنزين را ش��فاف تر 
كرد و همچنين به سمت اصلاحات مهم نيز در بخش 
بنزين رفت. از ط��رف ديگر يك معضل اساس��ي در 
زمينه نابرابري اعطاي ياران��ه بنزين در مدل اعطاي 
سهميه به خودرو با حركت به سمت اعطاي سهميه 
به نفر و طرح بنزين براي همه اين معضل حل خواهد 
ش��د و اين امر توزيع عادلانه مزاياي يارانه را تضمين 
مي كند و الگوه��اي مصرف بهين��ه را ارتقا مي دهد. 
علاوه بر اين، يك سيس��تم تعرفه هوشمند مي تواند 
ب��راي مصرف كنندگان بنزي��ن بالا معرفي ش��ود و 
آنها را تش��ويق به كاهش مصرف يا اج��راي اقدامات 

اصلاحي كند. 
   مشكلات سازوكار فعلي اعطاي سهميه بنزين 

عدم تخصيص يارانه ها
نظام فعلي اعطاي يارانه بنزين به خودروها و نه افراد، 
منجر به توزيع ناعادلانه و ناكارآمد يارانه ها شده است. 
در نتيجه نزديك به ۵۰ درصد از مردم كه هيچ وسيله 
نقليه اي ندارند، هيچ گونه مزاي��اي يارانه اي دريافت 
نمي كنند و به جاي آن ثروتمندان بيشتر ميزان يارانه 
انرژي دريافتي را خواهند داشت. اين رويكرد به طور 
نامتناس��بي به نفع افراد ثروتمندي است كه داراي 
چندين اتومبيل هستند، نابرابري درآمدي را تشديد 
مي كند و يارانه ها را از افرادي كه بيش��تر به آنها نياز 
دارند، منحرف مي كند. براي اصلاح اين وضعيت بايد 
حتماً ش��يوه تخصيص يارانه انرژي در بخش بنزين 
تغيير كند و به سمت اصلاحات اساسي و كليدي در 

حوزه اعطاي سرانه يارانه اي بنزين برويم. 
   افزايش مصرف بنزين و خودروهاي فرسوده 

فراوان 
سيستم يارانه خودرويي در ايران باعث رشد چشمگير 
مصرف بنزين ش��ده اس��ت. يارانه ها بنزين را به طور 
مصنوعي ارزان مي كند و منجر به مصرف بيش از حد 
و هدر رفتن آن مي ش��ود. اين نه تنها منابع محدود 
كشور را تحت فشار قرار مي دهد، بلكه تلاش ها براي 
كاهش انتشار كربن و رفع نگراني هاي زيست محيطي 
را با مشكل مواجه مي كند. يكي از معضلات اساسي 
قيمت پايين بنزين در رفت��ار مصرف كنندگان تبلور 
پيدا مي كند ك��ه هيچ امكاني ب��راي كاهش مصرف 
را نخواهد گذاش��ت؛ اولين اثر مخرب قيمتي فعلي و 
اعطاي يارانه به خودرو، عدم تعويض خودروها و وجود 
خودروهاي فرسوده با طول عمر بسيار در كشور است 
به دليل اينكه قيمت بنزين بسيار پايين است، با هر 
حجم غيربهينه مصرف س��وختي، براي كاركردن با 

خودروهاي فرسوده صرفه دارد. 
 از طرف ديگر به باور كارشناسان، هزينه پايين بنزين 
موجب شده اس��ت كه ش��اهد طي كردن مسافت با 
خودروهاي تك سرنشين باش��يم كه علاوه بر ايجاد 
ترافيك، براي افرادي كه در آن س��اعت كار ضروري 
دارند، مزاحمت ايجاد كند و همچنين مصرف بالاي 

س��وخت كش��ور به ناچار به ناترازي رسيده است كه 
اين مدل بايد اصلاح ش��ود تا بتواني��م روي مصارف 
غيرعادي، اصلاحات قيمتي و اخذ قيمت واقعي بنزين 

را داشته باشيم. 
همچنين اثرات مخرب سيستم فعلي يارانه، انگيزه اي 
براي قاچ��اق بنزي��ن از مرزه��ا ايجاد كرده اس��ت. 
اختلاف قيمت بي��ن بنزين يارانه اي اي��ران و قيمت 
بازار كش��ورهاي همس��ايه، بازار س��ياه پر سودي را 
ايجاد كرده است كه به ضررهاي اقتصادي و تضعيف 
تلاش ها براي مبارزه با فعاليت هاي غيرقانوني كمك 
مي كند. امروزه شاهد مهاجرت كارت سوخت ها نيز 
هستيم كه موجب شده است بخش مهمي از قاچاق 
در بس��تر كارت س��وخت و مدل فعلي اعطاي يارانه 

بنزين رخ دهد!
ش��ركت ملي پالايش و پخش فرآورده هاي نفتي در 
گزارشي عنوان كرده است، در حال حاضر حدود 19 
ميليون خودرو و كارت سوخت در كشور وجود دارد كه 
بخش اعظم سهميه آزاد آنها هرگز استفاده نمي شود، 
ولي متأسفانه شاهد آن هستيم كه كارت هاي سوخت 
به تعداد بالا به سمت استان هاي مرزي منتقل مي شود 
و ظرف چند روز اول ماه سهميه آنها خالي مي شود كه 

مشخصاً صرف قاچاق مي شود. 
   بنزين براي همه ضرورتي مهم 

براي رفع كاستي هاي سيستم فعلي يارانه، انتقال به 
سيستم سهميه بندي فردمحور پيشنهاد اصلي است. 
براساس اين سيستم، به هر فرد سهميه بنزين خاصي 
اختصاص مي يابد كه مي تواند براي مصرف شخصي 
استفاده شود. دولت كل مقدار بنزين يارانه اي موجود 
در س��ال را تعيين و هر نفر س��هم عادلانه اي از اين 
سهميه دريافت مي كند. در اين سازوكار اعطاي يارانه 
بنزين به نفر و طرح مرتبط ب��ا بنزين براي همه، اولاً 
سيستم توزيع يارانه هاي انرژي كاملًا براساس سرانه 
تقسيم خواهد ش��د و ثروت فرد يا خودرو داشتن يا 
نداشتن يك شخص در داشتن سهميه يارانه اي تأثير 
ندارد. در ضمن ب��ه جز صنعت حم��ل و نقل قيمت 
بنزين ب��راي مصارف خ��ارج از اين مي��زان يارانه اي 
بنزين، بايد از طريق خانوارهاي فاقد خودرو و با قيمت 
توافقي اين خانوار خريداري ش��ود. با توجه به وجود 

تقاضا و م��ازاد تقاضا در اين زمينه ب��ه دليل مصرف 
بالاي فعلي، قطع��اً قيمت تعادل��ي و توافقي در اين 
 زمينه بسيار بالاتر از 3هزار تومان و قيمت آزاد فعلي 

بنزين است. 
   زيرس�اخت ب�ازار ب�ورس خري�د و فروش 

سهميه بندي بنزين
براي ورود مكانيسم هاي بازار به سيستم يارانه بنزين 
و ايجاد عرضه و تقاضا براي بنزي��ن خانوارهاي فاقد 
خودرو بازار بورس خريد و فروش سهميه بندي بنزين 
شكل خواهد گرفت كه در آن افرادي كه از كل سهميه 
خود استفاده نمي كنند، مي توانند سهميه مازاد خود 
را به ديگراني كه نياز به بنزين اضافي دارند، بفروشند. 
اين رويك��رد مبتني بر ب��ازار، فرصت هاي��ي را براي 
تخصيص كارآمد منابع و اصلاح قيمت بنزين فراهم 
و تضمين مي كند كه مزاياي يارانه به كس��اني كه به 
آن نياز دارند، برسد و افزايش قيمت بنزين به جيب 
دولت نخواهد رفت و مستقيم به جيب مردم خواهد 
رفت. بدون واسطه و اين سازوكار يكي از اصلي ترين 
رويكرده��ا در زمين��ه ايجاد انگي��زه صرفه جويي در 

مصرف بنزين خواهد بود. 

   قيمتگذاري بنزين براساس پويايي بازار
تغيير از سهميه هاي مبتني بر خودرو به سهميه هاي 
ش��خصي، ام��كان قيمتگ��ذاري بنزي��ن براس��اس 
پويايي بازار را باز مي كند. با ح��ذف كنترل دولت بر 
قيمت گذاري بنزين و اجازه دادن ب��ه نيروهاي بازار 
براي تعيين قيمت، مصرف كنندگان درك روشن تري 
از هزينه واقعي بنزين خواهند داشت و انگيزه اي براي 

اتخاذ الگوهاي مصرف پايدارتر خواهند داشت. 
   اثرات اقتصادي طرح بنزين براي همه 

انصاف و مصرف بهينه
اص��لاح نظ��ام يارانه ها ب��ا اعط��اي يارانه ب��ه افراد، 
علاوه براينكه موج��ب توزيع عادلان��ه يارانه انرژي 
خواهد ش��د، صرفه جوي��ي در مصرف بنزي��ن را نيز 
اقتصادي خواهد كرد و در صورت صرفه جويي كامل 
در مصرف بنزين، عايدي بس��يار بزرگ��ي در اختيار 
خانوار قرار خواهد گرفت. با تخصيص يارانه س��رانه، 
همه اف��راد ب��دون در نظرگرفتن مالكي��ت خودرو، 
دسترس��ي برابر به بنزين يارانه اي خواهند داش��ت. 
اين رويك��رد همچنين خانوارها را تش��ويق مي كند 
تا مص��رف بنزين خ��ود را بهينه كنند ك��ه منجر به 
 مزاياي اقتصادي براي خانواده ها و كاهش فش��ار بر 

منابع ملي مي شود. 
   مزاياي اقتصادي براي افراد

انتقال به سيستم سهميه اي مبتني بر شخص، افراد را 
قادر مي سازد تا مستقيماً از پس انداز يارانه بهره ببرند. 
با كاهش مصرف بنزين شخصي، خانوارها مي توانند 
از درآمد قابل تصرف بيش��تري برخوردار ش��وند كه 
مي تواند براي س��اير هزينه هاي ضروري يا پس انداز 
اس��تفاده ش��ود. اين تغيير در نهايت به كاهش فقر و 

بهبود رفاه كلي جمعيت كمك خواهد كرد. 
   مانيتورينگ و بهينه سازي داده هاي پيشرفته

با اجراي سيس��تم س��هميه بندي مبتني بر شخص، 
دولت به داده هاي دقيق تري در مورد مصرف بنزين 
دسترسي پيدا مي كند. ادغام سيس��تم هاي ناوبري 
مبتني بر GPS و نظارت بر مصرف بنزين در صنعت 
حمل و نقل ام��كان نظارت و جم��ع آوري داده هاي 
بهتر را فراهم مي كند. اين اطلاع��ات مي تواند براي 
بهينه س��ازي مصرف بنزين در بخ��ش حمل و نقل و 

ترويج استفاده از وس��ايل نقليه دوگانه سوز يا وسايل 
نقليه ب��ا مصرف س��وخت كمتر مورد اس��تفاده قرار 

گيرد. 
   اصلاح يارانه بنزين ايران از خودرو تا مردم

س��يدعلي مرتضوي كارش��ناس سياس��تگذاري در 
رابطه با مش��كل اعط��اي يارانه بنزين ب��ه خودرو به 
»ج��وان« مي گوي��د: »حاكميت اقتص��ادي ايران با 
چالش هاي متعددي دس��ت و پنجه ن��رم مي كند و 
يكي از موضوعات برجسته، پرداخت يارانه به بنزين 
و اثرات بعدي آن اس��ت. رويكرد فعلي اعطاي يارانه 
بنزين به خودروها به جاي افراد، افزايش قابل توجهي 
در مصرف و قاچاق بنزين داشته و روش رايج اعطاي 
يارانه بنزين به خودروها مش��كلات متع��ددي را به 
همراه داشته است. بخش قابل توجهي از جمعيتي كه 
خودرو ندارند، سود نمي برد و فروش سهميه آنها در 
قالب اعطاي يارانه بنزين به هر كد ملي و فردي امكان 
رويكرد فراگيرتري را فراهم مي كن��د. علاوه بر اين، 
اين رويكرد به طور نامتناس��بي به نفع افرادي است 
كه داراي چندين اتومبيل و ثروت بيش��تر هس��تند 
و نابراب��ري درآمد را در جامعه تش��ديد مي كند. اين 
رويكرد معيوب مانع از سياس��تگذاري مؤثر ش��ده و 

منجر به نتايج غيربهينه شده است.«
   راه حل جايگزين، اعطاي يارانه بنزين به افراد

مرتض��وی مي افزايد: »ب��راي حل مس��ائل مرتبط با 
رويكرد فعل��ي، اصلاح مكانيس��م اعطاي س��هميه 
بنزين به افراد به جاي خودرو، عادلانه تر و كارآمدتر 
خواهد بود. همچنين دولت بايد براي تك تك افراد و 
همچنين براي صنعت حمل و نقل سهميه اختصاص 
دهد. اعطاي يارانه بنزين به افراد به جاي خودروها، 
توزيع عادلانه را در بين م��ردم تضمين مي كند. اين 
سيس��تم نابرابري فعلي را از بين مي ب��رد، جايي كه 
افراد داراي چندي��ن اتومبيل و ثروت بيش��تر يارانه 
بيشتري دريافت مي كنند. تغيير به يك سيستم يارانه 
مبتني بر فردي، خانوارها را تشويق مي كند تا مصرف 
بنزين خود را بهينه كنند. با تشويق كاهش مصرف، 
خانواده ها مي توانند مستقيماً از لحاظ اقتصادي سود 
ببرند. پس انداز ناش��ي از كاهش مصرف مستقيماً به 

جيب مردم مي رود نه دولت.«
اين كارش��ناس اقتصادي در ادامه با اش��اره به لزوم 
اصلاح س��هميه بنزين به نفر خاطرنش��ان مي كند: 
»اصلاح سيس��تم يارانه بنزين ايران با اعطاي يارانه 
به افراد و ن��ه خودروها به چند دليل حياتي اس��ت. 
اين امر عدالت و انصاف را با فراهم كردن دسترس��ي 
برابر به يارانه ها براساس نياز به جاي مالكيت وسيله 
نقليه ترويج مي كند. همچنين با ايجاد انگيزه كاهش 
مصرف و اج��ازه دادن به خانوارها ب��راي بهره مندي 
مستقيم از پس انداز خود، كارايي اقتصادي را تشويق 
مي كند. علاوه بر اين، رويك��رد قيمتگذاري خدمات 
صنعت حمل و نق��ل را مختل نمي كن��د و ثبات را در 
آن بخش تضمي��ن مي كند. با بهينه س��ازي مصرف 
و انتق��ال به وس��ايل نقليه كم مصرف ت��ر در صنعت 
حمل و نقل، مي ت��وان به مزاياي اقتصادي و زيس��ت 

محيطي بلندمدت دست يافت.«
وي در پايان مي گويد: »اجراي اين راه حل جايگزين 
مس��تلزم برنامه ريزي دقيق و سياس��تگذاري مؤثر 
براي مقابل��ه با چالش هاي بالقوه اس��ت. با اين حال، 
مزاياي اين اصلاحات بيشتر از معايب آن است و آن 
را به گامي قابل دوام و ض��روري در جهت يك نظام 
حكمراني اقتص��ادي عادلانه تر و پايدارت��ر در ايران 

تبديل مي كند.«
   جمع بندي

اصلاح سيستم يارانه بنزين ايران براي تضمين توزيع 
عادلانه، مهار مصرف بي رويه و كاهش قاچاق بس��يار 
مهم اس��ت. انتقال به نظام س��هميه بندي فرد محور 
و ايجاد بازار بورس س��هميه بندي بنزي��ن مي تواند 
مشكلات موجود در سازوكار يارانه ها را برطرف كند. 
اين انتقال منجر به منافع اقتصادي براي افراد، افزايش 
ش��فافيت در قيمتگذاري و تروي��ج الگوهاي مصرف 

بهينه مي شود. 

دول�ت باي�د ب�راي تك ت�ك اف�راد و 
همچني�ن ب�راي صنع�ت حم�ل و   نق�ل 
س�هميه اختص�اص ده�د. اعط�اي يارانه 
بنزين به افراد ب�ه جاي خودروه�ا، توزيع 
عادلانه را در بي�ن مردم تضمي�ن مي كند 
و نابراب�ري فعل�ي را از بي�ن مي ب�رد

سيدعلي مرتضوي 

كارشناس سياستگذاري

محمدرضا كارگذار

كارشناس انرژی

تغيير به س�مت يك سيس�تم ش�فاف و عادلانه يارانه 
انرژي ك�ه به جاي وس�ايل نقليه ب�ر اف�راد و خانوارها 
متمركز باش�د، براي مقابله ب�ا افزاي�ش نگران كننده 
مص�رف بنزي�ن و قاچ�اق بس�يار مه�م اس�ت. علاوه 
بر اين، اج�راي طرح بنزين ب�راي هم�ه و قيمتگذاري 
مبتني ب�ر پويايي بازار براي بنزي�ن مزاياي متعددي از 
جمله توزي�ع عادلان�ه يارانه ها، كاه�ش نابرابري هاي 
اجتماعي- اقتصادي، تش�ويق الگوهاي مصرف پايدار 
و مزاياي اقتصادي بالقوه براي خانوارها را ارائه مي دهد. 

  
رويكرد فعلي براي پرداخ��ت يارانه ب��ه خودروها به جاي 
مردم منجر به عواقب ناخواسته اي شده كه عمدتاً افزايش 
هشداردهنده در مصرف بنزين و قاچاق است. اين رويكرد 
نه تنها منابع را نادرس��ت تخصيص مي ده��د، بلكه به نفع 
دهك هاي ثروتمن��د جامعه اس��ت و در نتيج��ه نابرابري 
اجتماعي را تشديد مي كند. هدف اوليه اعطاي يارانه انرژي، 
توزيع مجدد ثروت و ترويج برابري بوده است. با اين حال، 
سيستم فعلي در دستيابي به اين اهداف ناموفق است، زيرا 
يارانه هايي كه به نفع افراد كم برخوردار است، عمدتاً از سوی 
افراد معدودي ثروتمند كه داراي چندين اتومبيل هستند، 

استفاده مي شود. 
    چالش هاي يارانه هاي مبتني بر خودرو 

افزايش مصرف بنزين: رويكرد فعلي يارانه دادن به خودروها 
بدون در نظر گرفتن الگوي مصرف فردي منجر به افزايش 
شديد مصرف بنزين شده است. اين امر پيامدهاي زيست 
محيطي و اقتصادي نامطلوبي دارد؛ از جمله افزايش انتشار 

گازهاي گلخانه اي، آلودگي و قبوض واردات سوخت. 
قاچاق و ب��ازار س��ياه: يارانه هاي ب��الاي بنزي��ن مي تواند 
فرصت هاي س��ودآوري ب��راي قاچ��اق ايجاد كن��د، زيرا 
قاچاقچيان مي توانند از تفاوت قيمت ها براي كس��ب سود 
قابل توجه سوء استفاده كنند. اين پديده نه تنها به كاهش 
درآمد كمك مي كن��د، بلكه باع��ث تروي��ج فعاليت هاي 

غيرقانوني و به خطر انداختن امنيت ملي مي شود. 
تخصيص نادرس��ت منابع: يارانه دادن به خودروها به جاي 
مردم منجر به تخصيص نادرس��ت منابع مي ش��ود، جايي 
كه يارانه ها از س��وی افرادي كه توانايي خريد خودروهاي 
متعدد را دارند به طور ناكارآمد استفاده مي شود، در حالي 
كه بخش قابل توجهي از جمعيت بدون خودرو بدون مزاياي 

مستقيم مي مانند. 
   نياز به اصلاح

دورشدن از يارانه هاي مبتني بر خودرو به سمت رويكردي 
متمركز بر فرد، امكان توزيع عادلانه يارانه ها را فراهم مي كند. 
اعطاي يارانه براساس س��رانه، نابرابري هاي ناشي از يارانه 
دادن به خودروهاي متعدد متعلق به اقليت ثروتمند را از بين 
مي برد. با هدايت يارانه ها به مردم به جاي خودرو، سيستم 
يارانه انرژي مي توان��د نابرابري هاي اجتماعي- اقتصادي را 
به طور مؤثر كاهش دهد. كس��اني كه واقعاً به حمايت نياز 
دارند، مي توانند كمك هدفمن��د دريافت كنند تا اطمينان 
حاصل شود كه يارانه هاي سوخت به دست كساني مي رسد 
كه بيش��تر به آن نياز دارند.  همچنين معرفي سهميه هاي 
شخصي براي مصرف بنزين، در مقابل سهميه هاي مبتني 
بر خودرو، فرصت هايي را براي الگوهاي مصرف پايدار ايجاد 
مي كند. با مكانيسم هاي شفاف قيمتگذاري، مصرف كنندگان 
درك روش��ن تري از قيمت واقعي بنزين خواهند داشت و 
انگيزه كاهش مصرف را بيش از حد خواهند داشت كه منجر 
به استفاده كارآمدتر و سازگار با محيط زيست از منابع انرژي 
مي شود. مصرف كنندگاني كه عادات مصرف پايدارتري را 
از طريق كاهش مصرف بنزين اتخ��اذ مي كنند، مي توانند 
پس انداز مالي را به ساير حوزه هاي بودجه خود هدايت كنند 

و رفاه كلي اقتصادي را ارتقا دهند. 
   قيمتگذاري جديد براي مصارف خارج از الگوي 

بهينه 
با ح��ذف كنترل دولت بر قيم��ت بنزين و اج��ازه دادن به 
نيروهاي بازار براي تعيين قيمت ها، مصرف كنندگان ديد 
بهتري نس��بت به هزينه واقعي بنزين خواهند داش��ت كه 
اين افراد را قادر مي سازد تا تصميمات آگاهانه تري در مورد 
الگوهاي مصرف خود بگيرند و رفتارهاي پايدار را تش��ويق 
مي كند. مكانيسم هاي ش��فاف قيمتگذاري مي تواند منبع 
درآمد اضافي براي دولت فراهم كن��د. با وضع قيمت هاي 
مبتني بر ب��ازار، دولت ه��ا مي توانند درآمد خ��ود را بدون 
تحميل بار ماليات هاي اضافي يا كاه��ش برنامه هاي رفاه 

اجتماعي براي عموم افزايش دهند. 
قيمتگذاري مبتني بر بازار مي تواند مشوق تغييرات رفتاري 
و منجر به كاهش مصرف بنزين شود. اين به نوبه خود فشار 
بر واردات س��وخت را كاهش مي دهد، تنوع انرژي را ارتقا 
مي دهد و از توس��عه منابع انرژي پاك تر و پايدارتر حمايت 
مي كند.  بنابراين براي سياستگذاران ضروري است كه اين 
اس��تراتژي ها را براي اطمينان از تخصيص كارآمد منابع، 
كاهش نابرابري ها، ترويج توس��عه پاي��دار و كاهش اثرات 

زيست محيطي مصرف بيش از حد بنزين در نظر بگيرند. 

  بازنگري نحوه اعطاي 
يارانه بنزين چرا؟

  گفت و گو

حاكميت اقتصادي ايران 
با چالش مهمي در قالب 
يارانه بنزي��ن و توزيع آن 
مواجه بوده و رويكرد فعلي 
اعطاي يارانه ب��ه خودرو 
به ج��اي اف��راد، افزايش 
نگران كننده اي در مصرف 
بنزي��ن و قاچاق داش��ته 
اس��ت. اين معضل جدي 
علاوه بر اينكه بر شيوه غلط 
تخصيص منابع انجاميده، نظام يارانه هاي انرژي كشور 
را نيز به نفع دهك ثروتمند جامعه تغيير داده اس��ت. از 
همين رو پيشنهاد بنزين براي همه يا اصلاح نظام يارانه ها 
در بخش بنزين با اعطاي يارانه بنزين ب��ه افراد به جاي 
خودروها مي تواند به رفع اين مسائل كمك كند. در صفحه 

پيش رو به بررسي اين موضوع پرداخته  ايم. 

وحيد عظيم نيا

دبير گروه اقتصاد

  فراسو

»جوان« الزامات اعطاي بنزين به فرد به جاي خودرو را بررسي مي كند

سهم بنزين نصف مردم ايران را بدهيد
سهميه بنزين روي خودرو، عاملي براي قاچاق بنزين و انتقال كارت هاي سوخت به شهرهاي مرزي است

كارشناس انرژي در گفت وگو با »جوان« تشريح كرد
اهميت طرح »بنزين براي همه« و اصلاح يارانه بنزين به نفر به جاي خودرو
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