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مدير دپارتم�ان مطالعات 
كريدور ها و سياست پژوهي 
راه انديشكده جهان معاصر 
معتقد اس�ت بايد از زاويه 
اقتصاد سياسي به اهميت 
كري�دور ريل�ي اي�ران و 
قرقيزستان نگريست، چه 
آنكه اين پ�روژه مي تواند 
حض�ور م�ا را در آس�ياي 
ميانه پررنگ تر كند و بايد 
بدانيم آسياي ميانه نقطه 
مهمي در جهان است. رژيم موقت اسرائيل، عربستان 
و تركيه بسيار در اين منطقه س�رمايه گذاري مي كنند 
و اي�ران هم بايد جاي پ�اي خود را محك�م كند در غير 
اين ص�ورت ژئوپلتيك بحران به منطقه آس�ياي ميانه 
كشيده شده و مس�ائل امنيتي براي ما ايجاد مي شود. 
اگر با ذهنيت درس�ت و با ديپلماس�ي اقتصادي پيش 
برويم آورده اقتصادي پر باري به همراه خواهد داشت. 
علاوه بر مسير ترانزيتي پاي ما را به معادن اين منطقه باز 
مي كند و فعاليت هاي شركت هاي عمراني ما گسترش 
مي يابد كه همه اينها آورده اقتصادي است. معاون اول 
رئيس جمهور ايران و نخست وزير قرقيزستان در حاشيه 
بيست ودومين اجلاس شوراي نخست وزيران كشور هاي 
عضو سازمان همكاري هاي شانگهاي ديدار و گفت و گو 
كردند و در اين ديدار كه وزراي نفت و راه و شهرسازي و 
برخي رؤساي دستگاه هاي ذي ربط نيز حضور داشتند، 
توافقات مهمي براي گس�ترش همكاري هاي فيمابين 
اتخاذ شد. در نخستين گام در پي توافق مسئولان ارشد 
دو كشور وزراي راه مأمور شدند در همين سفر با ادامه 
مذاكرات براي راه اندازي يك كريدور ريلي از قرقيزستان 
تا ازبكستان، تركمنس�تان و ايران تفاهم كنند. درباره 
ابعاد راه اندازي كريدور ريلي تهران- بيشكك با فرشاد 
عادل، پژوهشگر مطالعات استراتژيك و انديشه سياسي 
و مدير دپارتمان مطالعات كريدور ها و سياست پژوهي 
راه انديش�كده جهان معاصر به گفت وگو نشس�ته ايم. 

  
كريدورها كه اخيراً مورد توجه كش�ورها قرار 
گرفته است، ظاهراً طي چند سال گذشته مورد 
توجه مسئولان وقت كشورمان قرار نداشت و 
در دولت سيزدهم با رهيافت جديدي در حال 
پيگيري اس�ت. در تازه ترين اقدام نيز موضوع 
راه اندازي »كريدور ريلي تهران و قرقيزستان« 
مورد موافقت طرفين قرار گرف�ت. راه اندازي 
چنين ريلي چرا مهم اس�ت و بايد مورد توجه 

قرار گيرد؟
قرقيزستان شايد كشور مهمي در معاهدات بين المللي به 
خودي خود و به عنوان تك كشور نباش��د، اما اگر با تصوير 
بزرگ به ماجرا نگاه كنيم و كشور قرقيزستان را به عنوان يك 
كشور در منطقه آسياي مركزي و همجوار با كشور چين و 
استان سين كيانگ چين ببينيم، اوضاع متفاوت مي شود و 
موضوع فرق مي كند. نقش قرقيزستان اينجا پررنگ مي شود 
و اهميت دوچن��دان پيدا مي كند. اهميت قرقيزس��تان را 
بايد در قرارگيري در منطقه آس��ياي مركزي و همجواري 
آن با كشور چين جس��ت وجو كنيم و براساس اهميت آن، 
شروع به طرح ريزي براي برنامه و نقشه راه كنيم تا ما را به 
اين كشور وصل كند و زمينه ساز اين باشد كه به منافع ملي 
خود از آسياي ميانه و كشور چين دست پيدا كنيم. ديدن 
جوانب اهميت كشور قرقيزستان مهم ترين ويژگي است كه 
مي تواند پلي براي دسترسي ما به مرزهاي خطوط ريلي چين 

و مرزهاي چين باشد. 
چه ويژگي هايي و چرا مهم؟

ببينيد از اين جهت مهم اس��ت ك��ه پروژه ريل��ي ايران و 
قرقيزس��تان مي تواند مكملي براي پروژه هايي باش��د كه 
چيني ها مدنظر دارند؛ مانند خطي كه به »سي كي يو« يا 
خط چين، قرقيزستان و ازبكستان معروف است. اين خط 
ريلي را مدت هاست كه چيني ها دنبال مي كنند تا راه اندازي 

شود. توسعه اين خط از 25 سال پيش مدنظر آنها بوده اما در 
سال هاي گذشته پررنگ تر شد. رؤساي چين و قرقيزستان 
توافق اوليه را براي ساخت اين خط ريلي انجام دادند، اما به 
دلايل مختلفي اين اتفاق نيفتاد. خط ريلي مدنظر چيني ها 
اين است كه به طول 523كيلومتر باشد كه 213 كيلومتر 
آن در چين، 260كيلومتر در قرقيزستان و 50 كيلومتر در 
ازبكستان باشد كه قرار است بخشي از مسير باري چين به 
اروپا باشد. اين خط ريلي، طول مس��ير را به 900 كيلومتر 
كاهش مي دهد و مدت س��ير قطار را تا هش��ت روز كمتر 
مي كند. بنابرين موضوع مهم اين است كه خط ريلي مي تواند 
جايگزيني براي مسير چين، قزاقستان و روسيه باشد. با توجه 
به معضلات و بحران جنگ روسيه و اوكراين و اين تحليل ها 
كه ممكن است ماجراي جنگ روسيه و اوكراين بلندمدت 
باشد، اين مهم مي تواند براي چيني ها آلترناتيو)جايگزين( 
باشد و ش��رايطي را فراهم  كند كه توس��عه اقتصادي را در 
منطقه هم جوار استان سين كيانگ كه كشور قرقيزستان 
اس��ت، حاكم كند. همچنين امنيت، آرامش و توسعه را به  
وجود بياورند و با ذهنيتي ك��ه چيني ها در پهنه و راه دارند 

اين مسئله مهم است. 
ذهنيت پهنه اي يعني چه؟

كم��ي توضيح مي ده��م؛ كش��ورهاي منطقه آس��يا مثل 
دومينو)سلسله وار( مي توانند روي هم تأثير بگذارند، چراكه 
سرنوشت آنها به هم گره خورده و اين سنت قديمي آسياست. 
ثبات و امنيت، در اين پهنه براي كشورها و از جمله چين حائز 
اهميت است. هر آشوب و ناآرامي كه آرامش مناطق را تحت 
تأثير قرار بدهد، مي تواند تسري پيدا كند كه قطعاً دلخواه 
چيني ها نيست. در ذهنيت پهنه اي به دليل وجود پيوستگي 
جغرافيايي و فرهنگي ميان كش��ورهاي آسيا، هرشكل از 
بي ثباتي در نقطه اي از پهنه مي تواند به نقاط ديگر تسري 
پيدا كند و چين به عنوان كشوري مبتكر كه براي پيگيري 
منافع ملي اش به ثبات در پهنه   آس��يا و حتي آفرواوراسيا 
نياز دارد، خود را مس��ئول مي داند كه از روش هاي مختلف 
به حفظ اين ثبات بپردازد. يك��ي از مهم ترين راهكارهاي 
چين براي توسعه و حفظ ثبات، استفاده از ابزار كريدور هاي 
توسعه اي است كه در قالب ابتكار پهنه  و راه در حال پيگيري  
هستند.  چيني ها به دنبال ثبات در پهنه آسيا هستند و اين 
خط آهن شامل پروژه هاي ديگر مانند خطوط لوله و جاده 
مي شود و اين هم در مسير ثبات و زيرساخت و فراهم آوردن 
رفاه در منطقه آسياي ميانه است و به توسعه نفوذ چين هم 
دامن خواهد زد. البته اين مسير چالش هايي هم دارد. منطقه 
كوهستاني است و موانع جغرافيايي وجود دارد و هم راستا 
نبودن نگرش كشورها در اين مس��ير هم يك معضل مهم 
است. سه كشوري كه بناس��ت در اين پروژه نقش آفريني 
كنند ازبكستان، چين و قرقيزس��تان هستند كه هركدام 
نگاهش��ان به خط ريلي متفاوت اس��ت. چين و ازبكستان 
مي خواهند مس��ير كوتاه و ارزان تر باشد و به آسياي ميانه، 
اروپا و غرب آسيا وصل شود، اما قرقيزستان مي خواهد مسير 
طولاني باشد و خط ريلي سراسري ايجاد كنند تا باعث رشد 

اقتصادي اين كشور شود. 
اين تف�اوت دي�دگاه در بعُد فني ه�م اثرگذار 

است؟
بله تا حدودي. نكته اين اس��ت كه عرض خط ريلي به چه 
نحوي باشد، چيني ها به دنبال خط ريلي استاندارد و متمايز 
از خط ريلي عريض به جا مانده از شوروي هستند و اين براي 
ما نكته مهمي است. عرض خط ريلي ما با عرض خطوط ريلي 
چين يكسان است و اين مي تواند براي ما امتياز باشد. خط 
ريلي استاندارد آسياي ميانه از ش��وروي سابق هزار و 520 
ميليمتر است، در حالي كه عرض خط ريلي ما با چين هزار 
و 435  ميليمتر است. عرض خط ريلي ما با چيني ها برابر 
است و اگر در يك حالت ايده آل بتوانيم ارتباط مستقيمي 
بين خطوط ايران و چين ايجاد كنيم، مسائلي نظير تعويض 
بوژي در مسير س��ير قطارها نخواهيم داشت كه وقتگير و 
هزينه بر است و قطار مي تواند از چين حركت كند و با عبور 
مستقيم از ايران به سمت غرب و اروپا پيش رود. اين مشكلي 
است كه چيني ها با كش��ورهاي آسياي ميانه درباره عرض 

خط ريلي دارند. 

چنين تفاوت�ي در مورد كري�دور ريلي ايران و 
قرقيزستان هم صدق مي كند؟

نمي توانيم به سادگي بگوييم كريدور ريلي ايران و قرقيزستان 
را راه ان��دازي مي كني��م ب��دون اينك��ه آن را مكملي براي 
ابرپروژه هاي بزرگ منطقه اي ببينيم. دسترسي خالي ايران 
به قرقيزستان ارزشي ندارد مگر اينكه اين خط ريلي، پلي 
براي ايجاد ارتباط ميان آسياي ميانه و بنادر ايران و مكملي 
براي ابتكار پهنه و راه چيني ها باشد كه تلاش مي كنند در 
همه پهنه آسيا خطوط ريلي و جاده اي بكشند، در اين صورت 
اين پروژه مي تواند براي ما منطقي باش��د و صحبت كردن 

درباره آن براي ما امري استراتژيك به حساب مي آيد. 
فارغ از چنين تف�اوت ديدگاه�ي، آيا كريدور 
ريلي ايران و قرقيزس�تان به لح�اظ مالي قابل 

عملياتي است؟
درباره تأمي��ن مالي توافقي صورت نگرفته اس��ت. اگر قرار 
باش��د چنين خط و كريدوري كشيده ش��ود، براساس چه 
منابعي مي تواند پيش برود و از چه طريق مي توانيم تأمين 
مالي كنيم، اين موضوعي است كه بايد با هوشمندي به آن 
بپردازيم. قرقيزس��تان از منابع مختلف طبيعي برخوردار 
است؛ 23 نوع ذخاير معدني در اين كشور شامل زغالسنگ، 
سنگ آهن، طلا، آلومينيوم و ساير مواد معدني وجود دارد 
و ايران مي تواند در قبال س��اخت خط ريلي امتيازاتي را در 
اين حوزه به دست بياورد و با خلاقيت در حوزه ديپلماسي 
اقتص��ادي و در ازاي آن مث��ل چيني ها از مع��ادن طلا و... 
قرقيزستان استفاده كند و اين راهي است كه در جهان مورد 
تأكيد اس��ت و چيني ها هم انجام مي هند. براي راه اندازي 
راه آهن چين به قرقيزستان، حق استخراج طلا به چين داده 
شده و ما هم مي توانيم چنين كاري انجام بدهيم و از منابع 

لازم براي توسعه ريلي استفاده كنيم. 
يعني همكاري چندجانبه؟

دقيقاٌ، حتماً بايد اين پروژه ها را ب��ه پروژه هاي چند جانبه 
تبديل كنيم. الان در جهان معنايي ندارد كه دو كشور صرفاً 
باهم كار كنند، تاريخ مصرف اين كار گذشته است. در حال 
حاضر عصر قراردادهاي چند جانبه است. ما بايد قرقيزستان، 
كشورهاي آسياي ميانه و افغانس��تان را به عنوان امكان و 

ابزاري ببينيم تا بتوانيم توس��عه روابط با قدرت هاي بزرگ 
شرقي نظير چين و روسيه داشته باشيم. 

چنين ظرفيتي در كش�ورهاي مقاب�ل براي ما 
وجود دارد؟

بله. در قرقيزس��تان، افغانستان و تاجيكس��تان پروژه هاي 
كلاني وجود دارد كه براي راه اندازي آنها مي توانيم با چيني ها 
همكاري كنيم و اين كش��ورها را پلتفرمي)سكويي( براي 
همكاري با چي��ن قرار بدهي��م و از اين طري��ق مي توانيم 
همكاري خود را با آس��ياي ميانه گس��ترش دهيم. ما بايد 
همكاري ها را چند جانبه ببينيم و با چين همكاري كنيم 
و قرقيزس��تان را تبديل به پلتفرم توسعه روابط اقتصادي، 
سياسي و تجاري با چين كنيم. چنين همكاري هايي باعث 
چسبندگي اقتصادي مي ش��ود. در اين صورت روابط ما با 
قرقيزستان و ديگر كشورهاي آسياي ميانه گسترش مي يابد 
و خط مش��ي اي كه چين دنبال مي كند نيز همين است و 

مي توانيم از تسهيلات و منابع چيني هم استفاده كنيم. 
با توجه ب�ه اعلام نش�دن ج�دول زمان بندي 
مش�خصي، مي توان اميدوار بود كريدور ريلي 
ايران و قرقيزس�تان در كوتاه م�دت عملياتي 

شود؟
 بايد منتظ��ر بمانيم. فعلًا كليات گفته ش��ده و چندان كار 
كارشناس��ي صورت نگرفته اس��ت. بايد جغرافيا منطقه را 
بررس��ي كنيم. بايد پروژه هاي تحقيقاتي با همكاري ساير 
ش��ركا و چين انجام دهيم و مطالعه كنيم ك��ه باتوجه به 
جغرافياي پيچيده و كوهس��تان و مختصات دشوار چطور 
مي توانيم به بهترين شكل و نحو از اين پروژه استفاده كنيم. 
بايد خط ريلي را با عرض استاندارد خودمان به آسياي ميانه 
بكش��يم و بدون نگاه آينده نگرانه به توس��عه خطوط ريلي 
بپردازيم و اگر جزئيات آن با منافع ملي ما سازگاري نداشته 
باش��د، براي ما مفيد نخواهد بود. حتماً بايد تلاش كنيم تا 
خط ريلي استاندارد و با عرض ريلي يكسان با كشور چين 
بكشيم. به مرور تلاش كنيم خط ريلي مستقيم ميان ايران و 
چين شكل بگيرد در اين صورت براي خود آسيای ميانه هم 
خوب خواهد بود، زيرا خطوط ريلي به جاي مانده از شوروي 
سابق اين كشورها را وابسته به روسيه نگه داشته است. در 
اين صورت كشورهاي آسياي ميانه هم از اين مخمصه رها 
و به جهان پيراموني وصل مي شوند. اتصال آنها به خطوط 
ريلي ايران شريان هاي حياتي ايجاد مي كند و مي توانند به 

درياهاي آزاد و بنادر جنوب ايران وصل شوند. 
نكته مهمي كه غالباً مورد مطالبه كنش�گران 
است اينكه كريدور ريلي ايران و قرقيزستان چه 

آورده اقتصادي براي ما خواهد داشت؟
 اين پروژه مي تواند حضور ما را در آسياي ميانه پررنگ تر كند. 
پيش از اينكه به آورده اقتصادي بپردازيم بايد بدانيم آسياي 
ميانه نقطه مهمي در جهان اس��ت. رژيم موقت اس��رائيل، 
عربستان و تركيه بس��يار در اين منطقه س��رمايه گذاري 
مي كنند و ايران هم بايد جاي پاي خود را محكم كند، در غير 
اين صورت ژئوپلتيك بحران به منطقه آسياي ميانه كشيده 
شده و مسائل امنيتي براي ما ايجاد مي شود. اگر با ذهنيت 
درست و با ديپلماسي اقتصادي پيش برويم آورده اقتصادي 

پر باري به همراه خواهد داش��ت. علاوه بر مسير ترانزيتي 
پاي ما را ب��ه معادن اين منطقه باز مي كن��د و فعاليت هاي 
شركت هاي عمراني ما گسترش مي يابد كه همه اينها آورده 
اقتصادي است، اما بايد جا پاي خود را در منطقه آسياي ميانه 
پررنگ كنيم. نبايد فراموش كنيم كه منطقه آسياي ميانه 
علاوه بر اهميت جغرافيايي منطق��ه اي نيازمند به فناوري 
و زيرساخت اس��ت و ايران از توان لازم براي فعال شدن در 
پروژه هاي عمراني اين منطقه برخوردار است. بنابراين بايد 
به همه  اين موارد به چشم يك فرصت نگاه كنيم كه موقعيت 

ايران را در اين منطقه تثبيت مي كند. 
پس نبايد صرفاً از دريچه اقتصاد بنگريم، بلكه به 

عينك اقتصاد سياسي نياز است؟
دقيقاً رقبا و دش��منان ما مانند رژيم موقت اسرائيل در اين 
منطقه فعال هس��تند و زمان آن نيس��ت كه از اين منطقه 
چشم پوشي كنيم. با توجه به خيزش چين و قدرت گيري 
اين كشور، نقش آسياي ميانه در آينده پررنگ خواهد بود. 
منطقه همجوار چين و قرقيزستان يعني منطقه حساس 
س��ينك يانگ، مورد توجه چين بوده و روي آن حساسيت 
دارد، چراكه در آنجا جنبش هاي تكفيري و جدايي طلبانه 
حضور داشتند، بنابراين چيني ها سعي مي كنند در آسياي 
ميانه فعال باشند و با توسعه   اقتصادي آن مناطق را امن نگه 
دارند تا با چالش هاي امنيتي در درون مرزهاي خود مواجه 
نشوند. البته اين براي ما امتياز مثبت است، زيرا درخصوص 
همكاري هاي امنيتي براي مبارزه با جنبش هاي تكفيري و 
پانترك موسوم تركستان شرقي كه تهديدي براي امنيت 
ملي چين هستند، ايران شريكي قابل اعتماد است كه سابقه   
روشن در مبارزه با تكفيري ها داشته و در مقابله با پانتركسيم 
هم با چين منافع مشترك دارد. در قياس با كشوري نظير 
تركيه يا عربستان كه سابقه حمايت از اين جريانات افراطي 
را دارند، براي چين بهتر اس��ت كه با ايران به ش��راكت در 
آسياي ميانه بپردازد و همكاري داشته باشد. سياستمداران 
ما بايد آگاهي داشته باش��ند و اين مس��ائل را مدنظر قرار 
بدهند. اگر به اين مسائل بپردازيم و خطوط ريلي و جاده اي 
را به آسياي ميانه وصل كنيم و چسبندگي اقتصادي پيدا 
كنيم و گذرگاه هاي حياتي كشورهاي اين منطقه به درياي 
آزاد و بنادر جنوبي خودمان متصل و زمينه سرمايه گذاري 
آنها را در نقاطي مثل چابهار فراهم كنيم تبديل به شريكي 
راهبردي براي كشورهاي آسياي ميانه خواهيم شد و كليد 
ثبات و امنيت منطقه آسياي ميانه در دست ما خواهد بود،اما 
اگر چنين اقدام��ي صورت نگيرد فرصت ه��اي زيادي را از 
دست مي دهيم. علاوه بر اينكه توسعه، تجارت و فرصت ها 
را از دست مي دهيم حتي نمي توانيم در حد ايده آل روابط 
خود را با چين پيش ببريم و جاي خالي ما باعث مي شود رقبا 
و دشمنان ما كه در حال سرمايه گذاري در منطقه آسياي 
ميانه هستند پرقدرت تر وارد شوند كه اين امر تهديد امنيتي 

براي ايران خواهد بود. 
پيش تر اهميت منطقه قفقاز مورد غفلت واقع 

مي شد؟
بله. همين باعث بس��ياري از فرصت س��وزي ها شده است. 
پروژه بسيار مهم است و بايد با نظر و مشورت كارشناسان 
خبره به اين مس��ئله بپردازيم. ايجاد روايت كنيم و درباره 
همه آسياي ميانه روايت علمي و رسانه اي ايجاد كنيم. قبلًا 
با اهميت منطقه قفقاز آشنا نبوديم و به آن نمي پرداختيم 
و اين موجب شكل گيري بحران هايي در اين منطقه شد كه 
شايد با نقش آفريني پررنگ تر ايران اين بحران ها رخ نمي داد 
و امروز هم شاهد توسعه  نفوذ رژيم صهيونيستي در قفقاز و به 
طور ويژه در جمهوري آذربايجان نبوديم شايد اين اتفاق براي 
آسياي ميانه هم بيفتد. اگر به اين مسائل نپردازيم رقبايي 
مانند تركيه و عربستان، نفوذ ريشه دار فرهنگي ايران را در 
آسياي ميانه نيز به چالش خواهند كشيد و قطعاً براي ما اين 
مسائل خوب نخواهد بود. جا پاي خود را مي توانيم در آسياي 
ميانه با ايجاد روايت علمي و رسانه اي و تأكيد بر همكاري با 
چين در منطقه محكم كنيم و شكل بدهيم. اگر اين اقدامات 
انجام نشود اين مس��ئله براي ما خوب نخواهد بود. محكم 
كردن جا پاي خود در آس��ياي ميانه با تأكيد برهمكاري با 

اقتصادهاي بزرگ، مانند چين ميسر خواهد بود. 

در ص�ورت اتصال اين مس�ير به ص�ورت كامل، نقش 
ايران در كريدور ش�رق به غرب بس�يار جدي خواهد 
ش�د كه عوايد اقتص�ادي و سياس�ي بس�ياري براي 
ايران خواهد داش�ت و بعد از جنگ اوكراي�ن وارد فاز 
جديدي و جدي تري ش�ده اس�ت. تمامی كشورهاي 
درگير در زنجيره اين مس�ير، از مناف�ع اقتصادي اين 
خط بهره خواهند برد. همچني�ن اجراي كامل اين خط 
باعث ش�كل گيري يك كريدور اقتص�ادي قابل توجه 
خواهد ش�د. اين پ�روژه ب�راي ايران و كش�ورهاي در 
مس�ير نيز بس�يار اهميت دارد. مبادي اتصال چين به 
ازبكستان متنوع خواهد ش�د و نقش ايران در كريدور 
ش�رق به غرب بس�يار جدي خواهد گرديد كه عوايد 
اقتصادي و سياسي بسياري براي ايران خواهد داشت.

  
چين و هند به عنوان قدرت هاي اقتصادي نوظهور به دنبال 
ارتباطات زميني جديد با اروپا و آفريقا هستند. در ميان اين 
تلاش ها، احياي پروژه جاده ابريشم از سوی چين برجسته 
است. با سرمايه گذاري قابل توجه در راه آهن آفريقا، چين به 
يك بازيگر اصلي در حمل و نقل كالا در اين قاره تبديل شده 
است. در پي جنگ روس��يه و اوكراين و بسته شدن مسير 
ش��مالي براي ترانزيت كالا، چين اكنون به دنبال احياي 
 CKU مسير خود از طريق آس��ياي مركزي است. پروژه
)چين، قرقيزستان، ازبكستان(، يك جاده مركزي در ابتكار 
يك كمربند و جاده، با هدف اتصال چين به اروپا از طريق 
ايران، افغانستان، تركمنس��تان، قرقيزستان و ازبكستان 
اس��ت. در رابطه با اهميت پروژه و CKU و ش��كل گيري 

اتصال زميني چين به قرقيزستان و ازبكستان و ادامه مسير 
تا جنوب اروپا از طريق تداوم مس��ير متصل تركمنستان 
ايران و در نهايت به تركيه و سپس اروپا، مزاياي اقتصادي و 
سياسي بالقوه آن براي ايران و نقش آن در پيشبرد طرح راه 
ابريشم با علي ضيايي كارشناس حوزه ترانزيت به گفت وگو 
پرداختيم.  علي ضيايي كارشناس حوزه ترانزيت در زمينه 
طرح ابتكاري كمربند و جاده و اتصال زميني چين از طريق 
ايران به اروپا گف��ت: ابتكار كمربند و ج��اده كه يك دهه 
پيش از سوی چين راه اندازي شد، يك برنامه زيرساختي 
جاه طلبانه است كه هدف آن اتصال آس��يا، اروپا، آفريقا و 
اقيانوسيه است. محور اصلي اين ابتكار، مسير زميني كه قرار 
است از كشورهاي مختلف از جمله قرقيزستان عبور كند. 
همكاري چين با قرقيزستان افزايش يافته و در پي درگيري 
روسيه و اوكراين، پروژه CKU به عنوان يك ارتباط زميني 
امن بين چين و اروپا اهميتي دوباره پيدا كرد. نقطه مفقوده 

اين طرح همين پروژه ريلي CKU است. 
وي در ادامه با اشاره به چالش هاي اجراي اين پروژه و لزوم 
تأمين مالي و اجراي آن پس از جنگ روس��يه با اوكراين 
اظهار كرد: پروژه CKU تقريباً 523كيلومتر اس��ت و با 
توجه به چالش هاي موجود بر سر مسير نظير عبور از نقاط 
كوهستاني و با شيب بالا، بودجه قابل توجهي براي ساخت 
آن مورد نياز است. رقم دقيق تأمين مالي هنوز مشخص 
نيست، اما چين فعالانه به دنبال حمايت مالي كامل براي 
تسهيل اجراي اين مسير جديد است. ايجاد موفقيت آميز 
پروژه CKU براي تحقق جاده ابريشم، به ويژه براي منطقه 
جنوب اروپا بسيار مهم است، زيرا اين مسير را بيش از 900 

كيلومتر كوتاه مي كند. مسير اصلي پروژه CKU ازبكستان، 
تركمنستان، ايران و تركيه را به هم متصل مي كند. 

وي ادامه داد: پ��روژه CKU داراي مزاياي اقتصادي قابل 
توجهي براي ايران است. با ايجاد تنوع در مسيرهاي اتصال 
چين و ازبكستان، نقش ايران در كريدور شرق به غرب به 
طور فزاينده اي قابل توجه خواهد بود. اين توسعه مي تواند 
جايگاه ايران را به عنوان يك قطب حياتي ترانزيتي تقويت 

كند و فرصت هايي براي تجارت و سرمايه گذاري ايجاد كند. 
اجراي اين پروژه به شكل گيري يك كريدور اقتصادي قابل 
توجه، افزايش اتصال منطقه اي و تقويت رش��د اقتصادي 
كمك خواهد كرد. همچنين ايجاد پروژه CKU افزايش 
تجارت بين چين، ايران و ساير كشورهاي مسير را تسهيل 
مي كند. موقعيت اس��تراتژيك ايران پيوندي حياتي بين 
بازار وسيع چين و مصرف كنندگان اروپايي ايجاد مي كند. 

اين اتصال زميني، حمل و نقل كالاها را بهينه تر مي كند و 
هزينه ها و زمان ترانزيت را كاهش مي دهد. در نتيجه، حجم 
تجارت احتمالاً افزايش مي يابد كه به نفع صادركنندگان و 
واردكنندگان ايراني و تحريك فعاليت هاي اقتصادي است. 
اين كارش��ناس حوزه ترانزيت در ادامه با اش��اره به منافع 
بسيار مهم و كليدي اين پروژه براي چين، ايران و تمامی 
 CKU كش��ورهاي درون زنجيره ترانزيت گف��ت: پروژه
توس��عه زيرس��اخت هاي حمل و نقل در ايران را ضروري 
مي كند. بهبود راه ها، راه آهن ها و امكانات لجستيكي براي 
حمايت از جابه جايي كارآمد كالا در داخل كشور مورد نياز 
است. اين توسعه زيرساخت ها مي تواند اثر سرريز مثبتي 
داشته باشد و باعث افزايش اتصال در داخل ايران و ارتقاي 
يكپارچگي منطقه اي شود. همچنين فرصت هاي شغلي 
را ايجاد و اقتصاد محلي را در طول مسير تقويت مي كند. 
اجراي موفقيت آميز پروژه CKU بر اهميت استراتژيك 
ايران در منطقه خواهد افزود. روابط ايران با چين و س��اير 
كشورهاي شركت كننده را تقويت خواهد كرد و به اهداف 
ژئوپلتيك وسيع تر ايران كمك خواهد كرد. علاوه بر اين، 
اين پروژه به طور بالق��وه مي تواند نفوذ و اهرم ديپلماتيك 
ايران را در امور منطق��ه اي و بين المللي افزايش دهد، زيرا 
به بخش��ي جدايي ناپذير از يك ابتكار مهم اتصال جهاني 

تبديل مي شود. 
وي در ادامه اظهار كرد: پروژه CKU، در چارچوب ابتكار 
يك كمربند و يك ج��اده، پيامدهاي مهمي براي ايران به 
ويژه از نظر منافع اقتصادي و سياسي دارد. از آنجا كه چين 
به دنبال احياي جاده ابريشم و برقراري ارتباط زميني امن 

با اروپا و آفريقاست، موقعيت استراتژيك ايران و مشاركت 
در پ��روژه CKU فرصت هاي متع��ددي را ارائه مي دهد. 
اين پروژه تجارت را تقويت مي كند؛توس��عه زيرساخت ها 
را تقويت مي كند؛ همكاري هاي ان��رژي را ارتقا مي دهد و 
جايگاه ژئوپلتيكي ايران را تقويت مي كند. براي ايران بسيار 
مهم اس��ت كه از اين فرصت ها به طور مؤثر استفاده كند، 
محيط تجاري مطلوب را تضمين كند، سرمايه گذاري را 
تس��هيل كند و همكاري هاي منطقه اي را تقويت كند. با 
استقبال از پروژه CKU، ايران مي تواند خود را به عنوان 
يك بازيگر كليدي در ابتكار راه ابريشم قرار دهد و به اتصال 
منطقه اي كمك كند و از مزاياي اقتصادي و ديپلماتيك 

ناشي از آن بهره مند شود. 
اين كارشناس در پايان گفت: در صورت اتصال اين مسير 
به صورت كامل، مبادي اتصال چين به ازبكس��تان نيز 
متنوع خواهد شد و نقش ايران در كريدور شرق به غرب 
بسيار جدي خواهد ش��د كه عوايد اقتصادي و سياسي 
بس��ياري براي ايران خواهد داش��ت. تمامی كشورهاي 
درگير در زنجيره اين مسير، از منافع اقتصادي اين خط 
بهره خواهند برد. همچنين اجراي كامل اين خط باعث 
شكل گيري يك كريدور اقتصادي قابل توجه خواهد شد. 
اين پروژه براي ايران و كش��ورهاي در مس��ير نيز بسيار 
اهمي��ت دارد. مبادي اتصال چين به ازبكس��تان متنوع 
می ش��ود و نقش ايران در كريدور ش��رق به غرب بسيار 
جدي خواهد شد كه عوايد اقتصادي و سياسي بسياري 
براي ايران خواهد داشت و بعد از جنگ اوكراين وارد فاز 

جديدي و جدي تري شده است. 

وحیدعظیمنیا

دبير گروه اقتصاد

فراسو

در گفت وگوي »جوان« با مدير دپارتمان مطالعات راهگذرها عنوان شد

راهگذرریليایران-قرقيزستانمارابه»سیکییو«وصلمیکند

در گفت وگوي »جوان« با كارشناس حوزه ترانزيت مطرح شد

عوايد سياسي و اقتصادي مسير ريلي و زميني ايران به چين از راه قرقيزستان

اين پروژه مي تواند حضور ما را در آس�ياي ميانه 
پررنگ تر كند. پيش از اينكه به آورده اقتصادي 
بپردازيم بايد بدانيم آس�ياي ميانه نقطه مهمي 
در جهان است. رژيم موقت اسرائيل، عربستان و 
تركيه بسيار در اين منطقه سرمايه گذاري مي كنند 
و ايران هم بايد جاي پاي خود را محكم كند، در غير 
اين صورت ژئوپلتيك بحران به منطقه آسياي ميانه 
كشيده شده و مسائل امنيتي براي ما ايجاد مي شود

فرشادعادل

مدير دپارتمان مطالعات كريدور های  
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