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ايجاد ي�ك كري�دور راه آهن بين اي�ران و قرقيزس�تان به طور 
قابل توجهي پتانسيل ترانزيتي را افزايش مي دهد و جابه جايي 
كالا بين شرق آسيا و اروپا را تسهيل مي كند. با اتصال به شبكه 
ريلي قرقيزس�تان، اي�ران مي توان�د از جريان ه�اي تجاري رو 
به رش�د در امتداد مس�ير »كمربند و جاده« اس�تفاده و امكان 
حمل و نقل س�ريع تر و كارآمدت�ر كالا را فراهم كن�د. همچنين 
اتصال ايران به خط راه آهن قرقيزستان نه تنها تجارت دوجانبه 
را تقوي�ت مي كن�د، بلكه درآم�د ترانزيتي قاب�ل توجهي براي 
اي�ران ايجاد مي كن�د. جابه جاي�ي كارآم�د كالا از طريق ايران 
باعث مي ش�ود شركت هاي كش�تيراني و لجس�تيك بيشتري 
ب�راي اس�تفاده از بن�ادر و زيرس�اخت هاي حمل و نق�ل ايران 
جذب ش�وند. اين افزاي�ش فعالي�ت ترانزيتي به ايجاد ش�غل، 
توسعه زيرس�اخت ها و رش�د اقتصادي در ايران كمك مي كند. 
رواب�ط قوي تر بين ايران، آس�ياي مركزي و س�اير كش�ورهاي 
ش�ركت كننده را تقويت و امكان تبادل كالا، فناوري و تخصص 
را فراه�م مي كند كه اي�ن هم�كاري مي تواند منجر به توس�عه 
س�رمايه گذاري هاي مش�ترك، فرصت هاي س�رمايه گذاري و 
تبادلات فرهنگ�ي، تقوي�ت ثبات و ش�كوفايي منطقه ش�ود. 

     
ايران در نقشه ترانزيت بين المللي از موقعيت جغرافيايي بسيار مهمي 
برخوردار است و اين كش��ور را به يك بازيگر كليدي در جابه جايي 
كارآمد كالا بين شرق آسيا، اروپا و آفريقا تبديل كرده است، در حالي 
كه قاره آسيا تحولات جديدي را تجربه مي كند، بازيگران نوظهوري 
مانند چين در حال ارائه برنامه هاي همسو با اهداف استراتژيك خود 
هس��تند. ابتكار بلندپروازانه »كمربند و جاده« چين با هدف احياي 
جاده ابريشم و تثبيت چين به عنوان يك قدرت جهاني است. ايران 
در اين ابتكار كه بزرگ ترين برنامه زيرساختي تاريخ جهان محسوب 
مي ش��ود و چهار قاره را به هم متصل مي كند، جايگاه مركزي دارد. 
ابتكار »كمربند و جاده« كه از س��وی چين پيش��نهاد شده است، با 
هدف تقويت تجارت، زيرساخت ها و ارتباطات اقتصادي بين آسيا، 
اروپا، آفريقا فراتر از آن اس��ت. اين پروژه بلندپروازانه شامل توسعه 
شبكه هاي حمل و نقل، زيرساخت هاي انرژي و كريدورهاي تجاري 
اس��ت. ايران نقش محوري در اين ابتكار دارد، زيرا در امتداد مسير 
زميني قرار دارد كه چين را به اروپا و س��اير بخش هاي آسيا متصل 

مي كند. 
يكي از محورهاي كليدي در زمينه توس��عه اقتصادي ايران، مسئله 
ترانزيت و نقطه جغرافيايي بس��يار مه��م ايران در نقش��ه ترانزيت 
بين المللي است. اين مهم با توجه به محوريت عبور كالا در سريع ترين 
زمان ممكن از كشورهاي شرق آسيا به اروپا و همچنين آفريقا و مسير 
بالعكس نقش ايران به عنوان يكي از مهم ترين نقاط انتقال و ترانزيتي 
درون خشكي را بيشتر از قبل روشن و شفاف مي كند. آسيا به عنوان 
يك قاره پهناور با تحولات جديدي رو به رو است و بازيگران مختلف 
اين پهنه جغرافيايي، طرح هايي را در راستاي تأمين اهداف خود و نيز 
منافع جمعي در مناطق مختلف آن ارائه مي دهند. چين يكي از اين 
بازيگران نوظهور است كه براي تبديل شدن به قدرت جهاني، طرح 
احياي جاده ابريشم را مطرح كرده است. ابتكار »كمربند و جاده« كه 
ايران در قلب آن قرار دارد، طرحي در ح��ال اجرا از يك دهه قبل از 
سوی چين و بزرگ ترين برنامه زيرساختي در تاريخ جهان شناخته 
مي ش��ود كه چهار قاره را پيوند مي دهد. ايران از نظر استراتژيك در 
قلب خاورميانه قرار دارد و آسياي مركزي، قفقاز و خليج فارس را به 
هم متصل مي كند و موقعي��ت جغرافيايي، آن را به عنوان يك مركز 
ترانزيتي براي مسيرهاي تجاري بين شرق آسيا، اروپا و آفريقا قرار 
مي دهد. زيرساخت هاي گسترده جاده اي، ريلي و بندري ايران، همراه 
با نزديكي آن به بازارهاي اصلي آن را به دروازه اي ايده آل براي تجارت 

بين المللي تبديل كرده است. 
   مس�يرهاي ممكن اتصال قرقيزس�تان و اي�ران در طرح 

»كمربند و جاده«
در طرح »كمربند و جاده« دو مسير اصلي براي ارتباط قرقيزستان 
با ايران وجود دارد؛ مس��ير اول از ازبكستان، افغانستان و ايران عبور 

مي كند، در حالي كه مسير دوم از ازبكس��تان، تركمنستان و ايران 
مي گذرد. اين مسيرها مي توانند به هم متصل ش��وند و برنامه هاي 
بلندپروازانه اي براي اتصال ازبكس��تان به ايران از طريق افغانستان 
وجود دارد. علاوه بر اين، ش��بكه ريلي ايران باي��د از طريق عراق يا 
تركيه گس��ترش يابد تا به دري��اي مديترانه يا اروپا برس��د. اگرچه 
مسير اتصال عراق هنوز تكميل نشده اس��ت، اما دو مسير احتمالي 
از مرز خسروي يا شلمچه به عراق و سپس سوريه و درياي مديترانه 
پيشنهاد شده اس��ت. ايده تكميل كريدور مقاومت حول اين مفهوم 
مي چرخد. از طرف ديگر، ارتباط با اروپ��ا مي تواند از طريق تركيه و 

عراق برقرار شود. 
  فوريت پيوند ريلي و زميني ايران و قرقيزستان

براي به حداكثر رس��اندن منافع اقتصادي و درآمد ترانزيتي ايران، 
تسريع در اتصال ايران به خط راه آهن قرقيزستان بسيار مهم است. 
ايران با برق��راري ارتباط با تركي��ه از طريق خ��ط راه آهن موجود، 
مي تواند حمل و نقل كالا از شرق آس��يا به اروپا را تسهيل كند. اين 
ارتباط پتانسيل ايجاد درآمد ارزي قابل توجهي براي ايران با هدف 
بلندپروازانه عبور از 100 ميليون تن كالا تا سال 2030 را دارد. براي 
دستيابي به اين هدف، تس��ريع در تكميل اتصالات ريلي شمال به 
جنوب ايران ضروري است و اين امر حمل و نقل كالاهاي روسي به 
هند را تسهيل و امكان بهره برداري كارآمد از مسير شرق به غرب را 
فراهم مي كند كه جزو حياتي طرح »كمربند و جاده« است. اتصال 
ايران به خط ريلي قرقيزستان گامي حياتي در اين فرآيند است، زيرا 
مي تواند ارتباط را در سراسر منطقه افزايش دهد و به موفقيت كلي 

اين ابتكار كمك كند. 
   اهميت ارتباط بين ايران و قرقيزستان در حوزه ريلي مورد 

توجه كنشگران اقتصادي قرار گرفته است 
علي صالحي كارش��ناس حوزه سياس��تگذاري اقتصادي با اشاره به 

موقعيت ترانزيتي ايران و اهميت عبور زميني كالا در قاره آس��يا به 
»جوان« مي گويد: »قاره آس��يا در حال حاضر شاهد تحولات قابل 
توجهي اس��ت و بازيگران مختلف برنامه هايي را براي دس��تيابي به 
اهداف و منافع جمع��ي خود در مناط��ق مختلف ارائ��ه مي دهند. 
يكي از بازيگران نوظهور در اين چش��م انداز، چين اس��ت كه طرح 
بلندپروازانه اي را براي احياي جاده ابريش��م و تثبيت خود به عنوان 

يك قدرت جهاني پيشنهاد كرده است. طرح »كمربند و جاده« كه 
يك دهه پيش از سوی چين آغاز ش��د، به عنوان بزرگ ترين برنامه 
زيرس��اختي در تاريخ جهان شناخته مي ش��ود كه هدف آن اتصال 

چهار قاره است.«
وي مي افزاي��د: »ابت��كار »كمربن��د و جاده« ش��امل س��اخت يك 
مس��ير زميني اس��ت كه از قرقيزس��تان مي گ��ذرد، منطقه اي كه 
همكاري ايران ب��ه طور قابل توجه��ي افزايش يافته اس��ت. معاون 
اول رئيس جمهور و نخس��ت وزير قرقيزستان در س��فر اخير هيئت 
ايراني، توس��عه همكاري هاي اقتصادي از جمله راه اندازي كريدور 
ريلي، احداث پالايش��گاه، تجارت قير و غلات، ايجاد مراكز تجاري و 
حتي س��اخت نيروگاه مهم ترين جنبه همكاري ايران با قرقيزستان 
در زمينه ترانزيت و انرژي اس��ت كه قرقيزس��تان را ب��ه عنوان يك 
ش��ريك قوي براي ايران در توس��عه تجارت دوجانبه قرار مي دهد. 
در مورد ارتباط قرقيزس��تان و ايران در ابت��كار »كمربند و جاده«، 
دو مس��ير بالقوه وجود دارد. مس��ير اول ش��امل عبور از ازبكستان، 
افغانستان و در نهايت رسيدن به ايران است. مسير دوم از ازبكستان، 
تركمنس��تان و س��پس ايران مي گذرد. ه��ر دو مس��ير قابل اتصال 
هس��تند و حتي برنامه هايي ب��راي اتصال ازبكس��تان ب��ه ايران از 
طريق افغانستان وجود دارد. پس از رس��يدن به ايران، شبكه ريلي 
 بايد به عراق يا تركيه و ب��ا هدف اتصال به دري��اي مديترانه يا اروپا 

گسترش يابد.«
اين كارش��ناس حوزه سياس��ت گذاري اقتصادي با اشاره به مزاياي 
و هدف پيش بيني ش��ده ب��راي ترانزيت كالايي از طري��ق ايران در 
محورهاي شرق به غرب و همچنين شمال به جنوب تصريح مي كند: 
»اگرچه مسير اتصال به عراق هنوز تكميل نشده است، اما پيش بيني 
مي شود دو مسير احتمالي از مرز خسروي يا شلمچه به عراق، سوريه 
و در نهايت به درياي مديترانه متصل شود. تكميل كريدور مقاومت 

بر اساس همين ايده اس��ت، اما امكان برقراري ارتباط با اروپا هم از 
طريق تركيه و هم از طريق عراق وجود دارد. اولويت دادن به اتصال 
ايران به خط راه آهن قرقيزستان در اسرع وقت بسيار مهم است. اين 
امر ايران را قادر مي سازد تا با استفاده از خط موجود متصل به تركيه 
براي حمل و نقل كالا از شرق آس��يا به اروپا، درآمد ترانزيتي خود را 

به حداكثر برساند.«
وي مي افزاي��د: »هدف پيش بينی  ش��ده براي س��ال 2030 انتقال 
100 ميليون تن كالاس��ت ك��ه درآم��د ارزي قاب��ل توجهي براي 
كشور ايجاد مي كند. براي دستيابي به اين هدف، تسريع در اتصال 
خطوط ريلي شمال به جنوب ايران، تسهيل انتقال كالاهاي روسي 
به هند و تكميل مسير ش��رق به غرب در طرح »كمربند و جاده« با 
اتصال ايران به راه آهن قرقيزستان ضروري اس��ت. علاوه بر ارتباط 
ايران و قرقيزس��تان، ايران مي تواند در شبكه راه آهن افغانستان نيز 
سرمايه گذاري كند تا ارتباط شرق به غرب برقرار كرده و هرات را به 

سرخس ايران متصل كند.«
صالحي در رابطه با لزوم ارتباط بين ايران و قرقيزس��تان از مس��ير 
تكميل راه آهن ش��رق به غرب افغانس��تان مي گويد: »براي اتصال 
بين ايران و قزاقس��تان، ايران مي تواند با س��رمايه گذاري در شبكه 
ريلي افغانستان و اتصال ش��رق به غرب آن و سپس اتصال هرات به 
سرخس ايران، ما به ازاي س��رمايه گذاري در توسعه خطوط ريلي، 
حق بهره برداري از معادن بكر افغانس��تان را داش��ته باش��د كه اين 
معامله علاوه بر اينكه ص��ادرات خدمات فني و مهندس��ي ايراني و 
اخذ حق بهره برداري از معادن افغانس��تان را در اختي��ار ايران قرار 
خواهد داد، يك معامله دو س��ر برد در جهت تكميل ارتباط مفقوده 
ايران با چين خواهد بود، مس��ير چين - قرقيزس��تان - ازبكس��تان 
- افغانس��تان ايران را ني��ز تكميل خواهد كرد و ام��كان بهره مندي 
افغانس��تان از درآمده��اي ترانزيت��ي را نيز فراهم خواه��د كرد كه 
 اين مهم كليدي ترين پ��ل ارتباطي ريلي بين قرقيزس��تان با ايران 

خواهد بود.«
وي خاطرنش��ان مي كند: »ابتكار »كمربند و جاده« فرصتي را براي 
آسيا فراهم مي كند تا ارتباطات را افزايش و توسعه اقتصادي را ارتقا 
دهد. همكاري ايران با قرقيزس��تان و ارتباطات بالقوه با قزاقستان و 
افغانستان در چارچوب اين طرح، پتانسيل تقويت تجارت و ترانزيت 
منطقه را دارد. كش��ورهاي آس��يايي با مش��اركت فعال در توسعه 
زيرساخت ها و تس��هيل جابه جايي كالا و خدمات مي توانند به طور 
جمعي از اين ابتكار تاريخي بهره مند شوند و رشد اقتصادي را تقويت 

و روابط بين كشورها را تقويت كنند.«
   جمع بندي

به نظر مي رس��د موقعيت جغرافيايي ايران و مش��اركت آن در طرح 
»كمربند و جاده« فرصت هاي قابل توجهي براي رش��د اقتصادي و 
همكاري هاي منطقه اي فراهم مي كند. همكاري ايران و قرقيزستان 
به ويژه در زمينه ترانزيت و انرژي، پتانسيل تقويت تجارت دوجانبه 
و كمك به توسعه هر دو كش��ور را دارد. اتصال ايران و قرقيزستان از 
طريق مسيرهاي مختلف طرح »كمربند و جاده« از جمله مسيرهاي 
عبوري از افغانستان، ازبكس��تان و تركمنستان، نويدبخش افزايش 
يكپارچگي اقتصادي و تسهيل تجارت در منطقه است. علاوه بر اين، 
تكميل كريدور مقاومت كه ايران را به عراق و سوريه متصل مي كند 
و همچنين برقراري ارتباط از طريق تركيه، دسترسي ايران به اروپا 
را افزايش مي دهد. به حداكثر رساندن پتانسيل ترانزيتي و اطمينان 
از تكميل به موقع اتصالات ريلي در داخل ايران براي دس��تيابي به 
منافع اقتصادي پيش بيني شده و درآمد ترانزيتي بسيار مهم است. 
با تمركز بر اتصال اي��ران به خط ريلي قرقيزس��تان، ايران مي تواند 
از فرصت هاي تجاري عظيم بين شرق آس��يا و اروپا استفاده كند و 
موقعيت خود را به عنوان يك بازيگر كليدي در ترانزيت بين المللي 
تقويت كند و توس��عه اقتصادي منطقه اي را تقويت كن��د. با ادامه 
گسترش طرح »كمربند و جاده«، مشاركت و همكاري فعال ايران با 
كشورهايي مانند قرقيزستان در تحقق اهداف اين طرح براي تقويت 
 همكاري هاي اقتصادي، توسعه زيرساخت ها و ارتباط منطقه اي مؤثر 

خواهد بود. 

ترانزي��ت كالا و ان��رژي به دليل موقعي��ت جغرافيايي اس��تراتژيك 
 و منابع ف��راوان نف��ت و گاز نق��ش مهم��ي در اقتصاد اي��ران دارند. 
حمل و نقل زميني متنوع و دسترسي ايران به آب هاي آزاد ايران را به 
يك كانديداي ايده آل براي توسعه ترانزيت، به ويژه از طريق همكاري 
و تجارت با كشورهاي عضو معاهده شانگهاي و كشورهايي كه در ابتكار 
كمربند و جاده هستند، تبديل كرده است، اما يكي از چالش هايي كه 
مانع توسعه همكاري هاي تجاري و ريلي ايران و كشورهاي حاشيه اين 
مسيرها مي شود، عدم تداوم مسيرهاي ريلي و مسائل مربوط به زمين 
است. در نتيجه ايران قصد دارد پس از پيوستن به معاهده شانگهاي 

همكاري خود را با اين كشورها افزايش دهد. 
در گامي قابل توجه و در راس��تاي اين هدف، اخي��راً هيئتي از ايران 
به قرقيزس��تان س��فر كرد كه منجر به تصوي��ب زمينه هاي جديد 
همكاري بين دو كشور شد. در ديدار معاون اول رئيس جمهور ايران و 
نخست وزير قرقيزستان بر گسترش همكاري هاي اقتصادي از جمله 
ايجاد كريدور ريلي، كمك به ساخت پالايشگاه، تجارت قير و غلات، 

راه اندازي مراكز تجاري و حتي ساخت نيروگاه تأكيد شد. 
توسعه همكاري هاي ترانزيتي ايران و قرقيزستان نه تنها باعث تقويت 
روابط تجاري دو كشور مي شود، بلكه ترانزيت كالا بين چين، اروپا و 
آفريقا را تس��هيل مي كند. اين امر به ويژه با توجه به افزايش تجارت 
چين با كشورهاي آفريقايي، منافع اقتصادي را براي همه كشورهاي 
اين مس��ير به همراه خواهد داش��ت. در طرح كمربن��د و جاده، دو 
مسير بالقوه براي ارتباط قرقيزس��تان با ايران از طريق افغانستان يا 
تركمنستان با برنامه هايي براي اتصال ازبكس��تان به ايران از طريق 
افغانستان وجود دارد. همچنين شبكه ريلي ايران بايد از طريق عراق 

يا تركيه به درياي مديترانه يا اروپا متصل شود. 
براي اتصال ايران به قزاقس��تان، ايران مي تواند در ش��بكه راه آهن 
افغانستان سرمايه گذاري و يك ارتباط ش��رق به غرب ايجاد كند و 

آن را به سرخس ايران پيوند دهد. اين تلاش نه تنها فرصت صادرات 
خدمات فني و مهندسي را براي ايران فراهم، بلكه امكان دسترسي 
به منابع معدني افغانس��تان را نيز ايجاد مي كن��د. در تكميل حلقه 
مفقوده ايران و چين، اين معامله دو طرفه مسير چين - قرقيزستان 
- ازبكستان - افغانس��تان - ايران را تكميل مي كند و به افغانستان 
امكان مي دهد از درآمدهاي ترانزيتي بهره مند ش��ود. ارتباط ريلي 
قرقيزس��تان و ايران از اهميت بالايي برخوردار است. اين مهم براي 
اتصال ريلي بين ايران و قزاقستان، علاوه بر سرمايه گذاري ايران در 
شبكه ريلي افغانستان و اتصال شرق به غرب آن و سپس اتصال هرات 
به س��رخس ايران، مي تواند براي صنعت ايران و به خصوص صنعت 
فولاد ايران كه نيازمند مواد اوليه است، با اخذ حق بهره برداري معادن 
افغانستان همراه شود كه صنعت ايران و دسترسي به مواداوليه متنوع 
و با حجم بالا را تضمين خواهد كرد و توسعه ريلي در افغانستان نيز 

به وقوع خواهد پيوست. 
علاوه بر تكميل مسير قرقيزستان به ايران، توسعه شبكه ريلي ايران 
بسيار مهم است. س��رمايه گذاري در محورهاي متعدد براي افزايش 
بهره وري خطوط در گسترش ظرفيت ترانزيتي كشور ضروري است. 
ايجاد مسيرهاي شمال به جنوب و ش��رق به غرب، مستقل از شبكه 
موجود، سهم قابل توجهي از كالاهاي ترانزيتي بين المللي را به خود 
جذب مي كند و نيازهاي روسيه را به ويژه در ايجاد ظرفيت هاي جديد 
برآورده مي كند. تأمين مالي چنين پروژه هاي بزرگي از طريق ايجاد 
يك شركت سهامي با سهامدار شدن عموم و تأمين مالي اين پروژه هاي 

چند ميليارد توماني از طريق بازار سرمايه امكان پذير است. 
وضعيت بودجه عمومي كش��ور مش��خص اس��ت و بقيه راهكارهاي 
متعارف تأمين مالي نيز با وجود تحريم ها و شرايط ويژه اقتصاد ايران، 
جهت تأمين مالي اين پروژه هاي كلان از دسترس خارج شده است. 
از طرفي نقدينگي موجود در كشور نيز بلااستفاده مانده و بدون هيچ 

حركتي به سمت بخش مولد اقتصاد، مشكلات كلاني نيز براي اقتصاد 
ايجاد كرده است. شركت سهام عام پروژه به شركتي گفته مي شود كه 
براي انجام يك پروژه جديد تأسيس مي شود و بعد از بهره برداري نيز 
در تابلو بورس خواهد بود. در مدل شركت سهام عام پروژه پيمانكار 
صاحب سهام مديريتي شركت است و در مقابل با ضمانت يك بانك 

يا نهاد واس��طه اي بيمه اي بايد پروژه را بيمه كند و به سهامداران در 
سال هاي س��اخت پروژه، كف س��ود بانكي را بپردازد. به اين ترتيب 
سهامداران ش��ركت س��هام عام پروژه بدون تحمل ريسك، حداقل 

سوددهي به اندازه نرخ بانك را خواهند داشت. 
مهم ترين و جدي ترين راهكار تأمين مالي اي��ن مدل نيز ايجاد يك 

شركت سهام عام پروژه و استفاده از ظرفيت مردم در جهت سهامدار 
شدن در پروژه و تأمين مالي اين پروژه هاي چند هزار ميليارد توماني 
از طريق بازار سرمايه است. شركت سهام عام پروژه هم مزاياي بانك 
را دارد كه كف س��ود را تضمين مي كند هم اينكه سهام پروژه به فرد 
منتقل مي ش��ود كه از جنس دارايي اس��ت و بالعكس سپرده بانكي 
در برابر تورم آب نمي ش��ود، اين روش تأمين مال��ي براي پروژه هاي 
زيرساختي و عمراني بسيار مناسب است. ش��ركت سهام عام پروژه 

بستر مطئمن سرمايه گذاري مردم در توليد است. 
ايجاد يك شركت سهامي عام براي پروژه هاي زيربنايي ترانزيتي براي 
غلبه بر اين چالش حياتي است. اين مدل با حذف وابستگي بخش به 
بودجه هاي دولتي، فرصت هايي را براي مشاركت عمومي و مشاركت 
بخش خصوصي فراهم مي كند. جمع آوري مبالغ اندك از مردم براي 
تكميل و بهره ب��رداري از پروژه هاي زيربنايي از طريق ش��ركت هاي 
سهامي عام پروژه محور رويكردی مؤثر است. برخلاف فروش اوراق 
مشاركت، اين روش به جاي بدهي، دارايي هاي واقعي را به مردم ارائه 
مي كند و اجراي س��ريع تر پروژه، تخصيص كارآمد منابع و افزايش 
س��ودآوري را ممكن مي س��ازد. وجود نظارت مردمي باعث افزايش 

جذابيت سرمايه گذاري و محافظت در برابر تورم مي شود. 
در خاتمه، توس��عه همكاري هاي ترانزيتي بين ايران و كش��ورهاي 
حاشيه معاهده ش��انگهاي و مس��يرهاي طرح كمربند و جاده براي 
گس��ترش روابط اقتصادي و تس��هيل ترانزيت كالا در مناطق بسيار 
مهم است. ايران بايد به چالش هايي مانند ناپيوستگي مسير راه آهن، 
مش��كلات مربوط به زمين و كمبود زيرس��اخت ها رسيدگي كند تا 
پتانسيل ترانزيتي خود را به طور كامل درك كند. ايران با بهره گيري از 
شركت هاي سهامي و مشاركت عمومي مي تواند منابع را بسيج كند، 
جذابيت سرمايه گذاري را افزايش دهد و توسعه پروژه هاي زيرساختي 

ترانزيتي خود را تسريع بخشد. 

همكاري ايران با قرقيزس�تان به ويژه در چارچ�وب طرح »كمربند و جاده« ش�تاب 
بيشتري گرفته اس�ت چه آنكه هيئت ايراني در س�فر اخير به اين كشور، درخصوص 
ابعاد مختلف همكاري هاي اقتصادي از جمله ايجاد كريدور ريلي، توسعه پالايشگاه، 
تجارت كالاهايي مانند قي�ر و غلات، ايجاد مراكز تجاري و اح�داث نيروگاه گفت و گو 
كردند. همكاري ترانزيت و انرژي ستون فقرات مشاركت ايران با قرقيزستان را تشكيل 
مي دهد و قرقيزستان را به عنوان يك شريك تجاري قوي براي ايران قرار مي دهد. در 
صفحه پيش رو به بررسي پتانسيل ترانزيت ايران و اهميت ارتباط ريلي و جاده اي ايران 

با قرقيزستان در طرح »كمربند و جاده« پرداخته ايم. 
وحیدعظیمنیا

دبير گروه اقتصاد

فراسو

»جوان« ابعاد ارتباط ريلي و جاده اي ايران  و قرقيزستان را واكاوي مي كند

بازيگري ايران در ترانزيت بين المللي  روی ريل تهران- بيشكك
ارتباط ايران و قرقيزستان در طرح »كمربند و جاده« باعث ارتقاي همگرايي و همكاري منطقه اي مي شود

براي اتصال بي�ن ايران و قزاقس�تان، اي�ران مي تواند با 
سرمايه گذاري در ش�بكه ريلي افغانستان و اتصال شرق 
به غرب آن و س�پس اتصال هرات به س�رخس ايران، ما 
ب�ه ازاي س�رمايه گذاري در توس�عه خط�وط ريلي، حق 
بهره برداري از معادن بكر افغانستان را داشته باشد كه اين 
معامله علاوه بر اينكه صادرات خدمات فني و مهندس�ي 
ايراني و اخذ حق بهره برداري از معادن افغانس�تان را در 
اختيار اي�ران قرار خواهد داد كه يك معامله دو س�ر برد 
در جهت تكميل ارتباط مفقوده ايران با چين خواهد بود
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