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»جوان« عملكرد بانك‌هاي خصوصی را در ارائه تسهيلات مسكن بررسي مي‌كند

 عملكرد »صفر« بانك‌هاي خصوصي 
در اعطاي تسهيلات مسكن

وزير شهرسازي همكاري نكردن بانك‌هاي خصوصي با دولت را در زمينه تأمين مالي وام‌محور ساخت مسكن تأييد كرد
‌مقابله جدي حاكميت با عدم‌همكاري بانك‌هاي خصوصي در جهت هدايت اعتبارات بانكي به سمت بخش‌هاي مولد اقتصاد 

و استفاده ازخلق پول حاكميتي براي شركت‌هاي زيرمجموعه اقماري خود‌ يك ضرورت است

بي‌توجهي بانك‌ها، مخصوصاً بانك‌هاي خصوصي 
در ارائه تسهيلات مسكن، بخش بزرگي از مشكل 
پيش‌روي دولت در عملي‌كردن طرح‌هاي بزرگ 
و لكوموتيو اقتصادي اس��ت، با وجود اين، ابزار 
بسيار مهمي در دس��ت حاكميت قرار دارد كه 
با تنظيم آن به راحتي امكان به رفتار درآوردن 
بانك‌ها وجود دارد. بايد بانك مركزي براي رفع 
نواقص تأمين مالي ساخت مسكن مداخله كند. 
يكي از راه‌حل‌ه��اي بالقوه اين اس��ت كه بانك 
مركزي با اجراي تدابير قانوني، قدرت وام‌دهي 
بانك‌هاي خصوصي غيرمتعهد را كاهش دهد. 
اين امر می‌تواند با تكيه بر افزايش نرخ س��پرده 
قانوني براي بانك‌هاي غيرمتعهد و متخلف همراه 
باشد و عملًا توانايي آنها براي اعطاي تسهيلات 
بانكي را كاهش دهد، سپس مبلغ كاهش‌يافته 
مي‌تواند به بانك تخصصي مانند بانك مس��كن 
منتقل شود كه مسئوليت ارائه تسهيلات ساخت 

مسكن به مردم را بر عهده خواهد داشت. 
مداخله بانك مركزي در تأمين مالي ساخت‌وساز 
مس��كن مي‌تواند مزاي��اي متعددي ب��ه همراه 
داش��ته باش��د. اول، تضمين مي‌كند كه منابع 
بانكي به سمت بخش مس��كن مولد و ضروري 
هدايت مي‌شود و رشد اقتصادي را ارتقا مي‌دهد. 
دول��ت مي‌تواند ب��ا افزايش تأمي��ن مالي براي 
ساخت‌وس��از مس��كن، كمبود عرضه مسكن را 
برطرف و فعاليت‌هاي اقتصادي در صنايع مرتبط 
را تحريك كند. علاوه بر اين، تسهيل دسترسي به 
تسهيلات ساخت مسكن، افراد بيشتري را قادر 
مي‌س��ازد تا صاحب خانه شوند. اين سياست نه 
تنها يك نياز اساسي انس��ان را برآورده، بلكه به 
ثبات و رفاه اجتماعي نيز كمك مي‌كند. علاوه 
بر اين، افزايش عرضه مسكن مي‌تواند به كاهش 
فشارهاي تورمي در بخش مسكن كمك كند و بر 

اقتصاد كلي تأثير مثبت بگذارد. 

از طرف ديگر بايد به سمت اصلاح نظام بانكي نيز 
حركت كرد، به نحوي كه به اين ش��كل مخالفت 
با دولت به هيچ وجه منطقي نيست و در اختيار 
داشتن قدرت خلق پول نيز با اين سطح از مقابله با 
دولت، يك عامل مخرب است كه بايد اين موضوع 
نيز از سوی بانك مركزي سريعاً اصلاح شود. ادغام 
بانك‌ه��اي خصوصي با كفايت س��رمايه پايين و 
رس��اندن بانك‌هاي خصوصي به دو يا سه بانك 
خصوصي با كفايت سرمايه بالا و همچنين همراه 
با طرح‌هاي كلان دولت از ديگر محورهاي كليدي 
در اصلاح رفتار بانك‌هاي خصوصي در كشور است 

كه بايد سريعاً به اين سمت حركت كنيم. 
   بانك مركزي افسار بانك‌هاي خصوصي 
را نكشد، اين بانك‌ها اقتصاد كشور را نابود 

مي‌كنند!
حميد بهزادي كارشناس اقتصادي در گفت‌وگو 
با »ج��وان« پيرامون اظهارات اخي��ر وزير راه و 
شهرس��ازي درباره عملكرد نزدي��ك به صفر و 
تقريباً هيچ بانك‌هاي خصوصي در زمينه اعطاي 
تسهيلات ساخت مسكن گفت: با وجود تأكيد 
دولت بر لزوم تأمين مالي ساخت مسكن و تحقق 
وعده ساخت يك‌ميليون مسكن در سال، هنوز 
هم شبكه بانكي به ميزان مناسبي تأمين مالي 
س��اخت مس��كن را جلو نمي‌برد ولي همكاري 

بانك‌هاي دولتي بهتر شده است. 
وي ادام��ه داد: بع��د از تأكي��د رئيس‌جمهور در 
جلسات شوراي عالي مس��كن، بانك‌هاي دولتي 
در اين زمينه پاي كار آمدند و سهم ۲۰درصدي 
تسهيلات س��اخت مس��كن از تمامی تسهيلات 
پرداختي را تا حدود خوبي رعايت كردند. در اين 
زمينه مجموعه ۱۳بانك تحت مديريت دولت كه 
به لحاظ تعداد، كمتر از نصف كل ش��بكه بانكي 
هستند و به لحاظ ارزشي نيز حدود دوسومِ كل 
س��پرده‌هاي كش��ور را در اختيار دارند، معادل 

۹۷درصد و ۱۵بان��ك باقيمان��ده، مجموعاً تنها 
3درصد تس��هيلات مس��كن به مردم پرداخت 
كرده‌اند اما بانك‌ه��اي خصوصي به هيچ وجه به 
سمت تأمين مالي ساخت مسكن و تحقق وعده 
دولت س��يزدهم حرك��ت نكرده‌ان��د. بانك‌هاي 
خصوصي از هيچ خلق پول مي‌كنند و با توجه به 
اهميت ايجاد تعيين مسير تأمين مالي توليد براي 
نظام بانكي در مقابل رانت خلق پول، بررسي رفتار 
نظام بانكي در ايران نشان مي‌دهد، تاكنون بانك‌ها 
به وظايف خود به خوبي عمل نكرده‌اند. اين مهم 

در مورد بانك‌هاي خصوصي شديدتر است. 
اين كارش��ناس اقتصادي در رابطه با اهميت به 
رفتار درآوردن بانك‌ه��اي خصوصي در زمينه 
همكاري ب��ا دولت گفت: عدم‌همكاري ش��بكه 

بانكي به ويژه بانك‌هاي خصوصي، تأمين مالي 
ساخت‌و‌ساز مس��كن در ايران را با چالش جدي 
مواجه كرده اس��ت. به رغ��م برنامه‌هاي دولت، 
بانك‌هاي خصوصي ابتكار عمل كافي در اعطاي 
تسهيلات ساخت مسكن از خود نشان نداده‌اند 
که اين عدم‌حمايت‌ها مانع تحقق اهداف دولت و 

كاهش سرعت ساخت مسكن مي‌شود. 
وي تصريح كرد: علاوه بر اي��ن، تأخير در اجراي 
مقررات مهم دولتي اين مشكل را تشديد مي‌كند. 
به عنوان مثال افزايش تسهيلات ساخت مسكن 
روستايي به ‌200ميليون تومان به دليل تأخير در 
ابلاغ مقررات و كندي پرداخت وجوه بانك‌ها به 
طور مؤثر اجرايي نشده اس��ت و در سال گذشته 
بسياري از روس��تاييان نتوانس��تند وام ساخت 
مس��كن روس��تايي بگيرند و در حال حاضر نيز 
دوباره ش��اهد تكرار همي��ن كار در ازاي مصوبه 
جديد دولت در زمينه افزايش تسهيلات ساخت 
مسكن روستايي به ‌350ميليون تومان هستيم 
كه بيش از س��ه هفته گذش��ته، ولي هنوز هيچ 
اقدامي در اين زمينه با وجود تأييد دولت و شخص 
رئيس‌جمهور انجام نشده است، در نتيجه بسياري 
از روستاييان نتوانسته‌اند به اين وام‌ها دسترسي 
داشته باش��ند و فصل ساخت‌و‌س��از در مناطق 
روستايي به پايان رسيده است. اگر بانك مركزي 
افسار بانك‌هاي خصوصي را نكشد، اين بانك‌ها 

اقتصاد كشور را نابود مي‌كنند. 
وي ادامه داد: براي رف��ع نواقص در تأمين مالي 
ساخت‌و‌س��از مس��كن، بانك مركزي مي‌تواند 
نقشي محوري در مداخله و تس��هيل تغييرات 
لازم داشته باشد. يكي از راه‌حل‌هاي بالقوه اين 
است كه بانك مركزي اقدامات قانوني را به اجرا 
بگذارد كه ق��درت وام‌دهي بانك‌هاي خصوصي 
غيرمتعهد را كاهش دهد. با افزايش نرخ سپرده 
قانون��ي بانك‌هاي غيرمتعهد و مع��وق، توانايي 
آنها در اعطاي تسهيلات بانكي كاهش مي‌يابد، 
سپس مبلغ كاهش يافته مي‌تواند به يك بانك 
تخصصي مانند بانك مس��كن هدايت شود كه 
مس��ئوليت ارائه تسهيلات س��اخت مسكن به 
مردم را بر عهده مي‌گيرد. به��زادي تأكيد كرد: 
دخالت بانك مركزي در تأمين مالي ساخت‌و‌ساز 
مسكن مي‌تواند منافع قابل توجهي براي اقتصاد 
و جامعه ايران به همراه داشته باشد. مثلًا تضمين 
مي‌كند منابع بانكي به سمت بخش مسكن مولد 
هدايت مي‌شود و رشد اقتصادي را ارتقا مي‌دهد. 
دول��ت مي‌تواند ب��ا افزايش تأمي��ن مالي براي 
ساخت‌و‌س��از مس��كن، كمبود عرضه مسكن را 
برطرف و فعاليت‌هاي اقتصادي در صنايع مرتبط 
مانند ساخت‌و‌ساز و مصالح‌سازي را تحريك كند. 
اين به نوبه خود فرصت‌هاي شغلي ايجاد مي‌كند 

و بهره‌وري اقتصادي را افزايش مي‌دهد. 
   جمع‌بندي

به نظر مي‌رس��د همكاري نكردن شبكه بانكي 
ب��ه وي��ژه بانك‌هاي خصوص��ي، تأمي��ن مالي 
ساخت‌و‌ساز مس��كن در ايران را با چالش جدي 
مواجه كرده است. دخالت بانك مركزي مي‌تواند 
نقش تعيين‌كننده‌اي در رسيدگي به اين موضوع 
داشته باش��د، چه آنكه با اجراي اقدامات قانوني 
براي كاهش قدرت وام‌دهي بانك‌هاي غيرمتعهد 
و هدايت وجوه به بانك‌هاي تخصصي مس��كن، 
مي‌تواند از هدايت منابع بانكي به سمت بخش 
مسكن مولد اطمينان حاصل كند. اين مداخله 
مزاياي متعددي از جمله تحريك رشد اقتصادي، 
رفع كمبود مس��كن، ارتقاي ثب��ات اجتماعي و 
كاهش فش��ارهاي تورمي به همراه دارد. علاوه 
بر اين، ش��فافيت و پاس��خگويي را در سيستم 
بانكي افزاي��ش مي‌ده��د و از تلاش‌هاي دولت 
براي دستيابي به اهداف توليد مسكن حمايت 
مي‌كند، بنابراين دولت با اس��تفاده از اختيارات 
بانك مركزي مي‌تواند پيشرفت چشمگيري در 
افزايش تأمين مالي ساخت‌و‌ساز مسكن و پيشبرد 

توسعه اقتصادي و اجتماعي داشته باشد.

وحيد  عظيم‌نيا
  گزارش يك

 واردات خودروهاي اقتصادي
با تعرفه 100درصدي! 

نماينده مجلس: خودروي ‌19هزار‌و‌500 دلاري كره‌اي 
كه ارزش فوب آن ‌109ميليون تومان است، با اخذ 

تعرفه‌هاي بالا و دهها هزينه جانبي قيمت پايه فروش 
آن به ‌2ميليارد‌و‌700میلیون تومان مي‌رسد. آيا هدف 

دولت از خودروهاي اقتصادي همين بود؟
كارنامه يك ساله دولت از مراحل واردات خودروي نو حاكي است 
هدف دول�ت از واردات خودروهاي اقتص�ادي و بهره‌مندي غالب 
مردم از خودروهاي ارزان به بيراهه رفته و نصيب اقشار مرفه جامعه 
مي‌ش�ود. به عبارت ديگر قانون واردات خودروه�اي نو كه پس از 
مشقت بسيار به تصويب مجلس رسيد و نهايي شد، با تعرفه‌هاي 
غيرمتعارفي كه دول�ت )وزارت صمت(تعيين كرده اس�ت، ديگر 
خودروي اقتصادي نيست بلكه خودروي لوكس و لاكچري محسوب 
مي‌شود، به طوري كه خودروهاي 10هزار دلاري )‌500ميليون توماني( 
بعد از عبور از مرز ايران با پرداخت تعرفه100درصدي و دهها هزينه 
جانبي قيمت‌شان بهکی ‌‌ميليارد‌و‌500 میلیون تا بيش از 2ميليارد 
تومان مي‌رس�د، از اين رو كاهش تعرفه واردات و اقتصادي‌شدن 
قيمت خودرو مطالبه عمومي مردم اس�ت كه انتظ�ار دارند دولت 
مردمي با تجديدنظر در نرخ اي�ن تعرفه‌ها قول خود را عملي كند. 

         
آزادس��ازي واردات خودرو از آن دس��ت مسائلي اس��ت كه از سال۱۳۹۷ 
بين مجلس، دول��ت و بازار خ��ودرو در حال رف��ت و آمد ب��ود. در نهايت 
۱۶خردادماه۱۴۰۱، رئيس مجلس شوراي اسلامي قانون واردات خودرو را 
براي مدت پنج سال، جهت اجرا به دولت ابلاغ كرد. پس از گذشت چندماه از 
ابلاغ قانون واردات خودرو، سوم شهريورماه، جزئيات مصوبه واردات خودرو 
از سوی هيئت وزيران تصويب شد و معاون اول رئيس‌جمهور مصوبه نهايي را 
به تمامی سازمان‌ها شامل وزارت صمت، وزارت كشور، وزارت اقتصاد، بانك 
مركزي و دبيرخانه شوراي عالي مناطق آزاد ابلاغ كرد. طبق قانون مجلس 
واردات ماشين تنها براي خودروهاي پايين‌تر از ۲۰هزار يورو )فوب( مجاز 

بود، البته اولويت با خودروهاي كمتر از ۱۰هزار يورو )فوب( بود. 
از آن تاريخ تاكنون 13ماه مي‌گذرد. ابتدا تعرفه واردات اعلام نشد و قرار 
بود بر اساس مدل خودرو، تعرفه واردات تعيين و اخذ شود. از اواخر سال 
گذشته، وزارت صمت براي كاهش فش��ار از بازار خودرو با وعده ورود 
خودروهاي وارداتي به گمركات ايران، براي خودروهايي كه هنوز وارد 
ايران نشده و نرخ آن نهايي نشده بود، در سامانه يكپارچه ثبت‌نام كرد. 
قرار بود از ابتداي1402 خودروهاي وارداتي تحويل ثبت‌نام‌كنندگان 
ش��ود اما از فروردين تاكن��ون، جز تعداد بس��يار مع��دودي خودرو، 
ثبت‌نام‌كنندگان همچنان در انتظار تحويل خودروي‌ش��ان هستند. 
نكته قابل توجه، قيمت نجومي وارداتي‌ها بود كه باعث شد بسياري از 

متقاضيان در سامانه يكپارچه خودرو انصراف دهند. 
  چرا خودروهاي اقتصادي به خودروهاي لاكچري تبديل شد

بر اساس قانون مجلس و وعده قبلي دولت قرار بود خودروهاي وارداتي 
به اصطلاح اقتصادي و قيمت آن حدود 500 تا ‌600ميليون تومان باشد 
تا غالب اقش��ار جامعه بتوانند از مزاياي خودروهاي وارداتي با كيفيت 
بهره‌مند ش��وند، اما آنچه در عمل اتفاق افتاده نه تنها قيمت خودروها 
اقتصادي نيست، بلكه لوكس و لاكچري محسوب مي‌شود. به اين ترتيب 
در موضوع واردات خودرو، تير دول��ت و مجلس به هدف اصابت نكرده 

است و نيازمند بازبيني جدي دارد. 
جلال رش��يدي‌كوچي، عضو كميس��يون »امور داخلي كشور و شوراها« 
در مجلس شوراي اس�المي چندين ماه است عليه خودروسازان و حقوق 
تضييع‌ش��ده مردم در بحث خودرو دس��ت به افش��اگري زده است. اين 
نماينده مجلس كه به ‌باور برخي كنشگران، بيش��تر درصدد جذب رأي 
است تا حل ريش��ه‌اي مش��كل خودرو، اخيراً در صفحه اينستاگرام خود 
با طرح پرسش‌هاي اساسي، به تشريح دلايل افزايش قيمت خودروهاي 
وارداتي می‌پردازد و مي‌گوید: »وارداتي كه قرار بود كام مردم را ش��يرين 
كند، اكنون به دليل برخي شيطنت‌ها در وزارت صمت و تعيين تعرفه‌هاي 
نجومي به نفع اقشار مرفه جامعه تمام شده است. در حال حاضر خودروهاي 
10هزار دلاري اقتصادي كه باید بين 550 تا 600 میلیون تومان به دست 
مصرف‌كننده برسد با وضع تعرفه 100درصدي حدود ‌کیميلياردو100 
تا ‌کیميلياردو300میلیون تومان قيمت‌گذاري مي‌شود. آيا اين خودرو 

اقتصادي محسوب مي‌شود؟«
وي با تأكيد ب��ر اينكه انتظار مردم و مجلس اين اس��ت ك��ه وزارت صمت 
در بح��ث واردات خودرو، جانب م��ردم را بگيرد و از هزينه‌تراش��ي و ده‌ها 
عوارض جانبي بپرهيزد، مي‌افزايد: طبق جدولي كه به دس��ت من رسيده 
اس��ت، به عنوان مثال، برای يك خودروي ‌19ه��زار‌و‌500 دلاري كره‌اي، 
كه ارزش فوب )خلیج‌فارس ( آن ‌109ميليون تومان اس��ت، هزينه حمل  
هرخودرو ‌120ميليون توم��ان، ارزش cfr )‌تحوی��لک‌الا بعد از گمرک 
 )cif(‌120ميليون تومان، حق بيمه ‌4ميليون تومان، ارزش سيف‌ )مقصد
)‌تحویلک‌الا قبل از گمرک مقصد( خودرو ‌120ميليون تومان، سود متعارف 
كسب‌وكار )18درصد(‌220ميليون تومان، كارمزد ثبت سفارش 400هزار 
تومان، حقوق عوارض گمركي ‌740ميليون تومان، هزینه سازمان استاندارد 
9ميليون‌و400هزار تومان، خدمات بندري ‌32ميليون‌تومان، هزينه حمل 
خودرو ‌10ميليون‌تومان، انبارداري و تمليكي ‌18ميليون تومان، بازرس��ي 
و آزمایش آلايندگي  و تعیین رتبه‌بندی انرژی خودرو و گواهی آی‌.س��ی 
‌52ميلي��ون تومان، حق‌العمل ترخي��ص ‌15ميليون توم��ان، هزينه مالي 
15درصد و هزينه اس��قاط خودرو ‌20ميليون تومان محاسبه مي‌شود. در 
نهايت خودرويي كه بايد حدود ‌کیميليارد تومان به دس��ت مصرف‌كننده 

برسد، قيمتش به ‌2ميليارد‌و‌400 تا 700میلیون تومان افزايش مي‌يابد. 
وي مي‌گويد: قطعا اين پول‌ها را مردم بايد بپردازند، نه دولت. درادامه جدول 
فوق بايد پرداخت هايي به محيط زيس��ت، شهرداري،  بابت ماليات نقل و 
انتقال، نرخ ش��ماره گذاري، هزينه تبصره 1، ماده 30 ، جمع كل الزامات 
قانوني و حتي س��هم هلال احمر نيز ديده مي‌شود. رشيدي كوچي تأكيد 
مي‌كند: اين جداول تعرفه‌ها براي خودرو‌هاي مختلف متفاوت اس��ت. به 
عنوان مثال براي خودروي 10 هزار دلاري 1600 سي سي با محاسبه كليه 
هزينه‌هاي جانبي قيمت خودرو به ‌1ميليارد‌و‌800 میلیون‌تومان مي‌رسد. 

طبيعي است كه اين خودروها لوكس و لاكچري محسوب مي‌شوند. 
   با انحصار واردات مقابله كنيد

اين نماينده مجلس با اشاره به واردات خودروهاي چيني، ژاپني و كره‌اي 
مي‌گويد: به گفته وزارت صمت واردات خودروهاي ژاپني در انحصار فلان 
خودروساز داخلي است و واردكنندگان اجازه ورود به اين موضوع را ندارند. 
از طرف ديگر ظاهراً واردات خودروهاي كره‌اي هم ممنوع اعلام شده است، 
پس تنها گزينه واردات همان خودروهاي چيني هستند كه چندين سال 
اس��ت مونتاژكاران ايراني برخي مدل‌هاي آن را توليد و با قيمت گزاف به 
مردم قالب مي‌كنند. وي تأكيد مي‌كند: حال ك��ه آيين‌نامه خودروهاي 
دست‌دوم نيز نهايي شده اس��ت، وزارت صمت بايد در تعرفه‌هاي واردات 
خودرو تجديدنظر اساسي كند تا وعده دولت و مجلس محقق شود و غالب 
مردم بتوانند از مزاياي اين قانون بهره‌مند شوند. رشيدي كوچي مي‌گويد: 
نبايد اين شائبه ايجاد شود كه وزارت صمت با زيركي، با وضع تعرفه‌هاي بالا 

و 100درصدي، اثرات مثبت قانون واردات خودرو را بي‌اثر می‌كند. 
  جمع‌بندي 

قطار واردات خودرو سال‌هاست فرسوده شده است. حال اين قطار تعمير 
شده و روي ريل قرار گرفته اس��ت. ضروري است دولت با رفع ايرادات آن 
س��رعت اين قطار را افزايش دهد نه اينكه با س��نگ‌اندازي به نفع افراد و 
گروهی خاص، آن را براي هميشه از ريل خارج كند. بديهي است به مقصد 
رسيدن اين قطار به نفع غالب اقشار جامعه، مطالبه عمومي مردم است كه 

تحت هيچ شرايطي از آن عقب‌نشيني نخواهند كرد.

مسعود كمالي‌اردكاني*

 پيشينه و چشم‌انداز روابط چين و عربستان 
و موقعيت ايران

تضمين دسترس��ي به منابع انرژي باثبات از سوي چين، تنوع‌بخشي 
بازار فروش نفت عربستان‌س��عودي و رقابت‌ها و تنش‌هاي منطقه‌اي 
و بين‌المللي دو كش��ور، مهم‌تري��ن عوامل گس��ترش تعاملات چين 
و عربس��تان محس��وب مي‌ش��ود. رهبران چين با طراحي پروژه يك 
كمربند- يك جاده و درگير كردن منافع عربستان با اين پروژه، ضمن 
دسترسي به انرژي اين كشور، همزمان به دنبال ايجاد توازن قدرت در 
برابر فشارهاي اقتصادي ايالات‌متحده بر چين و ايجاد موازنه قدرت در 

برابر گسترش نفوذ ايران در منطقه بوده‌اند. 
گس��ترش همكاري‌هاي تج��اري چين و عربس��تان منجر ب��ه افزايش 
سرمايه‌گذاري و ارتباطات تجاري شده است. اين همكاري‌ها نه تنها شامل 
زيرس��اخت‌هاي متعارف اس��ت، بلكه حوزه‌هاي اقتصادي نوظهور مانند 
نوآوري ديجيتال و توس��عه انرژي‌هاي نو را نيز شامل مي‌شود. دو كشور 
در توسعه روابط ديپلماتيك و سياسي س��عي دارند از هم‌افزايي موجود 
بين برنامه‌هاي كلان ملي خ��ود حداكثر بهره‌را ببرن��د. هم‌افزايي ميان 
برنامه تنوع اقتصادي و چش��م‌انداز ۲۰۳۰ عربستان‌سعودي با طرح يك 
كمربند- يك‌جاده چين، پتانسيل ارتباط اقتصادي- تجاري ميان دو كشور 
را در سال‌هاي آينده مضاعف مي‌كند. سال گذشته رئيس‌جمهور چين و 
عربستان‌س��عودي ضمن ارتقاي روابط خود به سطح راهبردي با امضاي 
توافقنامه مشاركت جامع راهبردي، 34توافقنامه سرمايه‌گذاري به ارزش 
‌30ميليارد دلار در زمينه‌هايي همچون انرژي‌هاي سبز، فناوري اطلاعات، 
حمل‌ونقل، لجستيك، صنايع پزشكي، مسكن و ساخت‌وساز و قراردادي 
5/6ميليارد دلاري در زمينه توسعه و توليد خودروهاي الكتريكي را امضا 
كردند كه نشان‌دهنده تمايل هر دو كشور براي پيشبرد روابط اقتصادي 
فراتر از تمركز بر منابع انرژي است. همچنين شركت‌هاي چيني به تدريج 
حضور خود را در صنعت پتروش��يمي عربس��تان افزايش داده‌اند. يكي از 
بزرگ‌ترين قراردادهاي بين چين و عربستان‌سعودي در مورد ابتكار يك 
جاده- يك كمربند، قراردادي است كه بين شركت نفت عربستان‌سعودي 
)آرامكو( و شركت سينوپك چين امضا شده است. بر اساس اين تفاهمنامه، 
ش��ركت‌هاي دو طرف به ط��ور مش��ترك فرصت‌هاي يكپارچه‌س��ازي 
پالايش و پتروش��يمي، مهندس��ي، ت��داركات و ساخت‌و‌س��از، خدمات 
ميدان نفتي، فناوري‌هاي بالادستي و پايين‌دس��تي، فعال كردن انتقال 
انرژي، يكپارچه‌سازي زنجيره تأمين هيدروژن و ايجاد ظرفيت محلي در 

سرمايه‌گذاري در انرژي‌هاي تجديدپذير را ارزيابي خواهند كرد. 
چين در س��ال ۲۰۱۹ در رتبه اول جهان به عنوان منبع گردشگر قرار 
گرفت و چيني‌ها ‌۱۵۵ميليون س��فر خارجي انجام دادن��د و بيش از 
‌۲۵۰ميليارد دلار براي تعطيلات خارج از چي��ن هزينه كردند. دولت 
عربستان به دنبال كسب درآمد سالانه ‌۴۶ميليارد دلاري از گردشگري 
تا پايان 2030 اس��ت و مي‌تواند با ورود بيش��تر گردشگران چيني به 

عربستان، به اين هدف برسد. 
    سرمايه‌گذاري در طرح يك جاده- يك كمربند

ابتكار يك ج��اده- يك كمربند چي��ن يكي ديگر از زمينه‌هاي توس��عه 
 روابط دو كشور اس��ت. چش��م‌انداز عربستان‌س��عودي 2030 و ابتكار 
يك جاده- يك‌كمربن��د چين به طور طبيعي مكمل يكديگر هس��تند. 
هدف استراتژيك ابتكار چيني تقويت ارتباطات لجستيكي و زيرساختي 
در عين ارتقاي تجارت و سرمايه‌گذاري است. از سوي ديگر، چشم‌انداز 
عربستان‌سعودي 2030 در نظر دارد اقتصاد متنوع و مستقل از تجارت 
نفت ايجاد كند. در س��ال 2022، عربستان‌سعودي با ميانگين معاملات 
5/5ميليارد دلاري بزرگ‌ترين دريافت‌كننده سرمايه‌گذاري‌هاي چيني در 
ابتكار يك جاده- يك كمربند بوده است. سرمايه‌گذاري مستقيم خارجي 
چين در عربستان‌سعودي طي سال‌هاي پس از اعلام ابتكار مذكور الگويي 
از رشد پايدار را نش��ان مي‌دهد. اگرچه جريان س��رمايه‌گذاري مستقيم 
خارجي چين به عربستان‌سعودي بين سال‌هاي 2016 و 2017 به دليل 
اصلاحات اقتصادي عربستان اندكي كاهش يافت، اما سرمايه‌گذاري‌ها در 

سال 2019 به بالاترين سطح خود)‌654ميليون دلار( رسيد. 
    انعقاد موافقتنامه تجارت آزاد 

چين فعالانه درگير تعميق روابط با ش��ش كشور عضو شوراي همكاري 
خليج‌فارس بوده است. اگرچه اين رابطه در بيشتر موارد مبتني بر تجارت 
منابع انرژي اس��ت، با اين حال تجارت غيرنفتي بين چين و كشورهاي 
ش��وراي همكاري خليج‌فارس نيز از اهميت فزاينده‌اي برخوردار است 
و از آنجا كه كش��ورهاي خليج‌فارس به دنبال تنوع‌بخش��يدن به اقتصاد 
خود هستند، اين روند رو به رشد است. صنايعي مانند فناوري پيشرفته، 
مخابرات، انرژي‌هاي تجديدپذير و گردش��گري، پتانسيل قابل توجهي 
دارند. در طول دو دهه گذش��ته، چين و ش��وراي همكاري خليج‌فارس 
چندين دور مذاكره در مورد برقراري يك موافقتنامه تجارت آزاد بالقوه 
برگزار كرده‌اند. با اين ح��ال، مذاكرات از زمان آغاز آن در س��ال2004 
چندين بار متوقف شده اس��ت. تلاش‌هاي اخير براي احياي گفت‌وگوها 
انجام شده است و چين ميزبان هيئتي از وزراي خارجه كشورهاي شوراي 
همكاري خليج‌فارس در ژانويه 2022 در ووشي بود. بر اساس گزارش‌هاي 
حاصل از گفت‌وگوها، ديپلمات‌ها موافقت كردند گفت‌وگوها در مورد اين 
موافقتنامه را در اس��رع وقت به پايان برسانند. انعقاد چنين توافقنامه‌اي 
رونق زيادي به تجارت و سرمايه‌گذاري دوجانبه مي‌دهد و ممكن است به 

تضمين روابط دوجانبه عميق‌تر براي سال‌هاي آينده كمك كند. 
    تعادل در روابط با چين و امريكا

رياض نگراني‌هاي غرب پيرامون گسترش روابط با پكن را ناديد مي‌گيرد 
و خواستار توسعه همكاري همه‌جانبه با چين است. در عين حال، نقش 
بيشتر چين در منطقه مي‌تواند روابط عربستان با ايالات‌متحده به عنوان 
مهم‌ترين متحد اين كشور را تحت تأثير قرار دهد. ماهيت رقابتي روابط 
ايالات‌متحده و چين در سال‌هاي اخير در كانون توجهات بوده و متعاقب 
ورود شركت‌هاي چيني به بخش‌هاي حساس اقتصاد عربستان، اين امر 
موجب واكنش از سوي واشینگتن خواهد شد. اگرچه روابط عربستان با 
امريكا هميشه سخت و دشوار بوده اما اين روابط كماكان به عنوان ستون 
سياس��ت‌هاي خارجي و دفاعي س��عودي‌ها باقي خواهد ماند. رهبران 
سعودي بايد نس��بت متوازني بين منافع تعامل با پكن در مقابل خطر 
دورشدن از واش��نگتن ايجاد كنند چراكه تعادل شكننده بين اين دو 

قدرت )امريكا و چين( در درازمدت مي‌تواند ناپايدار باشد. 
* عضو هيئت علمي مؤسسه مطالعات و پژوهش‌هاي بازرگاني

بانك‌ها و به ويژه بانك‌هاي خصوصي به مسئله ساخت مسكن به‌ 
عنوان يك راهبرد كليدي و بسيار مهم براي اقتصاد ايران بي‌توجه 
هستند، اين در حالي اس�ت دولت به تعريف يك هدف ويژه براي 
ساخت مسكن در قالب »ساخت يك‌ميليون مسكن در سال« اقدام 
كرده است؛ با وجود اين، عدم‌همكاري ش�بكه بانكي به خصوص 
بانك‌هاي خصوصي در ايران معضلي ش�ده اس�ت كه حتي وزير 
مسكن نيز در اين باره صحبت و از عملكرد هيچ و نزديك به صفر 
اعطاي تسهيلات ساخت مسكن از سوی بانك‌هاي خصوصي گلایه 
كرده است. نكته قابل توجه آنكه حتي مصوبات مهم دولت نيز در 
اين زمينه اجرايي نمي‌شود و جلو نمي‌رود. مورد آخر آن در زمينه 

افزايش تس�هيلات ساخت مسكن روس�تاييان است كه با وجود 
گذشت بيش از سه هفته از تصويب آن در دولت، هنوز هم اقدامي 
در اين زمينه انجام نش�ده است. سال گذش�ته ميزان تسهيلات 
ساخت مسكن روستايي به ‌۲۰۰ميليون تومان افزايش يافت اما به 
دليل تأخير دولت در ابلاغ آیين‌نامه آن و تعلل بانك‌ها در پرداخت 
اين تس�هيلات، خيلي از روستایيان عملًا نتوانس�تند اين وام را 
دريافت كنند. در حال حاضر هم فصل ساخت‌وس�از در روستاها 
به دليل نزديك شدن به فصل سرما به پايان رسيده است، ولي هر 
چقدر آیين‌نامه اعطاي تسهيلات ‌350ميليوني مسكن به تعويق 
بيفتد، روس�تایيان ديگر نمي‌توانند اقدام به ساخت‌وساز كنند. 

رضا دهشیری /  جوان

سخنگوي كميسيون    بازار
توس�عه تجارت خانه 
صمت گفت: در نيمه نخست امسال ‌۳۷ميليون 
تن كالا به ارزش ‌21/7ميليارد دلار بين ايران و 
اعضاي سازمان همكاري شانگهاي تبادل شد 
كه با رشد ‌۴۲درصدي در وزن و ‌۱۰درصدي در 

ارزش همراه بوده است. 
سيدروح‌الله لطيفي، سخنگوي كميسيون روابط 
بين‌الملل و توسعه تجارت خانه صنعت، معدن 
و تجارت ايران اظهار داش��ت: در ش��ش ماهه 
نخست امسال ‌۳۶ميليون‌و‌۹۸۲هزار و ۶۹۲ تن 
كالا به ارزش ‌۲۱ميليارد‌و‌‌۷۳۶ميليون‌و‌۸۳۴هزار 
و ۱۰۶دلار بي��ن اي��ران و 11كش��ور عض��و 
س��ازمان همكاري‌ه��اي ش��انگهاي تب��ادل 
ش��د كه از اي��ن مي��زان ‌۳۱ميليون‌و‌۴۳۶هزار 

و ۶۹۳ ت��ن كالاي غي��ر نفت��ي ب��ه ارزش 
‌۱۰ميليارد‌و‌‌۵۸۳ميليون‌و‌۷۵۲هزار و ۷۶۱ دلار، 
سهم صادرات كشورمان به اعضاي شانگهاي و 
‌5ميليون‌و‌۵۴۵هزار و ۹۹۹ ت��ن كالا به ارزش 
‌۱۱ميليارد‌و‌‌۱۵۳ميليون‌و‌۸۱ه��زارو۳۴۵ دلار، 

سهم واردات كشورمان بوده است. 
وي اف��زود: تجارت غير نفتي كش��ورمان در اين 
مدت با اعضاي سازمان همكاري‌هاي شانگهاي 
‌۴۲درصد در وزن و ‌۱۰درصد در ارزش با رش��د 
همراه ب��وده، صادرات غي��ر نفتي اي��ران به اين 
كشورها به رغم رشد ‌۴۶درصدي در وزن، ‌3درصد 
در ارزش كاه��ش داش��ته و واردات كش��ورمان 
در نيمه نخس��ت امسال نس��بت به شش ماهه 
ابتدايي سال ۱۴۰۱ با رشد ‌۲۱درصدي در وزن و 

‌۲۴درصدي در ارزش همراه بوده است.

تجارت 21/7ميليارد دلاري ايران و شانگهاي 
قـرارگاه سـازندگى خاتم الانبيـاء – مؤسسـه شـهيد رجايـى    در نظر 
داردعمليـات خريـد، حمل و تخليه ماسـه دوبارشـور در 
پـروژه تقاطع هاى غيـر همسـطح كلان شـهر اراك را از 
طريق مناقصه عمومي بـه پيمانكاران واجد شـرايط 
واگذار نمايد.    لذا  از كليه اشـخاص حقيقي وحقوقي 
كـه داراي توانمنـدي وصلاحيـت لازم و نيز سـابقه 
فعاليـت مرتبـط در اين خصـوص  مي باشـند دعوت 
به عمـل مي آيـد . جهت دريافـت اسـناد مناقصه به 
آدرس اراك ميـدان امام خميني (ره)(سـه راه خمين) 
كمربنـدي شـمالي (بلـوار امـام علـي (ع))روبـروي                                                                                                                                           
   پمپ بنزين اناري ،انتهاي خيابان  جهاد نصر مراجعه ويا 
با شماره تلفن 34135235-086و09183638839                                                                                                                         

 تماس حاصل نمايند.
تاريـخ  از  مناقصـه  اسـناد  دريافـت  مهلـت   
1402/07/24لغايـت 1402/08/04هـر روز بـه غير از 

روزهاي تعطيل از ساعت 7تا 14مي باشد.
1- مبلغ تضمين شـركت در مناقصه عمليات خريد ، 
حمل و تخليه ماسه دوبارشـور  2/187/000/000ريال 

مي باشد .
اسـناد                                               دريافـت  جهـت  بايسـت  مـي  پيمانـكاران 

معرفي نامه ارائه نمايند.
   در ضمن هزينه چـاپ هر دو نوبت آگهـى بر عهده 

برنده مناقصه مى باشد.

نوبت دوم آگهى مناقصه عمومى

افزايش تس�هيلات ساخت 
مس�كـن روس�ـتايي ب�ه 
‌200ميليون توم�ان به دليل 
تأخي�ر در ابالغ مق�ررات 
و كن�دي پرداخ�ت وج�وه 
بانك‌ها به طور مؤثر اجرايي 
نشده است و در سال گذشته 
روس�تاييان  از  بس�ياري 
س�اخت  وام  نتوانس�تند 
مس�كن روس�تايي بگيرند 
و در حال حاضر ني�ز دوباره 
ش�اهد تكرار همي�ن كار در 
ازاي مصوبه جديد دولت در 
زمين�ه افزايش تس�هيلات 
ساخت مس�كن روستايي به 
‌350ميليون تومان هس�تيم


