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ايران ب�ا دارا بودن بي�ش از 5 هزار 
و 800 كيلومت�ر خط�وط س�احلي، 
دسترسي به دريا در شمال و جنوب، 
دسترس�ي به آب هاي آزاد از طري�ق اقيانوس هن�د، مجاورت با 
منطق�ه راهبردي خليج ف�ارس و تنگ�ه هرمز و ق�رار گرفتن در 
كريدورهاي ترانزيتي بين المللي از موقعيت ژئوپلتيك در منطقه 
و داش�تن نقش طلايي برخوردار اس�ت و بايد به دنبال توس�عه 
پايدار با رويكرد دريايي باش�د؛ تعبيري كه تحت عنوان »توسعه 
دريامحور« ياد مي ش�ود. با وج�ود تمام س�رمايه گذ اري ها روي 
حوزه تجارت دريايي در كش�ور، به  باور كارشناس�ان سهم دريا 
از توليد ناخالص داخلي در كش�ورهاي س�احلي پيشرفته مثل 
اتحاديه اروپا 50 درصد اس�ت، ام�ا اين رقم در كش�ورمان فقط 
2درصد است. از سوي ديگر به عقيده كارشناسان، در حال حاضر 
حدود ۹5 درص�د واردات و 85 درصد صادرات كش�ور از طريق 
بنادر انجام مي شود، بنابراين با توجه به حجم گسترده صادرات و 
واردات كالا، توسعه بنادر به عنوان دروازه هاي ارتباطي كشور در 
راستاي توسعه دريامحور و اقتصاد آبي امري حياتي بوده و بهبود 
اقتصاد محلي مناطق ساحلي نيز دروازه توسعه دريامحور است. 

     
 درياها همواره داراي اهميتي راهبردي بوده اند و همين مس��ئله آنها 
را به يك فرصت بزرگ براي دولت ها تبديل كرده اس��ت. اهميت اين 
موضوع از آنجايي است كه ۷۱درصد كره زمين را آب فرا گرفته است 
و اساسي ترين محور اتصال فراسرزميني كش��ور ها از طريق درياها و 
مسير هاي آبي انجام مي گيرد و اساس توسعه حمل و نقل هم اختراع 
كشتي هاي بخار بوده است. تمامي تمدن هاي عظيم در پي حكمراني 
به درياها بوده اند؛ از حكومت باستاني مصر و ايران و يونان همگي اقدام 
به ايجاد مسير هاي دريايي و كشتي سازي كردند تا توسعه فراسرزميني 
خود را تس��ريع كنند. البته اهميت راهبردي درياها و مسير هاي آبي 
محدود به دوران تاريخ نيس��ت و امروزه هم درياها نقش محوري در 
تجارت جهاني ايفا مي كنند به طوري كه در سال ۲۰۲۱ تقريباً ۱۰۰ 
هزار كشتي تجاري با نقش هاي مختلف اتصال تجاري نظامي در دنيا را 
ممكن ساختند. حمل و نقل دريايي عامل تثبيت تجارت جهاني است و 
صادرات و واردات عمده دولت هاي جهان از طريق درياها انجام مي گيرد. 
در زمينه انرژي كه يكي از اركان قدرت ملي هر كش��وري محس��وب 
مي شود تردد نفتكش ها هم كه حامل اصلي انرژي در دنيا هستند از 

مسير هاي اقيانوسي انجام مي گيرد. 
كشور ما داراي سابقه اي ديرينه در كشتي سازي و تجارت دريايي است 
و همواره از قدرت هاي دريايي در دنيا بوده است و شواهد تاريخي نيز 
اولين نيروي دريايي منظم تاريخ را منتس��ب به تمدن هخامنشيان 
ايران باس��تان مي داند كه با كمك فينيقي ها)س��وريه امروزي( يك 
نيروي دريايي متحد را تش��كيل دادند، بنابراين ايران از قديمي ترين 
سرزمين هاي داراي تمدن دريايي ايراني به شمار مي رود و دريا همواره 
جايگاه طلايي در نظام اقتصادي و سياسي آن در تاريخ داشته است ولي 
مع الأسف به واسطه ضعف تاريخي نتوانستيم جايگاه خود را به عنوان 
يك كش��ور محور در حوزه دريايي حفظ كنيم و بعد از دوران انقلاب 
صنعتي و اختراع كشتي بخار از سوی انگليسي ها، صنعت كشتي سازي 
دچار تحول شد و پرچمداري تمدن دريا ها به دست كشور هاي صنعتي 
مدرن افتاد كه از آن براي پيش��برد اهداف اس��تعماري خود استفاده 
كردند و همچنان بهره مي برند.  با وقوع انقلاب اسلامي، سياست هاي 
كش��ور رنگ و بوي ملي به خود گرفت و روحيه انقلابي به وجود آمده 
در مسير توسعه ملي و محروميت زدايي مورد بهره برداري قرار گرفت 
و بخش قابل توجهي از عقب ماندگي هاي كشور از سوی نهاد هاي تازه 
تأسيس انقلابي مثل جهاد سازندگي، بنياد مسكن انقلاب اسلامي و 
سپاه برطرف شد. اين مسئله عامل به وجود آمدن شهرهاي بندري و 
ساحلي شد، چراكه محروميت و عقب ماندگي شديدي در شهر هاي 
ساحلي به ويژه جنوب كشور احساس مي شد. با وقوع جنگ تحميلي 
و آغاز درگيري هاي شديد نظامي در دو جبهه جنوب و غرب، سرعت 
توسعه ملي پايين آمد و بسياري از بنادر و گمركات و تأسيسات اقتصاد 

دريايي كشور آسيب جدي ديدند. 
از سال۱358 كه اولين دولت جمهوري اسلامي ايران مستقر شد تا سال 
59 عملًا تنش خاصي در حوزه دريايي پيش نيامد ولي با اعلام جنگ 
يك طرفه از سمت صدام جنايتكار عليه ملت ايران در سال 59 بار ديگر 
حمله به ناوگان تجاري ايران با هدف ضربه به اقتصاد كشور شروع شد 
البته با اقدام به موقع دلاورمردان نيروي دريايي ارتش و نيروي هوايي 

ارتش در جريان عمليات مرواريد در هفتم آذر ۱359 توانستند نيروي 
دريايي عراق را از صحنه تهاجم دريايي خارج كنند و عملاً شاكله نيروي 
دريايي عراق با حملات ارتش جمهوري اسلامي ايران از هم پاشيد و 
لااقل در حوزه حمله به كشتي هاي تجاري، عراق نتوانست كار خاصي 
را به واسطه نيروي دريايي اش انجام دهد اما مأموريت حمله به ناوگان 
تجاري ايران يا شركت هاي طرف همكار با ايران به نيروي هوايي ارتش 

عراق محول شد. 
در سال ۱985 براي صدام مسجل شد كه روي زمين برتري را از دست 
داده و بايد جنگ را از مرزهاي ايران مستقيماً به اقتصاد و بالطبع سفره 
مردم بكشاند و با هدف كاهش درآمدهاي دولت با هدف قطع كامل يا 
اخلال در معاملات نفتي ايران و همچنين اجبار شركت ها و كشورهاي 
خريدار نفت ايران به تغيير مبدأ خريد از ايران به عربستان، كويت يا خود 
عراق سعي بر اين داشت تا علاوه بر اين كه به طرف ايراني آسيب برساند 
محور خود و متحدانش را استحكام بخشد. برهمين اساس دولت عراق 
اقدام به همكاري گسترده با امريكايي ها و فرانسوي ها و طرف هاي ديگر 
كرد تا با قطع كامل كريدورهاي دريايي ايران حيات اقتصادي كشور 
را تهديد كند. البته همكاري امريكايي ها از روزهاي اول جنگ با عراق 
نسبت به كمك هاي لجستيكي و اطلاعاتي محرز بود و نقش امريكا در 

اين حملات متخاصمانه براي كسي پوشيده نبود. 
از س��ال ۱985 بي��ش از پيش پرون��ده حمله به كش��تي هاي ايراني 
مورد توجه امريكايي ها قرار گرفت و ب��ا ارائه اطلاعات دقيق موقعيت 
كشتي هاي ايراني كه از سوی كش��تي هاي جنگي امريكا مستقر در 
خليج فارس، شرق شمال اقيانوس هند و همچنين فعاليت ۲4 ساعته 
آواكس ها و شنود و پايش كش��تي هاي تجاري و ارائه اطلاعات آن به 
عراقي ها مستقيماً پشتيباني اطلاعاتي عراقي ها را به عهده گرفتند و 
ضربه سنگيني به چندين كشتي ايراني وارد كردند. بعد از اخطار هاي 
متعدد مقامات ايراني و ناديده گرفته شدن اين پيام ها از سوی عراق و 
امريكا، اقدام متقابل از سوی ايران شروع شد و نيروي دريايي ارتش با 
مين ريزي در مناطق پرتردد و پرمناقشه و نيروي دريايي سپاه با حمله 
به نفتكش هاي مورد حمايت عراقي و دولت ه��اي متحد آن اقدام به 
مقابله به مثل با عراقي ها كردند. حجم ضرب��ات به اندازه اي بالا بود كه 
ديگر صدام به تنهايي نمي توانست مسئله جنگ دريايي را مديريت كند 
و با هماهنگي با طرف غربي و شرقي، امريكايي ها براي تأمين منافعشان 
و حمايت از صدام حسين به طور مستقيم وارد عرصه نظامي شدند و 
مستقيماً به كشتي هاي تجاري ايران حمله كردند و در چندين مورد با 

كشتي هاي اسكورت نيروي دريايي ارتش درگير شدند. 
در آخر جنگ نفتكش ها با عقب نشيني امريكايي ها و عراقي ها در هشت 
آگوس��ت ۱988 )۱۷ مرداد ۱36۷( با توافق طرفين به اتمام رسيد و 
مقاومت جانانه  نيروي دريايي ارتش و نيروي دريايي سپاه جواب داد 
و بار ديگر مسير تردد تجاري دريايي با امنيت كامل مواجه شد و تردد 
در بالاترين سطح از سر گرفته شد. با پايان جنگ هشت ساله و جنگ 
نفتكش ها، عصر سازندگي آغاز و برنامه هاي توسعه مختلف به منظور 
بازسازي خرابي هاي جنگ و بهبود شرايط مملكت تصويب و اجرايي 
شد. اساساً از دهه ۷۰ پديده اقتصاد آبي در كشور رشد كرد و تأسيسات 

بندري و زيرساختي مورد بهسازي و توسعه قرار گرفت. 
  اقتصاد آبي چيست؟

 اقتصاد آبي يا بلو اكونومي اصطلاحي است كه به طور فزاينده اي محبوب 
در مديريت مدرن دريايي و اقيانوسي است. طبق تعريف رسمي بانك 
جهاني، اقتصاد آبي يك بخش اقتصادي اس��ت كه مبتني بر استفاده 
پايدار از منابع اقيانوس براي رشد اقتصادي، بهبود معيشت و سلامت 
اكوسيستم اقيانوس است. اقتصاد آبي بر استفاده از منابع اقيانوس به 
شيوه اي مسئولانه و پايدار متمركز است، در حالي كه اهميت اقتصادي، 
اجتماعي و زيس��ت محيطي محيط زيس��ت دريايي را به رس��ميت 
مي شناسد. اين اصطلاح شامل تمامی فعاليت هاي اقتصادي مربوط 
به اقيانوس ها، درياها و سواحل مانند ماهيگيري، آبزي پروري، حمل و 
نقل دريايي و تداركات، گردشگري ساحلي و انرژي هاي تجديدپذير و 
همچنين قوانين و سياست هاي دريايي، مالي و سرمايه گذاري و فناوري 
دريايي مي شود. اقتصاد آبي فرصت بي س��ابقه اي را براي دستيابي به 
اهداف اجتماعي- اقتصادي ملي اي��ران و همچنين تقويت ارتباط با 
همسايگان به كشور ارائه مي كند و مي تواند به تمركز بر توليد معيشت، 
دستيابي به امنيت انرژي، ايجاد انعطاف پذيري زيست محيطي و بهبود 

سلامت و استانداردهاي زندگي جوامع ساحلي كمك كند. 
  سابقه توسعه اقتصاد دريايي 

بعد از پايان جنگ و شروع دوران سازندگي، توسعه بنادر از اولويت هاي 

دولت بود و از همان اوايل دهه ۷۰ و همزمان با تدوين برنامه توس��عه 
اول اين مسئله در آن گنجانده ش��د. در برنامه اول توسعه در سال 68 
تا ۷۲ ماده اي تصويب شد مبني بر اينكه ناوگان ملي ايران بايد بتواند 
حداقل 5۰ درصد از حجم تجارت دريايي كش��ور را تأمين كند و در 
اين راستا بودجه و ارز اختصاص دادند. اين كار باعث شد ناوگان ملي 
كشور چه در بخش بازرگاني كه ناوگان ملي جمهوري اسلامي ايران 
باشد و چه در بخش نفت كه شركت ملي نفتكش بود از شركت هايي 
كوچك به ناوگان هاي بزرگ جهان تبديل شوند تا آنجا كه كشتيراني 
جمهوري اسلامي ايران تا رده ۱4 دنيا هم پيش رود. شركت نفتكش 
هم به ناوگان بزرگي دست پيدا كرد و اين مسئله از تحولات انقلابي در 
بخش دريايي كشور محسوب مي شود.  در زمينه بنادر هم چون بايد 
جوابگوي اين كشتي هاي بومي و كشتي هاي بين المللي مي بودند حجم 
سرمايه گذاري بسيار زيادي انجام گرفت. بر اساس همين سياست ها 
بندر امام خميني)ره( ساخته شد. بندر امام)ره( تا آن زمان فقط در حد 
اسكله ها ساخته شده بود، اما بخش ساحلي و تجهيزات در همان دهه 
۷۰ انجام شد. بندر شهيد رجائي هم در حد اسكله ها و همه تجهيزات در 
آن دوران ساخته شد. در بندر شهيد رجائي تجهيزات تخليه و بارگيري 
كه هر كدام حدود ۱۰ ميليون دلار قيمت داشتند خريداري و نصب 
شد. در مجموع فقط در سال هاي ۷۱ تا ۷8 چيزي حدود يك ميليارد 
دلار فقط براي بنادر كشور تجهيزات خريداري و  حدود هزار ميليارد 
تومان صرف س��اخت بنادر شد. بعد از آن هم توس��عه بنادر در كشور 

پيگيري شد و سالانه ۱3۰هزار فروند كشتي از ايران تردد مي كنند و 
موتور اقتصاد دريايي ايران را روشن نگه مي دارند. 

در حال حاضر حجم اقتصاد دريا در جهان سالانه بيش از هزار ميليارد 
دلار برآورد شده كه اين رقم براي كش��ور ايران حدود يك درصد و با 
احتساب فعاليت هاي نفتي و گازي دريايي بين ۲ تا ۲/۷درصد است. 
ايران با برخورداري از ۱9۰ هزار كيلومتر مربع گستره دريايي و حدود 
5 هزار و 8۰۰ كيلومتر نوار س��احلي كه ح��دود 4۰درصد از مرزهاي 
كشور را تشكيل مي دهد، كشوري دريايي محس��وب مي شود و از دو 
سوي شمال و جنوب به دريا دسترس��ي دارد اما از نظر بهره برداري از 
اين نعمت خدادادي در رتبه هاي آخر جه��ان قرار دارد. بحث جبران 
عقب ماندگي هاي كش��ور در زمينه تأسيس��ات دريايي از همان ابتدا 
مورد توجه مسئولان كشورمان به ويژه رهبر حكيم انقلاب بوده است و 
ايشان در منوياتشان بارها به توسعه اقتصاد دريامحور و بازگشت كشور 
به جايگاهش به عنوان يك تمدن دريايي اشاره كرده اند و چه در زمينه 
توسعه نظامي)مانند دكترين دست بلند نيروي دريايي( و چه حوزه 
تجاري و غير نظامي گاهی خود مستقيماً وارد شدند كه دستور توسعه 
سواحل مكران را مي توان نمونه اي از اين اقدامات مستقيم ايشان دانست 

كه به نيروي دريايي ارتش دستور توسعه سواحل مكران را دادند. 

  ابلاغ سياست هاي كلي توسعه دريامحور
رهبر حكيم انقلاب ۱6 آبان امس��ال در اجراي بند يك اصل يكصد و 
دهم قانون اساسي و پس از مشورت با مجمع تشخيص مصلحت نظام، 
سياست هاي كلي توسعه دريامحور را براي اقدام به رؤساي قواي سه گانه 
و رئيس مجمع تشخيص مصلحت نظام ابلاغ كردند. با نگاهي دقيق تر به 
متن اين ابلاغيه درمي يابيم كه ايشان نسبت به مسئله تجارت دريايي 
توجه ويژه اي دارند و اين ابلاغيه را مي توان به منزله يك نقشه مسير 
براي توسعه دريايي كش��ور در دهه پيش رو دانس��ت. در حال حاضر 
كشورهاي حاشيه خليج فارس سرمايه گذاري گسترده اي روي مسئله 
تجارت دريايي كرده اند و بنادر مخصوص بارگيري كالا هاي سنگين را 

به منظور فعال كردن كريدور عرب- مد داشته اند. 
در بند اول سياست هاي كلي توسعه دريامحور، به مسئله بهره مندي 
از ظرفيت دريا در توسعه كشور و هماهنگ بودن دستگاه هاي ذي ربط 
در اين مسئله و تقسيم وظايف براي توسعه زيرساخت ها اشاره شده 
است و در نهايت كشور بايد در رتبه اول منطقه از لحاظ تجارت دريايي 
قرار گيرد. در دومين بند، بحث قطب هاي توسعه دريايي مطرح شده 
است. در اين بند اشاره شده است كه نرخ رشد اقتصاد دريا محور كشور 
و آورده آن طي ۱۰ سال همواره بايد حداقل دو برابر نرخ رشد اقتصادي 
كشور باشد. به منظور دستيابي به اين مسئله قوه مجريه و مقننه بايد 
سياست هاي هماهنگي را در بحث بودجه در نظر بگيرند و در برنامه 
جديد توسعه)هفتم توسعه( كه در مسير اجرايي شدن است بايد مسئله 

رشد تجارت دريايي كشور پيش بيني شود. 
در بندهاي 3 و ۷ و 9 ابلاغيه بر تسهيل و توسعه سرمايه گذاري داخلي 
و خارجي با ايجاد زيرساخت هاي لازم تأكيد شده كه ارزآوري قابل 
توجهي براي كش��ور دارد و اساس آن اس��تفاده از موقعيت طلايي 
ژئوپلتيك كش��ور اس��ت و به موازات س��رمايه گذاري روي بنادر و 
تأسيسات دريايي كشور دستاوردي ديپلماتيك هم محسوب مي شود. 
براي نمونه بندر چابهار كه مورد هم��كاري هندي ها قرار گرفت در 
حوزه اقتصادي س��الانه ۷ تا ۱۰ ميليارد دلار آورده مالي براي كشور 
داشت. با در نظر گرفتن موقعيت استثنايي سرزميني كشور در صورت 
افزايش سرمايه گذاران خارجي ضمن ارزآوري باعث پيوند خوردن 
تجارت دريايي آن كشور با ايران مي شود كه همزمان دستاورد سياسي 
هم محسوب مي گردد و تحريم شدن يا انزواي ايران با منافع ملي آن 
كشور تعارض دارد. براي مثال در جريان سياست هاي تروريستي رژيم 
امريكا در قالب طرح فشار حداكثري تقريباً تمامي طرف هاي همكار با 
ايران تحت تحريم قرار گرفتند و مجبور به ترك ايران و قطع همكاري 
شدند ولي به دليل فش��ار هندي ها روي امريكا و منافع هندي ها از 
بندر چابهار در آن برهه بندر چابهار معاف از تحريم شد و اختلالي در 
فعاليت آن به وجود نيامد. در اين بند به مسئله ايجاد زيرساخت ها هم 
اشاره شده  كه لازم است با بهبود زيرساخت هاي محلي و امنيتي راه را 
براي سرمايه گذاران باز كنند.   متأسفانه قطب توسعه دريايي مكران با 
برخي مشكلات امنيتي روبه رو بوده است و مواردي مانند سال ۱39۷ 
حملات تروريستي در اين منطقه اتفاق افتاد كه دستخوش بازي هاي 
تبليغاتي رسانه هاي معاند و ترساندن سرمايه گذاران داخلي و خارجي 
اين مناطق ش��د. البته مجلس و دولت بايد در راستاي جذاب كردن 
سرمايه گذاري براي خارجي ها بكوش��ند و مزيت رقابتي در مقابل 

كشور هاي رقيب مانند قطر، كويت و عربستان اخذ كنند. 
بند چهارم به توسعه ساحلي و جزاير اشاره دارد كه  بايد سرمايه گذاري 
گسترده اي روي مسئله رشد شهر هاي ساحلي و توسعه مدني تجاري 
جزاير صورت پذيرد. نكته جالب توجه اين ابلاغيه بحث تعيين مدت 
بوده است و در اين بند هم مانند بند ۲ كه كيفيت كمي مشخص كرده 
بود شاهد تعيين زمان هستيم و دولت و مجلس موظف شدند در كمتر 
از يك سال طرح توسعه زيرساخت هاي جمعيتي، تجاري، صنعتي و 

گردشگري اين مناطق را تدوين و ارائه كنند. 
در بند پنجم به مسئله محيط زيست و ممانعت از تخريب زيست بوم 
مناطق تحت توسعه پرداخته شده است. متأسفانه در عمده پروژه هاي 
توسعه كه تا الان در كشور اجرايي ش��ده همواره زيست بوم مناطق 
تحت توسعه مورد هجمه آلودگي هاي مختلف صنعتي و... گرفته اند و 
ضربات جبران ناپذيري به طبيعت اين مناطق خورده است. براي نمونه 
مي توان به سد گتوند اشاره كرد كه تبديل به يك دستگاه آب شوركن 
شد و به زيست بوم اطرافش آسيب هاي زيادي زد. متأسفانه آسيب ها 
محدود به طبيعت نبودند و بسياري از كش��ت و زرع ها هم متحمل 
خساراتي شدند. در موضوع ملاحظات محيط زيستي به نظر مي رسد 
مسئله استخراج نفت، آب شيرين كن ها و صيادي پرآسيبي همچون 

صيد ترال از جمله مواردي هستند كه  بايد مدنظر جدي قرار گيرند. 
متأسفانه با توسعه آب شيرين كن هاي كشور هاي عربي، آسيب مهمي 
به آبزيان خليج فارس زده ش��د و برخي گونه ها هم در خطر نابودي 
قرار گرفتند. اشاره ايشان به مسئله محيط زيست، به منزله تذكري 
به مس��ئولان مربوطه براي در نظر گرفتن حفظ زيست بوم دريايي 
مناطق در پروژه هاي اجرايي و زيربنايي اس��ت كه مي توان آن را در 
راستاي اجرايي شدن اصل 5۰ قانون اساسي دانست. يكي از اقداماتي 
كه در راستاي عملي كردن بند پنجم اين ابلاغيه مي شود انجام داد 
بحث تشكيل يك كميته نظارتي روي پروژه هاي اجرايي داخلي و يك 
كميته حقوقي بين المللي براي پيگيري تخلفات خارجي ها در زيست 
بوم اين مناطق است. در راستاي تأمين اعتبارات اين كميته حقوقي 
هم مي توان از نهاد هاي بين المللي مانند اتحاديه بين المللي حفاظت 
از طبيعت)IUCN(، س��ازمان منطقه اي حفاظت از محيط زيست 
 )UNEP(برنامه محيط زيس��ت ملل متحد ،)ROPME(دريايي
يا برنام��ه  همكاري هاي  زيست محيطي كش��ورهاي  جنوب  آس��يا 
)SACEP( كمك گرفت تا بار مالي آن از روي كشور برداشته شود. 
در بند ششم به سرمايه انساني توسعه دريايي اشاره شده است و بايد 
نيروي متخصص و متعهد علمي در حوزه دريايي تربيت شوند. امروزه 
دو دانش��گاه غير نظامي علوم دريايي چابهار و عل��وم و فنون دريايي 
خرمشهر به حوزه آموزش نيرو هاي تخصصي دريايي مشغولند و باقي 
دانشگاه ها هم در قالب گرايشات مهندسي يا زيرمجموعه دانشكده هاي 
ديگر اقدام به تربيت نيرو هاي متخص��ص در حوزه دريا مي كنند. در 
زمينه نظامي هم دانشگاه علوم دريايي امام خميني نوشهر )ارتش( و 
امام خامنه اي چالوس )سپاه( پايه هاي آموزش كادر نظامي- امنيتي 

حوزه دريا در كشور هستند. 
يكي از مواردي كه مي شود در راستاي اجرايي شدن اين بند انجام داد 
بحث ايجاد دانشكده هاي تخصصي علوم دريا در دانشگاه هاي مطرح 
كشور اس��ت كه تأثير بس��زايي در افزايش كيفي و كمي بعُد انساني 
توسعه دريايي كشور دارد. نيروي انس��اني همواره يك ضلع توسعه 
است و افزايش نيروي متخصص و متعهد بايد در دستور كار قرار گيرد. 
همچنين بايد با تبليغات مناسب تحصيل و پژوهش در حوزه دريايي 
را براي جوانان جذاب كرد تا بخشي از بدنه نخبگاني كشور را سمت 

صنايع استراتژيك دريايي جذب كنيم.  
بند ۷ و 8 اين ابلاغيه به مس��ئله ترانزيتي و كريدوري كشور اشاره 
كرده است. اساساً يكي از محور هاي نزاع در قرن ۲۱ بحث مسير هاي 
تجارتي و كريدوري اس��ت. موقعيت خاص ايران بين آسيا و اروپا و 
زمزمه هاي احياي راه ابريشم تجارت به محوريت اقتصاد گسترده 
و قدرتمند چين و حضور ايران در قلب اين كريدور)كه آورده چند 
صد ميلياردي براي اقتصاد ما دارد( و ب��ه طور همزمان قرارگيري 
كش��ور در كريدور ش��مال به جنوب ك��ه تأمين كنن��ده نياز هاي 
اقتصادي روس��يه و آسياي صغير است س��واحل ايران را تبديل به 
نقاط استراتژيك كشور براي اين كريدور ها مي كند. اين روز ها كه 
درگير جنگ كريدور ها هس��تيم و هر كشور سعي در جذاب نشان 
دادن خود به عنوان بخشي از كريدور هاي آينده دارد نبايد جايگاه 
بخش دريايي در اين مسير هاي ترانزيتي را ناديده گرفت و هر چه 
سريع تر نسبت به توسعه زيرساخت هاي بندري و ساحلي و تربيت 
نيروي متخص��ص اقدام كرد.  در بن��د نهم اين ابلاغيه به مس��ئله 
حمايت از سرمايه گذاران بومي و اقتصاد هاي محلي پرداخته شده 
اس��ت. اصولاً نيرو هاي محلي اساس اقتصاد س��احلي ما را تشكيل 
مي دهند و توريسم س��احلي بخش پرسود گردش��گري در كشور 
ما به حس��اب مي آيد. وجود اين بند به معني توجه ويژه رهبري به 
مس��ئله اقتصاد محلي مردم مناطق ساحلي اس��ت و لازم است در 
بودجه سال آينده بحث حمايت از اقتصاد هاي محلي شدت گيرد تا 
موتور اقتصاد اين مناطق روشن شود و معيشت مردم مستقر در اين 
مناطق  بهبود يابد. متأسفانه مشاهده مي شود در تهيه برنامه هاي 
توسعه سرزميني، توجه الزامي به جوامع محلي صورت نمي گيرد و 
راه حل هايي كليشه اي و غيرمناسب براي توسعه آن مناطق تجويز 
مي شود. ابتدا بايد پرس��يد كه آيا همه جوامع را با يك مدل توسعه 
مي توان ارتقا داد؟ و نيز پرس��يد كه آيا جوامع محلي كه ريشه هاي 
صدها ساله دارند، حق مشاركت در تعيين سرنوشت خود را دارند يا 
خير؟ امروزه ثابت شده است كه اجراي راهكارهاي تحول و توسعه، 
چنانچه با مش��اركت جوامع محلي باشد، از نتايج بهتري برخوردار 
خواهد ب��ود، چراكه اين مردم خود بخش��ي از هوي��ت فرهنگي و 

اقتصادي اين مناطق هستند و نبايد نقش آنان را ناديده گرفت. 
  جمع بندي 

به نظر مي رسد وجود ظرفيت هاي متنوع در بخش دريايي و ساحلي 
كش��ورمان، بس��تري براي اجراي سهل سياس��ت هاي كلي توسعه 
دريامحور اما مش��روط با وجود اراده اس��ت. با نگاهي به سياست ها 
درمي يابيم كه توس��عه اقتصاد دريايي در نگاه ايشان جايگاه ويژه اي 
دارد و اميدواريم مس��ئولان با در نظر گرفتن مسير مشخص شده در 
اين ابلاغيه نسبت به رش��د صنعت دريايي و بهبود اقتصاد دريا پايه 

گام بردارند. 

اصولاً نيرو هاي محلي اس�اس اقتصاد س�احلي ما را 
تشكيل مي دهند و توريس�م ساحلي بخش پرسود 
گردشگري در كشور ما به حس�اب مي آيد. با توجه 
به توجه ويژه رهبري به مسئله اقتصاد محلي مردم 
مناطق س�احلي، لازم است در بودجه س�ال آينده 
بحث حماي�ت از اقتصاد ه�اي محلي ش�دت گيرد

نرخ رش�د بايد اقتصاد دريا محور كشور و آورده آن 
طي 10سال همواره حداقل دو برابر نرخ رشد اقتصادي 
كشور باشد. به منظور دس�تيابي به اين مسئله قوه 
مجريه و مقننه بايد سياست هاي هماهنگي را در بحث 
بودجه در نظر بگيرند و در برنامه جديد توسعه)هفتم 
توس�عه( كه در مس�ير اجرايي ش�دن اس�ت بايد 
مسئله رشد تجارت دريايي كشور پيش بيني شود
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توسعهدريامحورازدروازهاقتصادمحليساحلميگذرد
سید نویدرضا موسوی

  گزارش

مهدی محبی پور  |  ايرنا


