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تمركز بر س�وخت جايگزي�ن در صنعت خ�ودروی 
ايران مهم ترين راه حل براي رفع مش�كلات امنيتي 
و اقتص�ادي ناش�ي از كمبود بنزين اس�ت. توس�عه 
فناوري ه�اي س�وخت جايگزين مانن�د خودروهاي 
هيبريدي و خودروهاي س�وزاننده  CNG، پتانسيل 
قابل  توجهي ب�راي افزايش بهره وري س�وخت دارد. 
ايران در توليد برق و همچنين دارا بودن منابع سرشار 
گازي و استخراج آن بس�يار توانمند است و حتي در 
فصول گرم سال به صادرات گاز و برق نيز مي پردازد. 
بنابراين با توجه به مازاد اين منابع انرژي و همچنين 
واردات ب�الاي بنزين، كاملًا عقلاني اس�ت به س�مت 
افزايش خودروهايی با سوخت جايگزين سوئيچ كنيم. 

  
يكي از چالش هاي مهم حاكميت اقتصادي ايران، موضوع 
كمبود بنزين و در پي آن نياز به واردات است. اين مشكل 
خطرات امنيتي و اقتصادي بالايي را براي كشور به همراه 
داش��ته و نياز به راه حلي فوري و مؤثر دارد. با پرداختن به 
موضوع مصرف بالاي بنزين و ترويج استفاده از سوخت هاي 
جايگزين، ايران مي تواند خطرات مرتبط با واردات بنزين 
را كاهش دهد و به امنيت انرژي بلندمدت دست يابد.  در 
سال هاي اخير، ايران به دليل عواملي مانند رشد جمعيت، 
توسعه اقتصادي و كاهش همه گيري كوويد- ۱۹ شاهد 
افزايش مداوم مصرف بنزين بوده است. اين رشد مصرف به 
نرخ سالانه حداقل 6 درصد رسيده است. براي پاسخگويي 
به تقاضاي فزاينده، كش��ور به س��وآپ بنزين، واردات و 
استفاده از ظرفيت هاي پتروشيمي ها روي آورده است. با 
اين حال، اين رويكرد هزينه قابل توجهي داشته و نياز به 
هزينه سالانه حدود 3 ميليارد دلار ارز خارجي براي واردات 
بنزين دارد. اگر روند كنوني ادامه يابد، ايران ممكن است 
مجبور شود تا سال ۱4۱2 روزانه يک ميليون بشكه نفت 
بفروشد تا واردات بنزين را حفظ كند كه پيامدهاي امنيتي 

و اقتصادي شديدي براي كشور به همراه خواهد داشت. 
  رس�يدگي به علت اصلي مصرف ب�الاي بنزين 
براي مقابله با چالش كمبود بنزين و كاهش وابس��تگي 
به واردات بنزين، رس��يدگي به علت اصلي مصرف بالاي 
انرژي بسيار مهم است. يكي از عوامل اصلي اين موضوع 
مصرف ناكارآمد، غيراستاندارد و غيربهينه بنزين در بازار 
خودروی ايران است. حل اين مشكل نيازمند يک رويكرد 
جامع است كه بر كاهش مصرف بنزين و افزايش استفاده 

از سوخت هاي جايگزين تمركز دارد. 
طيف وس��يعي از اقدامات بايد براي ترويج سوخت هاي 
جايگزين در صنعت خودروی ايران اجرا شود. مهم ترين 
اقدام توسعه فناوري هاي سوخت جايگزين به ويژه از طريق 
معرفي خودروهاي دوگانه سوز، خودروهاي هيبريدي يا 
خودروهاي گاز طبيعي فشرده )CNG( است. هدف اين 
راه حل ها تنوع بخشيدن به سبد سوخت، كاهش وابستگي 
به بنزين و كاهش مصرف كلي بنزين است. توجه فوري و 
اولويت بندي اين رويكرد براي رفع نياز مبرم به بهره وري 

انرژي و امنيت ضروري است. 
  اهمي�ت افزاي�ش خودروه�اي هيبري�دي و 

دوگانه سوز گازي
خودروهاي هيبريدي ك��ه از تركيب��ي از موتور احتراق 

داخل��ي و موتور الكتريكي اس��تفاده مي كنن��د، راه حل 
اميدواركنن��ده اي ب��راي كاه��ش مصرف بنزي��ن ارائه 
مي دهن��د. با گنجاندن فن��اوري هيبري��دي در صنعت 
خودرو، ايران مي تواند بهره وري سوخت را ارتقا و انتشار 
گازهاي گلخان��ه اي را كاهش دهد. مش��وق هايي مانند 
معافيت هاي مالياتي و يارانه ها مي تواند براي تشويق به 
پذيرش خودروهاي هيبريدي، در دسترس تر كردن آنها 
براي عموم و تسهيل گذار به سمت سوخت هاي جايگزين 

ارائه شود. 
گاز طبيعي فش��رده )CNG( يكي ديگر از گزينه هاي 
سوخت جايگزين مناسب است كه مي تواند مصرف بنزين 
را به ميزان قابل توجهي كاهش دهد. ثابت ش��ده اس��ت 
خودروهاي س��وزاننده CNG در مقايسه با خودروهاي 
بنزين��ي معمولي، ك��م مصرف تر و س��ازگارتر با محيط 
زيست هستند. توسعه زيرساخت ها مانند افزايش تعداد 
ايس��تگاه هاي س��وخت گيري CNG و گس��ترش در 
دسترس بودن خودروهاي CNG، براي تشويق پذيرش 
گسترده اين سوخت جايگزين بسيار مهم است. همچنين 
در كنار توسعه گزينه هاي سوخت جايگزين، يک رويكرد 
سياس��ت جامع براي حماي��ت از اجراي آنه��ا مورد نياز 
است. اين رويكرد بايد شامل سياست هاي قيمت گذاري، 
چارچوب هاي نظارت��ي و كمپين ه��اي آگاهي عمومي 
ب��راي ترويج مزاياي س��وخت هاي جايگزين و تش��ويق 
مصرف كننده باشد. همكاري بين دولت، توليدكنندگان 
خودرو و تأمين كنن��دگان انرژي براي انتقال به س��مت 

فناوري هاي سوخت جايگزين حياتي است. 
  صرفه اقتصادي كاهش وابستگي به بنزين 

از نظر اقتصادي كاهش وابس��تگي به بنزي��ن و افزايش 
بهره وری سبد سوختي خودروهاي سواري كشور از  گاز و 

برق نيز بسيار به صرفه و با اهميت است.
اولاً، كاهش وابس��تگي به واردات بنزين، استقلال انرژي 

ايران را افزاي��ش مي دهد. اتكا به بنزين وارداتي كش��ور 
را در براب��ر تنش ه��اي ژئوپلتيكي، اخت��لال در عرضه و 
نوسان قيمت جهاني نفت آسيب پذير مي كند. با توسعه 
فناوري هاي س��وخت جايگزين، ايران مي تواند از منابع 
انرژي داخلي خود بهره برده و منابع سوخت خود را متنوع 
كند. اين امر نه تنها امنيت انرژي را تقويت مي كند، بلكه 
ميزان قرار گرفتن كش��ور در معرض خطرات اقتصادي 

مرتبط با بازارهاي نوسان نفت را كاهش مي دهد. 
ثانياً، ايران در توليد ب��رق و همچني��ن دارا بودن منابع 
سرشار گازي و استخراج آن بسيار توانمند است و حتي 
در فصول گرم س��ال به صادرات گاز و برق نيز مي پردازد. 
بنابراين با توجه ب��ه مازاد اين منابع ان��رژي و همچنين 
واردات بالاي بنزين، كاملًا عقلاني است به سمت افزايش 
خودروهايی با سوخت جايگزين سوئيچ كنيم. همچنين 
سرمايه گذاري در س��وخت هاي جايگزين فرصت هاي 
اقتصادي را براي ايران به ارمغان مي آورد. توسعه و توليد 
خودروهاي هيبريدي، زيرس��اخت هاي سوخت گيري  
CNG و فناوري هاي مرتبط مي تواند باعث رشد صنعت 
خودروسازي داخلي نيز شود. اين به نوبه خود فرصت هاي 
ش��غلي و اقتصادي ني��ز ايج��اد مي كن��د، نوآوري هاي 
تكنولوژيكي را تقويت و سرمايه گذاري ها را جذب مي كند. 
ايران پتانسيل تبديل ش��دن به يک رهبر منطقه اي در 
فناوري ه��اي س��وخت جايگزين، ص��ادرات تخصص و 

محصولات خود به كشورهاي همسايه را دارد. 
ثالثا؛ً تغيير به س��مت فناوري هاي س��وخت جايگزين، 
نوآوري هاي تكنولوژيك��ي در بخش خ��ودرو را هدايت 
مي كن��د. تلاش هاي تحقي��ق و توس��عه در خودروهاي 
 CNG هيبري��دي، فناوري هاي بات��ري و موتوره��اي
مي تواند منجر به پيشرفت هايي ش��ود كه به نفع صنايع 
مختلف فراتر از حمل ونقل اس��ت. اين ش��امل توس��عه 
سيستم هاي ذخيره انرژي تجديدپذير، مواد پيشرفته و 

راه حل هاي بهبود بهره وري انرژي است. سرمايه گذاري در 
سوخت هاي جايگزين، فرهنگ نوآوري را تقويت مي كند 
و ايران را در خط مقدم پيشرفت هاي فناوري در منطقه 

قرار مي دهد. 
  راه درست كنترل ناترازي بنزين تقويت سوخت 

جايگزين بنزين كشور است
فريدون حسنوند، رئيس كميسيون انرژي مجلس شوراي 
اسلامي درباره تقويت سوخت جايگزين بنزين در كشور به 
»جوان« مي گويد: »يكي از موضوعاتي كه در برنامه هاي 
توسعه قبلي تقويت شده بود تقويت تنوع بخشي به سبد 
انرژي و افزايش استفاده از سوخت جايگزين بنزين نظير 
برق يا CNG بود كه اه��داف مختلفي از جمله كاهش 
مصرف سوخت و جلوگيري از آلودگي و آلايندگي محيط 
زيس��ت را دنبال مي كرد. وقتي كاهش مصرف داش��ته 
باش��يم عملًا مي توانيم توليدمان را ب��ه صادرات تبديل 
كنيم و ارزآوري داشته باش��يم. متأسفانه طي سال هاي 
گذشته اين روند متوقف ش��د و اعتراضات زيادي هم از 
جانب مردم داش��تيم. از طرفي هم در برنامه هاي قبلي 
دولت را مكلف به ساخت ماشين هاي دوگانه سوز كرديم 
كه به اين تكليف نيز عمل نشد و عملاً اين قسمت از برنامه 
هم يک چيز عبث و بيهوده اي بود كه عملی نشد. حتي 
توليد خودروهاي هيبريدي يا دوگانه سوز نيز به درستي 

انجام نشد.«
وي مي افزايد: »حتماً راهي كه بايد طي ش��ود و مس��ير 
درست، تقويت زيرس��اخت هاي CNG در كشور است. 
ان ش��اءالله مجلس و دولت در مسير آينده خودشان اين 
را به عنوان اولويت تلقي كنند. دولت سيزدهم اعلام كرد  
به دنبال تقويت زير ساخت هاي CNG است و در بحث 
خودروها اي��ن كار را انجام مي دهد ام��ا گام اول، احداث 
CNG در سراسر كش��ور و مناطق پرتردد است. يعني 
مسيرهاي جاده اي كه چه به لحاظ مسافر و چه بار پرتردد 

هستند و عملاً نياز به زيرساخت هاي انرژي در آنجا محقق 
نشده است.«

حس��نوند خاطرنش��ان مي كند: »در بخش خصوصي و 
مردمي درخواست هاي زيادي براي ساخت CNG است 
كه متقاضي هستند، اما پروتكل و مسير احداث طولاني 
اس��ت و در صحبتي كه با وزير و معاونت پخش داشتيم 
قول دادند موانع را برطرف كنند و ان شاءالله اين موانع و 

مشكلات نيز حل شود.«
  توسعه سوخت هاي جايگزين، مهم ترين راهكار 

براي كاهش مصرف و ناترازي بنزين
مصطفي نخعي، عضو كميسيون انرژي مجلس نيز درباره 
سياست دولت در بحث تقويت سوخت جايگزين خودرو 
نظير برقي كردن خودروها يا استفاده از سوخت گازي يا 
CNG به »جوان« مي گويد: »ناترازي بنزين در كش��ور 
ما واقعيتي است كه نمي توان آن را انكار كرد. بايد سعي 
كنيم با توليد خودروهاي ك��م مصرف، مصرف را كاهش  
و بهينه و متنوع كردن سبد سوخت را نيز در دستور كار 

قرار دهيم.«
عضو كميسيون انرژي مجلس شوراي اسلامي مي افزايد: 
»يكي از راهكارهاي جايگزين براي كاهش مصرف بنزين، 
استفاده از سوخت دوم است كه از طريق توليد خودروهاي 
هيبريدي يا دوگانه سوز كردن خودروها و افزايش مصرف 
CNG اس��ت كه در گذش��ته هم طرحي اجرا و2 هزار 
و500 جايگاه احداث شد. امروزه به دلايل متعددي كه از 
آن جمله اقتصاد سوخت و دلايل متعدد ديگر كه بخشي 
اقتصادي و بخشي فني است از همه ظرفيت جايگاه هاي 

سي ان جي در كشور استفاده نمي شود.«
وي بيان مي كند: »ما بايد بحث قيم��ت را اصلاح كنيم 
و قيمت  CNG تفاوت معناداري با بنزين داشته باشد. 
يعني بايد قيمت س��ي ان جي را كاهش دهيم كه مردم 
انگيزه پيدا كنند و به سمت مصرف س��ي ان جي بروند 
و از تكنولوژي هاي روز  CNG و كيت هاي استاندارد در 

خودورها استفاده كنيم.«
نخعي با بيان اينكه توسعه صنعت سي ان جي در كشور 
به كاهش مصرف بنزين كمک مي كند، می گويد: »دولت 
بر اس��اس ماده ۱2قانون رفع موانع تولي��د رقابت پذير و 
تكليف هايی كه در قان��ون بودجه دارد به اين س��مت و 
سو يعني تقويت CNG رفته است ولي با اين حال بايد 
جدي تر باشد. اخيراً هم شوراي اقتصاد مصوباتي در اين 

راستا داشته كه بايد دنبال شوند.«
  تقويت سوخت دوم با تكيه بر منابع گازي سرشار 

براي كنترل ناترازي بنزين
غني نظري، عضو هيئت رئيس��ه كميس��يون اقتصادي 
مجلس همچنين درباره سياست دولت در بحث  تقويت 
CNG  به »ج��وان« مي گويد: » CNG يک س��وخت 
پاك و  ارزان است و از جمله ويژگي هاي آن اين است كه 
از آلودگي محيط زيست به شدت جلوگيري مي كند. با 
توجه به اينكه الان در كشور گراني است و يكسري مشاغل 
نظير وانت بارها، اسنپ ها و آژانس ها زندگي شان با مصرف 
 CNG بنزين به سختي مي گذرد،بنابراين مي توانند با
راحت تر فعاليت داشته باشند و با مبلغ كمتري درآمدشان 

را بالا ببرند.«
عضو هيئت رئيسه كميسيون اقتصادي مجلس شوراي 
اس��لامي مي افزايد: »با تقويت CNG مي توانيم به حل 
مش��كل ناترازي بنزين در كش��ور كمک كنيم. اگر اين 
 CNG فرهنگ را عمومي كني��م و همه دس��تگاه ها از
استفاده كنند مي توانيم به صادرات بنزين هم اقدام كنيم. 
يعني به جاي اينكه بنزين را كه موضوعي امنيتي  و مهم 

است وارد كنيم صادر مي كنيم.«
وي ادامه مي دهد: »با توجه به اينكه منابع گازي كش��ور 
فوق العاده زياد اس��ت و م��ا تقريباً دومين كش��ور داراي 
گاز هس��تيم مي توانيم از اين ظرفيت استفاده و ناترازي 

بنزين مان را جبران كنيم.«
نظري خاطرنش��ان مي كند: »اقدام دولت در گازس��وز 
كردن خودروها به صورت رايگان اقدام خوبي است و بهتر 
است مردم را از مزاياي آن مطلع و در شبكه ها و رسانه ها 
درب��اره آن صحبت كنند، چراكه هم به نف��ع دولت و هم 

مردم است.«
 جمع بندي

به نظر مي رس��د تمركز بر س��وخت جايگزين در صنعت 
خودروی اي��ران مهم ترين راه حل براي رفع مش��كلات 
امنيتي و اقتصادي ناشي از كمبود بنزين است. با پرداختن 
به علت اصلي مصرف بالاي انرژي، ايران مي تواند وابستگي 
خود ب��ه واردات بنزين و خطرات امنيت��ي و اقتصادي را 
كاهش دهد و به امنيت انرژي بلندمدت دست يابد. توسعه 
فناوري هاي سوخت جايگزين مانند خودروهاي هيبريدي 
و خودروهاي سوزاننده  CNG، پتانسيل قابل توجهي براي 
افزايش بهره وري سوخت، كاهش انتشار گازهاي گلخانه اي 
و ترويج حمل ونقل پايدار دارد. اجراي يک رويكرد سياست 
جامع كه شامل استراتژي هاي قيمت گذاري، مقررات و 
كمپين هاي آگاهي عمومي باشد براي موفقيت اين انتقال 
بس��يار مهم خواهد بود. ايران با تمركز بر اجراي راهبرد 
س��وخت هاي جايگزين مي تواند راه را براي آينده انرژي 

پايدارتر، ايمن تر و انعطاف پذيرتر هموار كند. 

تأكيد بر سوخت جايگزين در صنعت خودروسازي ايران مزاياي 
متعددي از جمله پايداري زيس��ت محيطي، استقلال انرژي، 
فرصت هاي اقتصادي، نوآوري هاي تكنولوژيكي و بهبود درك 
عمومي را به همراه دارد. ايران مي تواند با اولويت بندي توسعه و 
 ،CNG  پذيرش خودروهاي هيبريدي و خودروهاي سوزاننده

وابستگي خود به واردات بنزين را كاهش دهد.
  

يكي از چالش هاي مهم حكمراني اقتصادي ايران بحث مربوط 
به ناترازي بنزين و آغاز واردات بنزين در كش��ور اس��ت. اين 
موضوع به دليل خطرات امنيتي و اقتصادي بالا براي كش��ور 
نيازمند راه حلي فوري و كليدي براي حل اين مش��كل است. 
در سال هاي اخير با توجه به ثابت بودن توليد بنزين و از بين 
رفتن بيماري كرونا، مجدد مص��رف بنزين افزايش پيدا كرده 
و به رشد سالانه حداقل 6 درصدي رسيده است و اكنون نيز 
دچار ناترازي بنزين ش��ده ايم و پيش بيني مي ش��ود امسال 
روزانه ۱5ميليون ليتر بنزين كس��ري داش��ته باش��يم كه از 
راه هاي سوآپ، واردات، اس��تفاده از ظرفيت پتروشيمي ها يا 
مواردي از اين قبيل تأمين مي شود. از طرفي اگر با اين دست 
فرمان مصرف پيش برويم به سالانه حدود 3 ميليارد دلار ارز 
براي واردات بنزين نياز خواهيم داشت و اگر اين روند افزايش 
مصرف بنزين حل نشود و تداوم يابد، بر اساس افزايش مصرف 
سال هاي اخير و تداوم آن تا سال ۱4۱2، در سال ۱4۱2 بايد 
روزانه يک ميليون بشكه نفت بفروشيم تا بنزين وارد كنيم كه 

بسيار از نظر امنيتي و اقتصادي براي كشور مضر است. 
براي حل اين مشكل كارشناسان طيف وسيعي از راهكار ها را 
ارائه مي دهند؛ از سياست هاي قيمتي تا سياست هاي غيرقيمتي، 
اما بايد روي عامل اصلي شدت بالاي مصرف انرژي تمركز شود. 
اين موضوع  به مس��ئله مصرف بس��يار بد و غيراس��تاندارد و 
غيربهينه بنزين در خودروهاي درون ب��ازار ايران بازمي گردد 
و طيف وس��يعي از اقدامات بايد در اين بخ��ش انجام گيرد؛ 
اولين و مهم ترين اقدام در اين زمينه بحث توس��عه س��وخت 
جايگزين ب��ا كمک گرفتن از دوگانه س��وز ك��ردن خودروها 
در جهت هيبري��دي كردن خودروها يا CNG س��وز كردن 
خودروهاست. اين راهكار با توجه به لزوم كاهش وابستگي به 
بنزين در سبد سوختي كشور و راهكاري براي كاهش مصرف 
بنزين و افزايش س��وخت هاي جايگزي��ن و در نتيجه كاهش 
واردات بنزين، يک موضوع مهم و كليدي است كه بايد سريعاً 

در دستور كار قرار گيرد. 
براي اج��راي موفقيت آميز اي��ن راه حل، اتخاذ ي��ک رويكرد 
چند وجهي ضروري است؛ اولاً، دولت بايد براي توليد و خريد 
خودروهاي سوخت جايگزين مشوق ايجاد و حمايت كند. اين 
مي تواند شامل معافيت هاي مالياتي، يارانه ها و گزينه هاي مالي 
مطلوب براي تشويق مصرف كنندگان به انتخاب اين خودروها 

نسبت به خودروهاي سنتي بنزيني باشد. 
ثانياً، دولت بايد در زيرساخت هاي لازم براي خودروهاي سوخت 
جايگزين سرمايه گذاري كند، مانند ايجاد جايگاه هاي بيشتر 
سوخت CNG و ايستگاه هاي ش��ارژ خودروهاي هيبريدي و 
الكتريكي. اين امر مس��تلزم همكاري بين سازمان هاي دولتي 
مربوطه، شركت هاي انرژي و سازندگان خودرو براي اطمينان از 

وجود يک شبكه جامع و كارآمد است. 
تأكيد بر س��وخت جايگزين در صنعت خودروس��ازي ايران 
مزاياي متعددي از جمله پايداري زيس��ت محيطي، استقلال 
انرژي، فرصت ه��اي اقتص��ادي، نوآوري ه��اي تكنولوژيكي 
و بهب��ود درك عمومي ب��ه هم��راه دارد. اي��ران مي تواند با 
اولويت بن��دي توس��عه و پذي��رش خودروه��اي هيبريدي و 
خودروهاي س��وزاننده  CNG، وابس��تگي خ��ود به واردات 
بنزين و اث��رات زيس��ت محيطي را كاهش ده��د و خود را به 
عنوان يک رهبر منطقه اي در حمل ونقل پ��اك و پايدار قرار 
دهد. اين انتقال نيازمند يک رويكرد جامع است كه حمايت از 
سياست، توسعه زيرساخت ها و كمپين هاي آگاهي عمومي را 
براي تشويق مصرف كننده و تسريع در پذيرش سوخت هاي 

جايگزين تركيب مي كند. 
طبعاً توجه به چنين راهكارهايي نيازمند ورود جدي دولت بدون 
در نظر گرفتن فشارهاست چه آنكه احياناً برخي افرادي كه دچار 
»تعارض منافع« هستند مانع از عملياتي شدن چنين طرح هايي 
خواهند شد. به هر روي آنچه مهم است، تأمين منافع گروهي و 

پرهيز از منافع فردي و گروهي برخي ذي نفعان است. 

سوخت دوم و جايگزين 
 مهم ترين راهكار 

رفع ناترازي و واردات بنزين

يك��ي از چالش ه��اي 
حاكمي��ت اقتص��ادي 
اي��ران، موضوع كمبود 
بنزين و در پي آن نياز 
به واردات اين كالاست. 
به  باور كارشناسان، اين 
مشكل خطرات امنيتي 
و اقتصادي بالايي براي 
كشور داشته و طبعاً نياز 
به راه حلي فوري و مؤثر 
دارد. در صفحه  پيش رو به بررس��ي اهميت تمركز بر 
س��وخت جايگزين در صنعت خودروسازي ايران به 
عنوان مهم ترين گام در رفع نارضايتي هاي ناش��ي از 
كمبود بنزين پرداخته ايم چه آنكه با مديريت موضوع 
مصرف بالاي بنزين و ترويج استفاده از سوخت هاي 
جايگزين، ايران مي تواند خط��رات مرتبط با واردات 
بنزين را كاه��ش دهد و به امنيت ان��رژي بلندمدت 

دست يابد. 

وحیدعظیمنیا

دبير گروه اقتصاد

گفتوگو

عضو كميسيون انرژي مجلس با تأكيد بر ظرفيت كشور در توليد سوخت 
CNG و توليد خودروهايي با س��وخت جايگزين گفت: دولت سيزدهم 
اقدامات خوبي در استفاده از سوخت جايگزين انجام داده است كه بايد با 
تداوم توسعه زيرساخت هاي  CNG و افزايش خودروهاي دوگانه سوز 
برقي يا سوخت  CNG، ناترازي بنزين را به حداقل برساند و حتي مازاد 

ايجاد كند تا بتواند صادرات بنزين را از سر بگيرد. 
موضوع كمبود و واردات بنزين خطرات امنيتي و اقتصادي قابل توجهي را 
براي ايران به همراه دارد. براي رفع اين چالش، يک راه حل كليدي تمركز 
بر توسعه س��وخت جايگزين در صنعت خودروس��ازي كشور است. اين 
راه حل نه تنها وابستگي به واردات بنزين را كاهش مي دهد، بلكه به پايداري 
زيست محيطي، رشد اقتصادي و ايجاد شغل نيز كمک مي كند. دولت بايد 
مشوق هايي را فراهم كند، در زيرساخت ها سرمايه گذاري كند، آگاهي را 
افزايش دهد و براي اجراي موفقيت آمي��ز اين راه حل به دنبال همكاري 
بين المللي باش��د. با انجام اين كار، ايران مي تواند بر چالش هاي كمبود 
بنزين غلبه كند و خود را به عنوان پيشرو در توليد و استفاده از خودروهاي 

سوخت جايگزين قرار دهد. 

تمركز بر توسعه س��وخت جايگزين در 
صنعت خودرو مزاياي متع��ددي دارد؛ 
اولاً، اتكا به بنزين به عنوان منبع اصلي 
س��وخت خودروها را كاه��ش مي دهد 
و در نتيجه تقاضا ب��راي بنزين كاهش 
می يابد و نياز به واردات  كم مي شود. اين 
نه تنها باعث صرفه جويي در ذخاير ارزي 
مي گردد، بلكه خطرات امنيتي مرتبط با 
اتكا به منابع خارج��ي براي بنزين را نيز 

كاهش مي دهد. 
ثانياً، ترويج سوخت هاي جايگزين مانند 
خودروهاي هيبريدي يا گاز طبيعي فشرده )CNG( مي تواند به كاهش 
سطح آلودگي و بهبود كيفيت هوا در كشور كمک كند. با افزايش نگراني 
در مورد مسائل زيست محيطي و نياز به پرداختن به تغييرات آب و هوايي، 
انتقال به سوخت هاي جايگزين با تلاش هاي جهاني براي كاهش انتشار 

گازهاي گلخانه اي همسو مي شود. 

ثالثاً، توسعه زيرس��اخت ها و فناوري خودروهاي س��وخت جايگزين 
مي تواند باعث رش��د صنعت خودرو در ايران ش��ود. با سرمايه گذاري 
در تحقيق و توس��عه و همچنين تش��ويق ن��وآوري و هم��كاري بين 
توليدكنندگان داخلي و شركاي بين المللي، اين كشور مي تواند خود 
را به عنوان پيشرو در توليد خودروهاي سوخت جايگزين معرفي كند. 
اين امر مي تواند منجر به ايجاد ش��غل، افزايش صادرات و رش��د كلي 

اقتصادي شود. 
رمضانعلي سنگدويني، عضو هيئت رئيسه كميسيون تلفيق برنامه هفتم 
توس��عه در گفت وگو با »جوان« درباره سياس��ت دولت در بحث تقويت 
CNG گفت: با توجه به اينكه ما  CNG را در دسترس داريم، بنابراين 
مي توانيم بخشي از سوخت حمل و نقل كشور را با آن تأمين كنيم كه الان 

شرايط براي استفاده از اين سوخت خوب است. 
عضو هيئت رئيسه كميسيون تلفيق برنامه هفتم توسعه افزود: ما حكمي 
در كميسيون تلفيق داش��تيم كه رأي نياورد و  آن اس��تفاده از سوخت 
LPG از سوی بخش خصوصي بود. در صورتي كه اين حكم رأي مي آورد 
مي توانست در طول برنامه جايگزين بنزين شود و به بحث ناترازي بنزين 

كمک كند. حدود ۷0 كشور در دنيا از سوخت LPG استفاده مي كنند. 
ما مي توانيم با 3ميليون تن گاز مايع كه بخ��ش خصوصي آمادگي دارد 
جايگاه هاي سوختLPG  را انجام دهد ۱2ميليون ليتر بنزين صرفه جويي 
كنيم. يعني سالانه مي توانيم ۱2ميليون ليتر بنزين از  LPGها جايگزين 
كنيم.   اگر بنزين را ليتري 50سنت در نظر بگيريم در سال  2ميليارد دلار 

مي شود. 
عضو كميسيون انرژي مجلس گفت: چون شبكه گازرساني كشور همه 
جا هست، بنابراين  CNG توسعه پيدا كرده است و همه جا هست و الان 
هم مي تواند جايگزين مناسبي براي بنزين باشد. كشورهاي همسايه ما 
CNG ندارند، ما مي توانيم بنزين را به اين كشورها صادر و از اين طرف 

خودمان در داخل CNG استفاده كنيم. 
وي خاطرنشان كرد: استفاده از س��وخت CNG در دولت نهم و دولت 
دهم  شروع شد ولي دولت ها همت آنچناني براي جايگزيني آن و تقويت 
جايگاه ها و همچنين گازسوز كردن خودروها نداشتند. خوشبختانه در 
دولت سيزدهم اقدامات خوبي در اين راستا انجام شده  يا در حال انجام 

است كه مورد حمايت مجلس نيز است. 

عضو كميسيون انرژي مجلس در گفت وگو با »جوان«:

 دولت براي توسعه استفاده از سوخت جايگزين بنزين اقدامات مهمي انجام داده است

رمضانعليسنگدويني
عضو هيئت رئيسه كميسيون 
تلفيق برنامه هفتم توسعه

»جوان« الزامات توجه به سوخت جايگزين خودرو  را بررسي مي كند

  خودروهايي  با سوخت جايگزين 
گره بنزين را باز مي كند

يكي از موضوعاتي كه در برنامه هاي توسعه قبلي 
تقويت ش�ده بود تقويت تنوع بخشي به سبد 
انرژي و افزايش اس�تفاده از سوخت جايگزين 
بنزين نظير برق يا CNG بود كه اهداف مختلفي 
از جمل�ه كاهش مصرف س�وخت و جلوگيري 
از آلودگي و آلايندگي محيط زيس�ت را دنبال 
مي كرد. وقتي كاهش مصرف داشته باشيم عملًا 
مي توانيم توليدمان را به صادرات تبديل كنيم 

فريدونحسنوند

رئيس كميسيون انرژي مجلس

يك�ي از راهكارهاي جايگزي�ن براي كاهش 
مصرف بنزين، استفاده از سوخت دوم است 
كه از طريق توليد خودروه�اي هيبريدي يا 
دوگانه سوز كردن خودروها و افزايش مصرف 
CNG است كه در گذش�ته هم طرحي اجرا 
و 2 ه�زار و 500 جايگاه احداث ش�د. امروزه 
به دلايل متعدد  از همه ظرفيت جايگاه هاي 
س�ي ان جي در كش�ور اس�تفاده نمي  شود

مصطفينخعي

عضو كميسيون انرژي مجلس

 CNG يك س�وخت پاك و  ارزان اس�ت و از 
جمله ويژگي هاي آن اين است كه از آلودگي 
محيط زيست به ش�دت جلوگيري مي كند. 
با توجه به اينكه الان در كشور گراني است و 
يكسري مش�اغل نظير وانت بارها، اسنپ ها 
و آژانس ه�ا زندگي ش�ان با مص�رف بنزين 
به س�ختي مي گذرد،بنابراي�ن مي توانند با 
CNG راحت ت�ر فعالي�ت داش�ته باش�ند

غنينظري
عضو هيئت رئيسه كميسيون 
اقتصادي مجلس


