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شوراي »تشريفاتي« رقابت را تعطيل كنيد
 سخنگوي شوراي رقابت: امكان بررسي تمام جزئيات را نداريم

بنابراين در نحوه قيمت گذاري خودرو به وزارت صمت اعتماد داريم!

وحيدعظيمنيا

ش�ورايي كه قرار بود بر قيمت ها و تنظيم بازار 
كالاهاي انحص�اري نظارت كند، اكن�ون بعد از 
14س�ال اعت�راف می كند ت�وان بررس�ي تمام 
جزئيات خ�ودرو را ندارد. در طول اين س�ال ها 
كه مردم تصور مي كردند قيمت گذاري خودرو از 
سوي شورايي بي طرف، عادلانه و منطقي تعيين 
مي شود، اكنون بر اس�اس اظهارات سخنگوي 
اين شورا، قيمت ها در معاونت خودرويي وزارت 
صمت و سازمان حمايت تنظيم و تأييد مي شود 
و ش�وراي رقابت نقش تش�ريفاتي دارد و فقط 
قيمت ها را ب�ه مردم اعلام مي كن�د. اكنون اين 
سؤال مطرح مي شود كه ماهيت وجودي اين شورا 
چيست و آيا ادامه فعاليتش ضرورت دارد يا خير؟

    
ش��وراي رقابت از س��ال۱۳۸۸ ب��راي نظارت بر 
قيمت ها و تنظيم بازار، كار خود را آغاز كرد. اين 
شورا با هدف تس��هيل فعاليت بخش خصوصي 
و به ط��ور كلي تر عرصه اقتص��ادي و نوعي عامل 
براي كاهش ريسك در اين بخش شكل گرفت تا 
بخش خصوصي با ورود به بازار نگران انحصارات 
و رقباي انحصارگر خود نباشد. مردم نيز به نحوه 
قيمت گذاري اين شورا اعتماد كامل داشتند، زيرا 
تصور مي كردند قيمت گذاري كالاهاي انحصاري 
مانند خ��ودرو در ش��ورايي بي طرف ب��ا حضور 
صاحبنظران و كارشناسان اين صنعت بررسي و 

نهايي مي شود. 
 در ۱4سال گذشته هر بار اين شورا افزايش قيمت 
خودرو را رس��انه اي مي كرد، ابتدا جنگی زرگري 
ميان شوراي رقابت، خودروسازان و رئيس انجمن 
خودروس��ازان در رس��انه ها به راه مي افتاد و در 
مدت بس��يار كوتاهي موضوع فيصله می يافت و 
فراموش مي شد، البته در اين مدت تمام مشكلات 
صنعت خودرو اعم از تأخي��ر در تحويل خودرو، 
كاهش تيراژ توليد، بدهي به قطعه سازان و زيان 

انباشته دو خودروساز بزرگ داخلي بر سر شوراي 
رقابت و قيمت گذاري دولتي آوار مي شد و اعضاي 
اين ش��ورا مقصران اصلي عقبگرد صنعت خودرو 
معرفي مي شدند، هرچند اعضاي شوراي رقابت 
در مقابل اين اتهامات و جو سازي خودروسازان گاه 
پاسخ مي دادند، اما در اغلب موارد سكوت و از كنار 

موضوع عبور مي كردند. 
اين شورا در هشت س��ال دولت گذشته به قدري 
خنثي رفتار كرد كه به طور كامل از قيمت گذاري 
كنار گذاش��ته ش��د و قيمت خ��ودرو از س��وی 
ش��ورايي در وزارت صمت با حضور وزير، نماينده 
خودروسازان و رئيس انجمن خودروسازان تعيين 
و نهايي مي ش��د، اما دولت س��يزدهم در روزهاي 
آغازين خود، با دستور رئيس جمهور اين شورا بار 
ديگر احيا شد و نقش ازدست رفته اش را به دست 
آورد. هر چند در يك سال اخير نحوه قيمت گذاري 
خودروها به گونه اي بود كه شائبه هماهنگي شوراي 
رقابت با خودروسازان را به  وجود آورد تا اينكه اخيراً 
افزوده شدن برخي آپشن ها به برخي محصولات 
عرضه شده در س��امانه يكپارچه كه بعضاً منجر به 
تغيير نوع خودرو شده و مدل پلاس يك خودرويي 
را تش��كيل داده و به  تبع بر قيمت اين محصولات 
اثر داشته است، گلايه مشتريان را به دنبال داشت. 
مهر ماه امسال بعد از 20روز جاروجنجال، تأييد 
و تكذيب احتكار خودرو و طم��ع افزايش قيمت 
از سوي خودروسازان، هش��ت محصول قديمي 
ايران خودرو با نصب آپش��ن هاي جديد رونمايي 
شد. قيمت اين خودروها با خودروهاي هم نام قبلي 
كه تفاوت در نام شان مواردي نظير »ارتقا يافته«، 
»آپش��نال« يا »اضافه ش��دن حروف انگليسي و 
اعداد« بود، نش��ان م��ي داد قيم��ت خودروهاي 
جديد۸0 تا ۱70ميليون تومان نسبت به آخرين 
قيم��ت خودروهاي هم نام مش��ابه افزايش يافته 
است، به طوري كه در مقايسه با قيمت هاي قبلي 

دناپلاس حدود ۸0ميليون تومان، سورن حدود 
۱00ميليون تومان، پ��ژو207 حدود ۸0ميليون 
توم��ان، راناپلاس حدود 90ميلي��ون تومان، تارا 
با دنده دس��تي حدود ۱60ميليون توم��ان و تارا 
اتوماتيك نيز حدود۱70ميليون تومان گران شده 
اس��ت. نكته قابل تأمل اين بود كه وزارت صمت 
و ش��وراي رقابت با حمايت از اين روند، هش��ت 
محصول ايران خ��ودرو را جديد تش��خيص داده 
و مجوز گراني قيمت اين خودروها را صادر كردند. 

  توجيه گران فروشي خودروسازان
 از سوی شوراي رقابت 

نكته قاب��ل توجه حمايت ش��وراي رقابت از روند 
افزايش��ي قيمت خودرو ها بود، به ط��وري كه با 
انتش��ار اطلاعي��ه اي از دس��ته  گل جديدش در 
س��ال »رش��د توليد و مهار تورم« پرده برداشت 
و براي دومين بار در س��ال جاري ب��ا افزايش ۸0 
تا ۱70ميليوني قيمت هش��ت خ��ودرو به بهانه 
نصب آپش��ن هاي جديد موافقت كرد. در همان 
زمان صاحبنظران پيش بيني كردند كه احتمالاً 
به زودي اين ش��وراي تش��ريفاتي حذف و كار به 
وزارت صم��ت واگذار مي ش��ود. در اين خصوص 
س��پهر دادجوي توكلي، مديركل روابط عمومي 
مركز ملي رقابت اعلام كرد: اين هشت خودرو از 
نظر معاونت حمل ونقل وزارت صمت، خودروهاي 
جديد تشخيص داده شده است، بنابراين شوراي 

رقابت اين خودروها را قيمت گذاري كرد. 
    شوراي رقابت: نمي توانيم همه جزئيات 

را بررسي كنيم 
اكنون ب��ا گذش��ت كمت��ر از ي��ك م��اه از اين 
اتفاق، ش��وراي رقابت از موض��ع و نقش خود در 
قيمت گذاري خ��ودرو عقب نشس��ته و اعتراف 
كرده است: توان ورود به تمامي جزئيات خودرو 
را نداريم، بنابراين ب��ر نحوه قيمت گذاري خودرو 
در وزارت صم��ت اعتماد داريم. ب��ه عبارت ديگر 

س��خنگوي اين ش��ورا با زبان بي زباني به ضعف 
تخصصي اين شورا اذعان كرد، بنابراين مي شود 
گفت اين شورا نقش تشريفاتي دارد و انحلال آن 

اتفاق خاصي را رقم نمي زند. 
سخنگوي شوراي رقابت ضمن اشاره به اينكه اين 
شورا بر اساس قانون و با توجه به انحصاري بودن 
بازار خودرو، به عنوان نهاد سياستگذار و نظارتي 
فعاليت مي كن��د، تأكيد كرد كه به س��بب نبود 
ظرفيت و زمان كافي براي بررسي تك تك جزئيات 
از س��اير نهادها از جمله وزارت صمت كه اعتماد 

كامل به آن وجود دارد، كمك مي گيريم. 
ب��ه گ��زارش ايس��نا، س��پهر دادجوي توكلي در 
مصاحبه اي اظهار ك��رد: در ح��وزه قيمت گذاري 
خودرو به بدنه كارشناسي وزارت صنعت، معدن و 
تجارت اعتماد داريم. در مورد جزئيات كه براي هر 
محصول چه اتفاقي مي افتد )پيرامون افزودن آپشن  
و به تبع بالا رفتن قيم��ت(، چنانچه ضرورت پيش 
آيد، هيئت نظارت ش��وراي رقابت موضوع را مورد 
بررسي قرار مي دهد. در حالت عادي وزارت صمت، 
اين موارد را بررسي مي كند و اساساً بنا بر درخواست 
معاونت دفت��ر صنايع حمل ونق��ل وزارت صنعت، 

معدن و تجارت، الباقي فرايند انجام مي شود. 
وي در رابط��ه ب��ا نق��ش ش��وراي رقاب��ت در 
قيمت گذاري و فرايند تعيي��ن قيمت  خودروها 
تصريح كرد: ش��وراي رقابت به  عن��وان يك نهاد 
نظارتي و سياستگذار است. در حقيقت بر اساس 
تعريف قانون، زماني كه انحصار در يك بازار وجود 
دارد، متخصصان ش��وراي رقاب��ت وظيفه دارند 
دس��تورالعملي را تدوي��ن كنند و ب��ر اجراي آن 
دستورالعمل نظارت داشته باشند، اينكه توليت 
يك سامانه را داشته باشند يا تك  تك محصولات را 
پس از تغييرات خودروها مورد بررسي قرار دهند، 
اين ظرفيت وجود ندارد. از همين رو از ساير نهادها 
خواسته شده است با خردجمعي عمل و ما را كمك 
كنند. اكنون اين سؤال مطرح مي شود كه چرا در 
۱4سال گذشته از كمبود ظرفيت، كارشناسان و 
نيروي كار متخصص در حوزه هاي مختلف حرفي 
به ميان نيامده اس��ت؟ چطور مي شود اين شورا 
را مستقل دانست، در حالي كه تعيين قيمت در 
وزارت صمت، معاونت خودرويي و سازمان حمايت 
بررسي و نهايي شده اس��ت و فقط شوراي رقابت 

نقش ابلاغ آن را دارد؟
اكنون كه تمام مراحل تعيين قيمت در خارج از 
اين شورا انجام مي ش��ود، ديگر به شوراي عريض 
و طويل رقابت با اعضا و ني��روي كار )كارمندان( 
و كميته هاي تخصصي چه نيازي وجود دارد؟ در 
چهار سال اخير به رغم انحصاري بودن صنعت لوازم 
خانگي داخلي جز يك يا دو مورد اين شورا ورود 
نكرده و فقط نظاره گ��ر افزايش نجومي قيمت ها 

بوده است. 
    جمع بندي 

طبق اظهارات سخنگوي شوراي رقابت، اين شورا 
در تعيين قيمت خودرو نقشي نداشته و گوش به 
فرمان وزارت صمت و س��ازمان حمايت است، از 
اين رو افكار عمومي انتظار دارد رئيس جمهور در 
خصوص نحوه فعاليت و ادامه اين شوراي نمايشي 
و حتي رفاقتي تصميم گيري كند و در روند فعاليت 
اين شورا تجديدنظر شود چراكه تمام هزينه ها اعم 
از نگهداري ساختمان و حقوق و مزاياي اين شورا از 

محل بيت المال بوده است و بايد بررسي شود.

بهناز قاسمي
  گزارش يك

پول گندمكاران را آزاد كنيد
گويا بنا نيست حاشيه هاي پرداخت مطالبات گندمكاران تمام شود. 
سال زراعي گذشته با حواشي تعيين قيمت گندم همراه بود. كشاورزان 
كه مس��تقيماً درگير كش��ت گندم با انواع هزينه هاي تحميلي اعم از 
هزينه سرسام آور تجهيزات كشاورزي س��اخت داخل! هزينه نجومي 
كود، هزينه سنگين برداشت و انتقال گندم و الخ هستند، معتقد بودند 
با قيمت فعلي، كاشت، داشت و برداشت گندم به صرفه نيست اما برخي 
مسئولان ذي ربط كه ظاهراً به نس��خه پيچي در پشت ميزهاي گرم و 
نرم براي جاي جاي ايران ما عادت كرده اند، مخالف سرسنگين اصلاح 
قيمت گندم بوده اند، حتي صداي برخي نمايندگان مجلس هم ره به 
جايي نبرد و مطالبه بحق كش��اورزان همانند ديگر مطالبات شان در 
پستوي تاريك اجرايي بايگاني شد. همين بي توجهي ها در كنار عوامل 
محيطي باعث ش��ده بود خريد تضميني گندم در س��ال هاي۱400 
و ۱40۱ به ترتيب فق��ط 4/5 و 7/5ميليون تن باش��د و دولت اجباراً 

7 ميليون تن گندم وارد كند. 
نهايتاً در روزهاي منتهي به برداشت گندم، سخنگوي دولت اعلام كرد با 
پيشنهاد وزارت كشاورزي و تصويب هيئت دولت، قيمت خريد تضميني 
گندم ۱۱هزارو500 تومان و در كنار آن، هزارو500 تومان براي آنچه 
»بخشي از هزينه هاي كود و بذر« عنوان كرده بودند و 2هزار تومان نيز 
به عنوان »جايزه تحويل گندم«، جمعاً ۱5هزار تومان شد، هر چند طبق 
قانون، مرجع تعيين قيمت گندم »ش��وراي قيمت گذاري محصولات 
كشاورزي« و نه دولت اس��ت، اما همين مصوبه هم به صورت نيم بند 
اجرا شد. از يك سو وعده داده شد مطالبات گندمكاران تا پايان شهريور 
پرداخت مي شود اما بلافاصله با صداي موازي و صدالبته متناقض، پايان 
مهر به عنوان موعد پرداخت مطالبه گندمكاران اعلام شد، اما دولت با 

لطايف الحيلي از عمل به اين وعده نيز سر باز زد. 
وزير جهاد كش��اورزي ۳0مهر با اعلام اينكه ۱0 ميليون و۳57 هزار تن 
گندم از كشاورزان ۳۱ استان كش��ور خريداري شده است، مدعي شد: 
»با واريز ۳5 هزار ميليارد تومان ديگر و جمع كل ۱56 هزار ميليارد تومان، 
همه مبلغ گندم خريداري ش��ده از كشاورزان از س��وی دولت در سال 

زراعي۱402-۱40۱ پرداخت شد.« 
اما آيا واقعيت چيز ديگري بود. طبق اطلاعات موثق، دولت ابتدا قيمت 
گندم را ۱۱ هزارو500 تومان محاسبه و پرداخت كرد، اين در حالي است 
كه تمام هزينه هاي مترتب بر برداشت گندم بر مبناي قيمت ۱5 هزار 
تومان به كشاورزان تحميل ش��ده بود. با پيگيري و مطالبه كنشگران 
و كش��اورزان، دولت اعلام كرد تا پايان مهر بر مبناي قيمت ۱5 هزار 
تومان، مطالبات گندمكاران را پرداخت مي كند. پايان مهر نيز كه موعد 
اعلام تسويه مطالبات گندمكاران بود، اين مطالبات به حساب آنها واريز 

شد اما قابل برداشت نبود، يعني در بانك بلوكه شد. 
حال سؤال اساسي اين است كه بر اس��اس كدام مجوز اقدام به حبس 
مطالبات گندمكاران در بانك ش��ده اس��ت؟ آيا جريم��ه ديركرد آن 
را خواهد پرداخ��ت؟ بانك مقص��د از قبِل نگه��داري مطالبات بحق 
گندمكاران، چقدر منتفع خواهد ش��د؟ آيا اين سهم بين گندمكاران 

توزيع خواهد شد يا سهم نظام بانكي ربوي خواهد شد؟  
طبعاً چنين رهيافتي ب��ه بی اعتمادی مردم منتج مي ش��ود و ترجيح 
مي دهند گندم خود را به جاي فروش به دولت به دلالاني بفروشند كه 

سر زمين به صورت نقد مابه ازاي آن را پرداخت مي كنند. 
نتيجه چنين رويه اي نيز مشخص اس��ت كه به قول رئيس بنياد ملي 
گندمكاران »با چالش بزرگي در تأمين ذخاير اس��تراتژيك اين كالاي 

اساسي مواجه خواهيم شد.« 
به هر روي انتظار مي رود دولت هرچه سريع تر ضمن آزادسازي مطالبات 
گندمگاران، جريمه ديركرد مطالبات شان را نيز پرداخت كند و اجازه 
ندهد با رسوب اين مطالبات براي نظام بانكي آورده ايجاد شود، چه آنكه 
نظام بانكي در ارائه تسهيلات به كشاورزان نه تنها همراهي و حمايت 
ندارند بلكه تا حد ممكن س��ختگيري و اذيت مي كنند. اميد مي رود با 

كشاورزان صادقانه برخورد شود.

بدهي خارجي دولت كاهش يافت
بر اساس آمار بانك مركزي، بدهي خارجي دولت در پايان تيرماه 
امسال نس�بت به س�ال گذش�ته يك ميلياردو۵۷۶ميليون دلار 

كاهش يافته است. 
به گزارش »جوان« به نقل از صداوسيما، بانك مركزي آخرين وضعيت 
بدهي هاي خارجي كشور در پايان تيرماه۱402 را اعلام كرد. بررسي 
جداول نشان مي دهد مجموع بدهي خارجي كش��ور در دوره مذكور 

5ميلياردو597ميليون دلار بود. 
بر اساس اين گزارش، بدهي ميان مدت ۳ميلياردو926ميليون دلار و 

بدهي كوتاه مدت يك ميليارد و67۱ميليون دلار ثبت شده است. 
همچني��ن ميزان بدهي خارجي كش��ور بر اس��اس ي��ورو در مجموع 
5ميلياردو۳4ميليون يورو بود ك��ه ۳ميلياردو5۳2ميليون يوروی آن 

ميان مدت و يك ميلياردو50۳ميليون يوروی آن كوتاه مدت است. 
بده��ي خارجي كش��ور در تيرماه امس��ال نس��بت به ماه قب��ل از آن 
۳75ميلي��ون دلار كاهش يافت. بدهي خارجي در خردادماه امس��ال 
5ميلياردو972ميليون دلار و ميزان بدهي خارجي كشور در تير۱40۱ 

برابر با 7ميلياردو۱7۳ميليون دلار بود.

 »جوان« الزامات اصلاح صنعت خودروسازي
براي رفع ناترازي بنزين را بررسي مي كند

گره بنزين در جاده مخصوص باز مي شود
رس�يدگي به موضوع رفع نياز واردات بنزين و حل معضل ناترازي 
بنزين در ايران نيازمند رويكردي همه جانبه و چند جانبه در اصلاح 
صنعت خودرو و در نتيج�ه حمل ونقل ايران به عن�وان مهم ترين 
علت نات�رازي و مصرف ب�الاي بنزين اس�ت. با تمركز بر توس�عه 
سوخت هاي جايگزين، نوسازي صنعت خودرو، بهبود سيستم هاي 
حمل ونقل عمومي، توسعه منابع انرژي داخلي و ترويج انرژي هاي 
تجديدپذير، كش�ور مي تواند  امني�ت انرژي را افزاي�ش و اتكاي 
خود به واردات بنزين وخطرات اقتصادي و امنيتي را كاهش دهد. 

    
ايران با چالش��ي حياتي در مديريت اقتصادي خود در خصوص كمبود 
بنزين و نياز روزافزون به واردات مواجه است. اين موضوع خطرات امنيتي 
و اقتصادي قابل توجهي را براي كشور به همراه دارد و نياز به راهكارهاي 
فوري و مؤثر دارد. در سال هاي اخير، به  رغم توليد ثابت بنزين و كاهش 
همه گيري كوويد-۱9، مصرف بنزين ايران مجدداً افزايش يافته و نرخ رشد 
سالانه حداقل 6 درصدي را تجربه كرده است. اين افزايش تقاضا منجر به 
وابستگي به واردات شده و س��الانه به حدود ۳ميليارد دلار ارز نياز دارد. 
براي مقابله با اين موضوع، پرداختن به علت اصلي مصرف بالاي انرژي در 

ايران كه در صنعت خودروسازي كشور نهفته، بسيار مهم است. 
  توسعه سوخت جايگزين

تمركز اصلي در حل اين مشكل در بررسي گزينه هاي سوخت جايگزين، 
به ويژه با ترويج توس��عه خودروهاي دوگانه س��وز در صنعت حمل و نقل 
است. هيبريداس��يون خودروها يا استفاده از وس��ايل نقليه گاز طبيعي 
فشرده )CNG( مي تواند وابس��تگي به بنزين را به ميزان قابل توجهي 
كاهش دهد. با توجه به نياز به تنوع در سبد سوخت ايران، كاهش مصرف 
بنزين و كاهش واردات، اين راهكار بايد اولويت بندي و به س��رعت اجرا 
شود. تلاش هاي مشترك بين دولت و صنعت خودرو مي تواند به پذيرش 
سوخت هاي جايگزين و بخش حمل ونقل پايدار و كارآمدتر منجر شود. 

   بهينه سازي كارايي خودرو
راه حل مهم ديگر جايگزيني خودروهاي دوگانه سوز يا معرفي موتورهايي 
بهينه  شده براي كاهش مصرف بنزين است. ايران با تشويق به استفاده از 
وسايل نقليه اي كه سوخت را بهينه تر مصرف مي كنند، مي تواند وابستگي 
خود را به بنزين كاهش دهد. اين رويكرد بايد از س��وی مقامات دولتي و 
رهبران صنعت در بخش خودرو مورد توجه قرار گيرد. ايران با ايجاد انگيزه 
براي توليد و خريد خودروهايي با بهره وري بهينه س��وخت، مي تواند به 

سمت سيستم حمل و نقل پايدارتر و اقتصادي تر حركت كند. 
براي اطمينان از موفقيت اين راه حل هاي پيشنهادي، ضروري است دولت 
حمايت و مشوق هايي را براي مصرف كنندگان و توليدكنندگان ارائه دهد. 
دولت مي تواند معافيت هاي مالياتي، يارانه ها و كمك هاي مالي را به افراد و 
مشاغلي كه در زمينه توليد و خريد خودروهاي سوخت جايگزين فعاليت 
مي كنند، ارائه دهد. علاوه بر اين، س��رمايه گذاري در تحقيق و توس��عه 
فناوري هاي سوخت جايگزين، پيش��رفت قابليت هاي داخلي را تسهيل 
مي كند و اتكا بر واردات را كاهش مي دهد. با ايجاد يك محيط مساعد براي 
پذيرش سوخت جايگزين، دولت مي تواند رشد صنعت خودرو را تشويق و 

به طور همزمان به موضوع كمبود بنزين نيز رسيدگي كند. 
حاكميت اقتصادي ايران در غلبه بر كمبود بنزين و كاهش وابس��تگي 
به واردات با چالش مبرمي مواجه اس��ت. ايران با اولويت بندي توس��عه 
سوخت هاي جايگزين، بهينه سازي كارايي خودروها، ارائه حمايت ها و 
مش��وق هاي دولتي و ارتقاي آگاهي عمومي، مي تواند راه را براي بخش 
حمل ونقل پايدار و اقتصادي هموار كند. علاوه بر رس��يدگي به موضوع 
كمبود بنزين از طريق بهبود صنعت خودرو و سيس��تم هاي حمل و نقل 
عمومي، تمركز بر توس��عه منابع داخلي س��وخت نيز بسيار مهم است. 
س��رمايه گذاري در اكتش��اف و توليد ذخاير نفت و گاز در داخل كشور 
مي تواند به كاهش ني��از به واردات و افزايش امني��ت انرژي كمك كند. 
اين امر مي تواند از طريق مش��اركت با ش��ركت هاي نفتي بين المللي و 
همچنين توس��عه تخصص و فناوري داخلي در بخش نفت و گاز محقق 
شود. تنوع بخشيدن به تركيب انرژي كش��ور يكي ديگر از راهكارهاي 
مهم براي كاهش وابستگي به واردات بنزين اس��ت. سرمايه گذاري در 
منابع انرژي تجديدپذير مانند انرژي خورشيدي، بادي و برقابي مي تواند 
منابع جايگزين انرژي را فراهم كند و اتكاي كشور به سوخت هاي فسيلي 
را كاهش دهد. اين امر مي تواند از طريق اجراي سياس��ت هاي حمايتي 
و مشوق ها براي توس��عه پروژه هاي انرژي هاي تجديدپذير و همچنين 

ارتقاي اقدامات بهره وري انرژي در بخش هاي مختلف محقق شود. 
   رفع نات�رازي بنزين با كمك س�وخت دوم و تكي�ه بر اصلاح 

مصرف خودروهاي فعال 
قاسم ساعدي، عضو كميسيون انرژي مجلس در گفت وگو با »جوان« با بيان 
اينكه لازم است براي رفع ناترازي بنزين سراغ تنوع بخشي در سبد سوختي 
كش��ور برويم، گفت: يكي از موضوعاتي كه در حال حاضر كشور را دچار 
مشكل كرده، مسئله مربوط به واردات بنزين و دچارشدن به ناترازي بنزين 
است كه عوامل متعددي در شكل گيري آن دخيل بوده و موجب شده است 
به واردات 2ميليارد دلاري برسيم. اين عضو كميسيون انرژي مجلس در 
مورد پيگيري سياست هاي جديد در قبال حذف واردات بنزين و رفع اين 
ناترازي گفت: يكي از موضوعاتي كه در بحث مربوط به رفع ناترازي بنزين 
مطرح مي شود، موضوع مربوط به استفاده از سوخت دوم يا جايگزين است. 
كشور ما از نظر س��وخت هاي جايگزين بنزين، موارد متعددي با توجه به 
ظرفيت و زيرساخت هاي موجود دارد كه هيبريدي شدن يا دوگانه سوز شدن 

خودروها و اضافه شدن سوخت CNG از اين دست موارد است. 
وي در م��ورد راهكارهايي ب��راي رفع نات��رازي بنزين گف��ت: براي رفع 
ناترازي در سوخت مهم ترين راهكار اين است كه سوخت دوم يعني گاز 
طبيعي فشرده شده يا CNG را توس��عه دهيم و در اين زمينه علاوه بر 
به حداكثر رساندن ظرفيت موجود به سمت توسعه زيرساخت نيز برويم 
و س��رمايه گذار مرتبط با اين طرح را جذب و حتي مشوق هايي نيز براي 
س��رمايه گذاران در اين بخش ايجاد كنيم تا بتوانيم به ناترازي بنزين از 
طريق اضافه شدن ظرفيت سوخت دوم يعني گاز طبيعي فشرده شده يا 
CNG بپردازيم و در عين حال مسئله تنوع بخشيدن به سبد سوختي 
خودروهاي فعال در صنعت حمل و نقل كش��ور را در پيش بگيريم كه هر 
دوی اين موارد با توس��عه س��وخت دوم يعني گاز طبيعي فشرده شده يا 
CNG امكانپذير خواهد بود. اگر به درستي اين مسئله پيش برود، تهديد 
عدم توسعه ظرفيت پالايش��گاهي و همچنين مصرف بالاي خودروهاي 
داخلي و در نتيجه واردات بنزين را مي توانيم با كمك CNG رفع كنيم و 

با توسعه بيشتر اين سوخت، حتي به صادرات بنزين نيز بپردازيم. 
وي در پايان خاطرنشان كرد: راه طولاني براي رسيدن به اين هدف داريم، 
ولي در كنار توسعه ظرفيت پالايش��گاهي كه در دولت قبل متوقف شده 
بود، توسعه زيرساخت و ظرفيت خودروهاي دوگانه سوز فعال در صنعت 
حمل و نقل كمك بزرگي به رفع ناترازي خواهد كرد و از طرف ديگر مسئله 

اصلاح قيمتي را نيز به طور موازي بايد در نظر داشته باشيم.
    جمع بندي

به نظر مي رس��د رس��يدگي به موضوع رفع نياز به واردات بنزين و حل 
معضل ناترازي بنزين در ايران نيازمند رويكردي همه جانبه و چندجانبه 
در اصلاح صنعت خودرو و در نتيجه حمل ونقل ايران به عنوان مهم ترين 
علت ناترازي و مصرف بالاي بنزين است. با تمركز بر توسعه سوخت هاي 
جايگزين، نوسازي صنعت خودرو، بهبود سيستم هاي حمل ونقل عمومي، 
توسعه منابع انرژي داخلي و ترويج انرژي هاي تجديدپذير، كشور مي تواند  
امنيت انرژي را افزايش و اتكاي خود به واردات بنزين وخطرات اقتصادي 

و امنيتي را كاهش دهد.

وزير جهاد كشاورزي    كشاورزي
گف�ت: در بودج�ه 
سال14۰۲ براي خريد تضميني گندم در كشور 
1۰۵  هزارميليارد تومان بودجه مصوب شد كه 
بعد از برداش�ت اي�ن محصول، به�اي گندم 

خريداري شده به 1۵۶همت رسيد. 
به گزارش »جوان« به نقل از فارس، محمدعلي 
نيكبخت در جريان افتت��اح گلخانه اي در بيجار 
در جمع خبرنگاران، سياس��ت جهاد كشاورزي 
را توليد و معيش��ت مردم خواند و گفت: دولت، 
مجلس و دس��تگاه هاي تأمين مناب��ع مالي بايد 
توجه ويژه اي به بخش توليد محصولات كشاورزي 

داشته باشند. 
وي يادآور شد: در بودجه سال۱402 براي خريد 

تضمين��ي گن��دم در كش��ور ۱05  هزارميليارد 
تومان بودجه مصوب ش��د كه بعد از برداش��ت 
اين محصول، به��اي گندم خريداري ش��ده به 

۱56همت رسيد. 
وزير جهاد كش��اورزي اضافه كرد: ميزان گندم 
خريداري شده از كشاورزان بيشتر از برآورد انجام 
شده و سقف منابع مالي درنظر گرفته شده بود و 
براي نخستين بار در بودجه كشور قانون بودجه 
اصلاح و اين مبلغ به حساب كشاورزان واريز شد. 
وي به توج��ه خاص رئيس جمه��ور به پرداخت 
مطالب��ات كش��اورزان، پيگي��ري نمايندگان و 
تلاش وزارت كشاورزي اشاره كرد و گفت: اولين 
بار است در بودجه كش��ور مازاد بر بودجه اتفاق 

افتاده است.

 پرداخت ۱۵۶  هزارميليارد تومان 
براي خريد تضميني گندم

رئي�س مركز مل�ي مطالعات، پاي�ش و بهبود 
محيط كس�ب وكار گفت: اجرانشدن ماده۲4 
قانون بهبود كس�ب وكار باعث ش�ده بود به 
طور ناگهاني برخ�ي مقررات تغيي�ر كند كه 
متأس�فانه رانت و فس�اد را به همراه داشت. 
به گزارش »جوان« امير سياح، رئيس مركز ملي 
مطالعات، پايش و بهبود محيط كس��ب وكار در 
گفت وگو با صداوس��يما درباره م��اده24 قانون 
بهبود مستمر محيط كسب وكار گفت: اين قانون 
در سال۱۳90 تصويب ش��ده، ولي تاكنون اجرا 

نشده بود. 
وي با اش��اره به م��اده24 قانون بهب��ود محيط 

كس��ب وكار افزود: دولت و دستگاه هاي اجرايي 
مكلفند به منظور شفاف س��ازي سياس��ت ها و 
برنامه هاي اقتص��ادي و ايجاد ثب��ات و امنيت 
اقتص��ادي و س��رمايه گذاري، هر گون��ه تغيير 
سياس��ت ها، مقررات و رويه هاي اقتصادي را در 
زمان مقتضي قبل از اجرا، از طريق رس��انه هاي 

گروهي به اطلاع عموم برسانند. 
رئيس مركز مل��ي مطالعات، پاي��ش و بهبود 
محيط كسب وكار افزود: با توجه به اينكه اين 
قانون سال هاست تصويب شده، دولت مصمم 
اس��ت آن را اجرايي كند و جدولي تهيه شده 
است تا در حوزه هاي مختلف تعيين شود، هر 

موضوع، چه مدت قبل از اجرا  اعلام می شود. 
سياح ادامه داد: آيين نامه ماده24 قانون بهبود 
مس��تمر محيط كس��ب وكار در كميس��يون 
اقتصادي دولت تصويب شد و احتمالاً تا هفته 
س��وم آبان براي تأييد نهايي به هيئت وزيران 

فرستاده مي شود. 
وي تأكيد كرد: نبود چنين قانوني باعث غافلگيري 
فعالان اقتصادي شده و بعضاً رانت و فساد را هم 

به دنبال داشته است. 
اين مقام مسئول در وزارت اقتصاد خاطرنشان 
كرد: متأس��فانه ش��اهد بوديم گاهي اوقات به 
شكل مشكوكي ناگهان برخي مقررات همچون 

مجوز صادرات يا واردات آزاد يا ممنوع مي شد 
كه باعث ايجاد ثروت براي عده اي مي شد و رانت 
و فساد به همراه داشت. سياح ادامه داد: در اين 
آيين نامه جدولي ۱5موردي آورده شده است تا 
دولت در حوزه هاي مختلف اقدامات اقتصادي 
قبل از اج��را، مقررات را از طريق رس��انه هاي 
گروهي به اطلاع عموم برس��اند. وي در پايان 
تأكيد كرد: مهم ترين هدف اي��ن ماده قانوني 
اين است كه دولت براي پيش بيني پذيركردن 
اقتصاد و افزايش امنيت سرمايه گذاري، خود را 
محدود كند تا با تغيير ناگهاني مقررات، فعالان 

اقتصادي را غافلگير نكند.

رئيس مركز ملي مطالعات، پايش و بهبود محيط كسب وكار:

اجراي ماده۲۴ قانون بهبود فضاي كسب وكار مانع رانت و فساد مي شود

  كسب وكار

امير صادقيان / تسنيم

شركت ملى گاز ايران 
شركت گاز استان مركزى

كد پايگاه ملى: 53157697آگهى فراخوان مناقصه يك مرحله اى نوبت اول (46-02)

روابط عمومى شركت گاز استان مركزى

1- موضوع مناقصه: احداث ايسـتگاه TBS شـهيد سـليمانى 
(مسكن ملى اراك)

2- مناقصه گزار: شركت گاز استان مركزى
3- ميزان و نوع تضمين شـركت در فرآيند ارجاع كار: برابر 
مصوبه هيئت دولت به شماره 123402/ت 50659 هـ مورخ 

94/09/22 و به مبلغ  1,470,000,000 ريال خواهد بود.
4- پيش پرداخت: پروژه شامل 20 درصد پيش پرداخت مطابق با آئين نامه تضمين مى باشد.

5- اسناد ارزيابى كيفى، محل و مهلت دريافت و گشايش پيشنهادها:
     جهـت ارزيابى كيفى ايـن مناقصه شـركت كنندگان موظف مى باشـند عكس 
گواهينامه هاى ايمني از اداره كار و گواهينامه صلاحيت پيمانكارى در رشته  ابنيه را 
همراه با ساير مدارك خواسته شده در اسناد را برروى "سامانه تداركات الكترونيك 

دولت-ستاد" بارگزارى نمايند. 
6- محل دريافت و ارسال اسناد ارزيابى كيفى: 

  محل دريافت و ارسال اسـناد ارزيابى، تنها از طريق وب سـايت سامانه تداركات 
الكترونيك دولت به نشانى www.setadiran.ir  " مى باشد.

  مهلت دريافت اسناد: آخرين مهلت دريافت اسناد در ستاد ايران قابل رويت مى باشد.

  مهلت تحويل اسناد: آخرين مهلت تحويل اسناد در ستاد ايران قابل رويت مى باشد.
  زمان ارسال مدارك مناقصه: مناقصه گران ابتدا  ارزيابى كيفى شده و پس از كسب حداقل 

امتياز لازم در فرآيند ارزيابى كيفى در مراحل بعدى مناقصه شركت مى نمايند.
  زمان گشايش پاكات: در اسناد مناقصه ذكر مى گردد.

  رعايت قانون حداكثر استفاده از توان توليدى و خدماتى كشور الزامى است.
7- مبلـغ بـرآوردى و پيشـنهادى دسـتگاه مناقصـه گـزار: بـه مبلـغ تقريبـى                                      
29,400,000,000 ريال براساس تحقيق و فهارس بهاى سازمان برنامه و بودجه، رسته 

ساختمان سال 1402 مى باشد.
8- شركت كنندگان در مناقصه مى بايست داراي كد اقتصادي، شناسه ملي اشخاص حقوقي 
ايراني، گواهى امضـاى الكترونيكى  سـامانه www.setadiran.ir و كـد كاربري پايگاه                     

ملي مناقصات باشند.
    مناقصه گران مي توانند جهت كسـب اطلاعات بيشـتر به وب سـايت پايگاه 
اطلاع رسانيwww.shana.ir  مراجعه و يا با شماره تلفنهاي 32412081-4 -086                      

امور قراردادهاي شركت گاز استان مركزي تماس حاصل فرمايند. 
    تلفكس: 086-32776660

شناسه آگهى:1595231

  سازمان آگهي هاي 
 روزنامه جوان 

تلفني آگهي مي پذيرد

88545488


