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 دنده لج احتکار خودرو

چند نماینده مجلس و خبرگزاری فارس خبر دادند که فیل 
خودروسازان دوباره یاد هندوستان »احتکار، سپس کمبود، آنگاه 
گرانی« افتاده است. حجم بالای خودرو در پارکینگ ها و کاهش 
عرضه و سپس رؤیای تقاضای افزایش 30درصدی قیمت خودرو 
از نهادهای ناظر همه نقشه ای است که به ادعای این نمایندگان 

خودروسازان طماع و بی کیفیت در سر می پرورانند 

انتش�ار اخبار متناقض پیرام�ون تعطیلي س�امانه یکپارچه خودرو 
و خلف وعده ش�وراي رقابت در ثبت ن�ام خودروه�اي داخلي از روز 
گذش�ته موجب نگراني مردم از وضعیت بازار خودرو ش�ده اس�ت. 
همزم�ان با این اتفاق�ات، بدقول�ي خودروس�ازان در تحویل بموقع 
خودروه�اي ثبت نامي و دپوی خ�ودرو در پارکین�گ ایران خودرو و 
سایپا این شائبه را به  وجود آورده اس�ت که خودروسازان با محدود 
کردن عرضه بار دیگر براي افزایش قیمت خودرو خیز برداش�ته اند. 
ظاهراً دولت مصمم اس�ت به خودروس�ازان داخلي باج دهد، از این 
رو پروژه گروکشي خودروسازان و کارش�کني در بازار خودرو کلید 
خورده است. در این ش�رایط دولت یا باید چتر حمایتي اش را بر سر 
این صنعت باز کند یا اینکه بي توجه به این انحصارات و موج سازي ها 
با واردات خودروهاي صف�ر و کارکرده بازار خ�ودرو را متعادل کند. 
افکار عمومي انتظ�ار دارد وزارت صمت ب�ه دور از رجزخواني ها، به 
وعده هاي خودرویي خود عمل کند. باید ببینیم دولت و وزارت صمت 
چقدر مي توانند در مقابل باج خواهي خودروس�ازان مقاومت کنند. 

    
ماجراي انحصارطلبي خودروسازان، زياده خواهي شان و به دست گرفتن 
نبض بازار مربوط به امروز و ديروز يا دولت فعلي و سابق نيست. متأسفانه 
فعالان اين صنعت در پنج دهه گذش��ته همواره با ب��زرگ كردن بنگاه 
تحت مديريتي   ش��ان و تزريق نيروی كار بيش از نياز واقعي توانس��تند 
به دولت ها مسلط شوند و خواسته هاي شان را پيش ببرند. با آغاز به كار 
دولت مردمي و راه اندازي س��امانه يكپارچه جهت رصد عرضه خودرو از 
سوي خودروس��ازان، راه هاي فس��اد و عرضه خودرو در خارج از شبكه 
اندكي مسدود شد. وزير سابق صمت از بدو ورود به اين وزارتخانه تلاش 
كرد بازار خودرو را س��اماندهي كند اما نتوانست و در نهايت ساماندهي 
بازار خودرو به شوراي رقابت واگذار ش��د. اكنون 2/5سال از آغاز دولت 
س��يزدهم مي گذرد. در اين مدت مصوبه مجلس مبني بر آزاد س��ازي 
واردات خودروهاي صفر و كاركرده توانسته است بازار آزاد خودرو را به 
ثبات برساند اما اين مصوبه كه به دليل كمبود ارز يا حفظ منافع عده اي 
خاص در حد همان وعده وعيد باقي مانده، كارايي خود را از دست داده و 
از هفته هاي گذشته افزايش قيمت خودرو در بازار آزاد آغاز شده است. 
در چنين ش��رايطي خودروس��ازان داخلي با عرضه خ��ودرو به صورت 
قطره چكاني و تأخير در تحويل خودروهاي ثبت نامي براي افزايش دوباره 
قيمت ها خيز برداش��ته اند. در اين ميان خودروسازان بخش خصوصي 
مانند مديران خودرو و كرمان موتور نيز ب��ا افزايش قيمت خودروهاي 

مونتاژي و قطعات خودرو سود هاي كلاني به جيب مي زنند. 
    ترفندي براي افزایش قیمت 

خبر هاي رسيده از ش��وراي رقابت حاكي اس��ت در دوماهه اخير شركت 
ايران خودرو تقاضاه��اي زيادي براي افزايش قيم��ت محصولات خود به 
شوراي رقابت ارسال كرده است كه آنها با بررسي داده ها موافق اين موضوع 
نبوده اند چراكه جزئيات قيمت خودروهاي پيشنهادي براي شوراي رقابت 
قابل قبول نبوده و به  نوعي هزينه ها صوري بوده اس��ت. تقاضاي افزايش 
قيمت براي محصولات ايران خودرو در حالي از س��وي اين شركت مطرح 
مي شود كه عمده مشتريان اين شركت از جمله خريداران راناپلاس معطل 
دريافت خودروهاي خود هستند اما شركت به  بهانه هاي مختلف خودرويي 
به آنها تحويل نمي دهد و سرگرداني خريداران هر روز بيشتر مي شود. يكي 
از مش��تريان اين خودرو كه موعد تحويل خودرو 9مهر بود، اواخر تير ماه 
با پيامك ايران خودرو تمامي مبلغ پرداختي   را واريز كرد و قرار بود بعد از 
45روز كاري خودرو را تحويل بگيرد. اكنون بعد از گذشت دوماه و 9 روز 
هيچ خبري از تحويل خودرو نيست. اين خلف وعده ها در حالي است كه 
اكثر متقاضيان خودرو در سامانه يكپارچه، با قرض يا فروش طلا و خودرو 
توانستند وجه خودروي خريداري   شان را تكميل كنند و در اين مدت نه 

تنها سودي عايدشان نشده، بلكه ضرر هم كرده اند. 
كارشناس��ان صنعت خودرو در واكنش به رفتار خودروسازان در يك ماه 
اخير معتقدند ظاهراً خودروس��از مي بيند كه نمي تواند افزايش قيمت را 
اعمال كند، براي رسيدن به هدف خود به تنش بازار اضافه مي كند و ضمن 
ممانعت در تحويل خودروه��اي ثبت نامي عرضه محص��ولات را به بازار 
محدود مي كند تا شايد اين موضوع عاملي براي كسب اهداف خود باشد. 
شعار مبارزه با رانت خودروس��ازان كه در ماه هاي اخير از سوي متوليان 
اين صنعت قوت گرفته، اگر با قاطعيت و برنامه هاي دقيق عملياتي نشود، 
مانند تجربيات گذشته نمي تواند اين درد مزمن را دوا كند و در ميانه راه به 
منظور حفظ بازار دولت مجبور است به خودروسازان باج دهد و در نهايت 
باز هم مصرف كنندگان و متقاضيان واقعي متضرر خواهند ش��د. به نظر 
مي رس��د در زمان حاضر وزارت صمت بايد فكری اساس��ي براي عرضه 
خودرو به مردم كند تا تكليف مشتريان مشخص شود نه اينكه با اظهاراتي 
ضد و نقيض، بيشتر التهابات قيمتي را در بازار به وجود آورد. وقتي فروش 
خودرو بلاتكليف است و متقاضيان براي خريد خودرو بايد ماه ها يا سال ها 
در نوبت بمانند، ديگر نمي شود از حذف رانت خودروسازان يا برنامه هاي 

جامع خودرويي سخن گفت. 
    سایپا: 300میلیون تومان براي خودروهاي شاهین واریز کنید 
در آشفته بازاري كه اين روزها به راه افتاده است، از گروه خودروسازي سايپا 
خبر مي رس��د ابتداي مهر پيامك هايي براي ثبت نام كنندگان خودروي 
شاهين ارسال شده است. سايپا به متقاضيان اين خودرو اعلام كرده است 
تا پنجم مهر ماه مبلغ 300ميليون تومان به عنوان پيش پرداخت به حساب 
سايپا واريز كنند و موعد تحويل اين خودروها سال1403 خواهد بود. به 
عبارت ديگر سايپا 300ميليون تومان علي الحس��اب دريافت مي كند تا 
سال آينده با نرخ روز اين خودرو را تحويل دهد. خبر هاي رسيده حاكي از 
آن است كه بسياري از متقاضيان اين پيش پرداخت را واريز نكرده و برخي 
ديگر انصراف داده اند، زيرا با ورود خودروهاي صفر و كاركرده ممكن است 
قيمت خودرو در سال آينده روند كاهش داشته باشد، البته به شرطي كه 

ذي نفعان دست از كارشكني بردارند و راه واردات هموار شود. 
  انبارها پر از خودرو و خودروسازان دنبال مجوز افزایش قیمت

علاوه بر فعالان بازار و كارشناسان صنعت خودرو برخي نمايندگان مجلس 
نيز از گروكشي خودروسازان سخن مي گويند. كيومرث سرمدي، نماينده 
مجلس در اين خصوص مي گوي��د: امروز خودروس��ازان در بازار در حال 
گروكشي از مردم هستند. در چنين شرايطي وزارت صمت به خاطر گردن 
نگرفتن سامانه يكپارچه خودرو در حال تكرار تجربه شكست خورده حذف 

رانت در بازار خودرو است. 
وي مي افزايد: خودروسازان امروز با كاهش عرضه خود در بازار و تأخير در 
تحويل خودروها به دنبال ايجاد اخلال در بازار خودرو هستند. خبرها حاكي 
از اين موضوع است كه انبار و پاركينگ خودروسازان مملو از محصولات 
توليد شده است اما خودروهايي كه در قالب قرعه كشي تعهد شده، به مردم 

تحويل داده نمي شود و به دنبال مجوز افزايش قيمت خودرو هستند. 
    جمع بندي

با توجه ب��ه تأييد خبر دپوی خودرو از س��وي فعالان ب��ازار و نمايندگان 
مجلس، افكار عموم��ي انتظار دارد مراجع نظارتي به موضوع گروكش��ي 
خودروسازان وارد و مانع از نابساماني بازار شوند. علاوه بر اين بر عملكرد 
خودروسازان مونتاژي اعم از قيمت خودرو و قطعات آن در بازار نيز بيش 
از گذشته نظارت شود، ضمن اينكه متولي اين صنعت دور از فضا سازي ها و 

شوآف با اظهارات متناقض به اين نابساماني ها دامن نزند.

کارشناس حوزه انرژي در گفت وگو با »جوان«:

فناوري برداشت گاز از مرزي ترين نقطه 
ميادين مشترك همکاري ها با ايران را 

افزايش مي دهد
کارش�ناس ح�وزه ان�رژي معتق�د اس�ت برخ�ي ش�رکت هاي 
ب�زرگ دنی�ا و معان�دان از اس�تقلال و توس�عه ایران خوش�حال 
نخواهند ش�د اما دیگ�ر کش�ورها که به ای�ن صنعت نی�از دارند 
تمایل ش�ان به هم�کاري و ارتب�اط با ایران بیش�تر خواهد ش�د. 

    
ف��از11 پارس جنوب��ي از بزرگ تري��ن پروژه هاي گازي كش��ور 
محسوب مي ش��ود كه در دولت هاي يازدهم و دوازدهم، به اميد 
واهي واگذاري آن به شركت توتال فرانسه به شركت هاي داخلي 
داده نش��د. نهايتاً هم توتال فرانسه با اش��اره دولت امريكا از اين 
پروژه كنار رفت تا بي��ژن زنگنه وزير نفت دولت گذش��ته بدون 
يك درصد پيشرفت، اين فاز را به جواد اوجي در دولت سيزدهم 

تحويل دهد. 
توس��عه فاز11 پارس جنوبي به  عنوان آخرين فاز دريايي اين ميدان 
مشترك، به حدود 20س��ال قبل بازمي گردد. در آن زمان اين فاز در 
كنار فاز 12 ب��راي اجراي برنامه هاي مايع س��ازي گاز طبيعي در نظر 
گرفته شده بود و مذاكرات براي برداشت گاز از اين بخش از ميدان با 

شركت هاي خارجي در جريان بود. 
با تكميل اي��ن فاز و نصب س��كوي دوم كه البته در حال س��اخت 
اس��ت، اين طرح روزانه 5۶ ميليون مترمكعب گاز، 50 هزار بشكه 
ميعانات گازي و ۷50 تن گوگرد در روز توليد خواهد كرد كه اين 
خروجي به تأمين نيازهاي مصرف داخلي ايران و به ظهور كش��ور 
به عنوان يك صادركننده مهم منطقه اي كمك خواهد كرد. فرزين 
س��وادكوهي، كارش��ناس حوزه انرژي در گفت وگو با »جوان« با 
بيان اينكه هر گونه پيشرفت و توس��عه اي كه در صنعت نفت، گاز 
و پتروشيمي رخ مي دهد به نفع كشور خواهد بود، عنوان كرد: در 
واقع افزايش بهره برداري از ميادين گازي كمك مؤثري به اقتصاد 

كشور خواهد كرد.
 توسعه و پيشرفت در صنعت گاز ارتباط مس��تقيمي با پيشرفت در 
صنايع وابس��ته دارد كه اين امر مي تواند به نسل آينده كمك كند و 
به نفع آنها خواهد بود. كارش��ناس حوزه انرژي با بيان اينكه تجاربي 
كه در سال هاي گذشته از ميادين پارس جنوبي به دست آمد، بسيار 
باارزش بوده است، خاطرنشان كرد: با ش��يوه هاي جديد مهندسي و 
با كمك متخصصان حوزه ان��رژي فاز11 و ان ش��اءالله ديگر فاز ها به 

بهره برداري رسيد. 
س��وادكوهي گفت: س��اخت، نصب و بهره ب��رداري از دكل هاي نفتي 
بدون كمك از ش��ركت هاي ب��زرگ اروپايي و باتكيه ب��ر توان داخلي 
اتفاق كوچكي نيست و اين امر سبب مي شود كل دنيا نگاهي مثبت و 
جديد به ايران داشته باش��ند. وي با بيان اينكه اعتماد به توان داخلي 
و بهره برداري فاز11پارس جنوبي توس��ط مهندسان ايراني سبب شد 
اميدوارانه تر ب��ه آينده نفتي اين ش��ركت نگاه كنيم، اب��راز كرد: اين 
بهره برداري مي تواند قدم��ي بزرگ براي بهره ب��رداري فاز هاي ديگر 

پارس جنوبي باشد. 
اين كارشناس حوزه انرژي بيان كرد: بهره برداري فاز11 به مثابه آخرين 
قطعه تكميل و توسعه پارس جنوبي به حس��اب مي آيد كه بهره برداري 
از آن مي تواند تأثير بس��زايي بر افزايش درآمد دولت و صادرات داشته 
باشد. سوادكوهي با بيان اينكه برخي شركت هاي بزرگ دنيا و معاندان 
از استقلال و توس��عه ايران خوشحال نخواهند ش��د، عنوان كرد: ديگر 
كشورها كه به اين صنعت نياز دارند تمايل شان به همكاري و ارتباط با 
ايران بيشتر خواهد شد. وي خاطرنشان كرد: كشوري كه توانايي صنعتي 
بالايي داشته باشد، قدرت بيشتري در منطقه و دنيا پيدا خواهد كرد و اين 

امر به نفع روابط سياسي ايران خواهد بود.

 دولت روحاني توازن درآمد و هزينه 
شركت مخابرات را به  هم زد

یکي از بحث هاي هر ش�رکت موض�وع درآمد و هزینه اس�ت. 
کاري که دول�ت تدبی�ر و امید انج�ام داد ای�ن بود ک�ه توازن 
درآمد و هزینه ش�رکت مخاب�رات را برهم زد. اولی�ن کاري که 
انجام دادند، نگه داش�تن )تثبیت( تعرفه مکالمات صوتي بود. 
به گزارش »جوان« به نقل از تس��نيم، مجيد س��لطاني، مديرعامل 
ش��ركت مخابرات ايران درب��اره برخي اقداماتي ك��ه در دولت قبل 
باعث ضربه زدن به ش��ركت و صنعت مخابرات شد، گفت: پيش از 
آنكه شركت مخابرات خصوصي شود، تعرفه مكالمات تلفن همانند 
ديگر نرخ ها مثل تعرفه آب، برق و گاز در اس��فند هر سال بر اساس 
لايحه بودجه ب��ه مجلس ارائه مي ش��د ولي پس از س��ال 1388 و 
خصوصي سازي شركت مخابرات، افزايش تعرفه مخابرات در لايحه 

بودجه سالانه به مجلس حذف شد. 
مديرعام��ل مخابرات با اش��اره به اينكه از س��ال 88 ك��ه مخابرات 
خصوصي شد تا س��ال 1400 به دليل رشد شديد تورم، هزينه هاي 
نيروي انساني شركت 13برابر و در موضوع تجهيزات ارزي- ريالي 
هزينه ها تقريباً 20برابر و در حوزه ارزي )براساس ارز 28هزارو500( 
هزينه ها 30برابر شده است، افزود: در طرف مقابل درآمد مخابرات 
در بحث مكالمات صوتي نه تنها طي 12سال اخير افزايش پيدا نكرده 
بلكه درآمد س��الانه در حوزه تلفن هاي ثابت از 2هزار و۶00ميليارد 

تومان به هزارو400ميليارد تومان رسيده است. 
وي در خصوص شرايط قانوني تعرفه گذاري پس از واگذاري گفت: 
تعرفه گذاري پس از واگذاري از بودجه خارج شد و ديگر مجلس به 
آن ورود نكرد و متأس��فانه مجلس نظارت هم نك��رد. به اين ترتيب 
تعرفه گذاري در حوزه مخابرات به كميسيون تنظيم مقررات منتقل 
شد. از سوي ديگر و بنابر قانون اصل44 شوراي رقابت اعلام كرد به 
دليل خدمات انحصاري مخابرات در حوزه مكالمات صوتي، اين شورا 

بايد تعرفه گذاري كند.

اعطاي یارانه بنزین به خودرو یکي از موضوعات 
راهبردي در زمینه نبود نظام رتبه بندي مصرف 
بنزی�ن و اجراي نظ�ام تعرفه گ�ذاري مصرف و 
دریاف�ت قیم�ت واقع�ي ان�رژي در ص�ورت 
عدم رعایت الگوي بهینه مصرف بوده و موجب 
شده اس�ت مصرف هر شخص مشخص نباشد و 
همچنین یارانه انرژي نیز ب�ه افراد فاقد خودرو 
نرسد، در این وضعیت هر تغییر قیمتي در زمینه 
بنزین ب�راي م�ردم و دولت صرف�ه اقتصادي و 
اجتماعي نخواهد داش�ت، از همی�ن رو باید در 
وهله اول به جاي اعطاي یارانه بنزین به خودرو، 
به سمت اعطاي یارانه بنزین به نفر حرکت شود. 

      
يكي از مهم تري��ن موضوع��ات در زمينه اصلاح 
يارانه هاي انرژي در بخش خانگي، حذف يارانه هاي 
انرژي و قيمت گذاري دس��توري در طول زنجيره 
توليد و توزيع انرژي است، اين اقدام موجب خواهد 
ش��د يارانه انرژي به خود افراد برسد و بر كد ملي 
هر خانوار تخصيص ياب��د، با اين اق��دام علاوه بر 
اينكه تمامی مزيت هاي ياران��ه انرژي در صورت 
صرفه جويي مصرف به افراد خواهد رسيد، صرفه 
اقتصادي اصلاح مص��رف و كاه��ش مصرف نيز 
افزايش خواهد يافت. از طرف ديگر، زنجيره توليد 
و توزيع مصرف نيز از قيمت گذاري دستوري خارج 
خواهد ش��د و توليد در مقياس ارزش پيدا خواهد 
كرد و شاهد توس��عه ظرفيت توليدي و بهره وري 
بيشتر خواهيم بود. همچنين در بخش خانگي نيز 
مصارف خانوار كاملاً مشخص خواهد شد و هر واحد 
صرفه جويي مصرف به اندازه قيمت صادراتي انرژي 

براي خانوار درآمدزايي خواهد داشت. 
موضوع اصلاح يارانه هاي انرژي در بخش برق، 
در قانون مانع زدايي از توسعه صنعت برق آمده 
اس��ت و قيمت گذاري دس��توري باي��د از طول 

زنجيره توليد حذف شود و يارانه هاي انرژي در 
بخش خانگي به شكل انرژي در پايان زنجيره به 

هر خانوار اعطا شود. 
اين موضوع در بخش ب��رق و گاز به راحتي قابل 
انجام است و مي تواند روي هر يك از كنتورهاي 
خانه خانوار منطبق شود اما مسئله اصلي در زمينه 
بنزين است. يكي از مش��كلات جدي در زمينه 
اعطاي يارانه بنزين به خودرو، مسئله مشكلات 
مرتبط با خانوارهاي داراي خودروي بيشتر است؛ 
افرادي كه بيش��تر خودرو دارند، بيشتر مصرف 
خواهند كرد و در اين بين افراد فاقد خودرو نيز از 

هيچ مزيتي بهره مند نخواهند شد. 
در همين راس��تا رويكرد اصلي اص��لاح يارانه هاي 
انرژي در بخش بنزين، رويك��رد مبتني بر اعطاي 
سهميه به نفر به جاي خودرو اس��ت، اين رويكرد 
سبب خواهد ش��د اولاً بخش بزرگي از مردم ايران 
كه فاقد خودرو هستند، به يارانه بنزين دست پيدا 
كنند. همچنين در اين رويكرد، صنعت حمل و نقل 
كشور از جمله كاميون، خودروهاي تاكسي، وانت، 
نيسان و افراد شاغل در اسنپ، تپسي و ديگر وسايل 
نقليه فعال در حوزه حمل و نقل، همچنان به قيمت 

يارانه اي، بنزين را دريافت خواهد كرد. 
با اين سازوكار، علاوه بر اينكه مردم يارانه هاي بخش 
انرژي را از جنس خود انرژي دريافت مي كنند كه 
همواره در برابر تغيير ريال ارزش خود را از دس��ت 
نخواهد داد بلكه با ش��كل گيري س��امانه مبادلات 
انرژي بخش بنزين، به راحت��ي مي توان به مبادله 
س��هميه اضافي پرداخت و به اين ترتيب علاوه بر 
اصلاح سازوكار اعطاي يارانه انرژي، مشكل حضور 

دولت در قيمت گذاري بنزين نيز حل خواهد شد. 
   لزوم شکل گیري بازار مبادلات انرژي 

زه��را فلاح��ي، كارش��ناس ان��رژي در رابط��ه با 
مش��كل ناترازي بنزين و دلايل ش��كل گيري آن 

به »ج��وان« مي گويد: »مس��ئله نات��رازي بنزين 
به مش��كلات مختلف بازمي گردد، ب��ه طور مثال 
مصرف خودروهاي شخصي به دليل قيمت گذاري 
دس��توري و قيمت پايين انرژي بس��يار بالاست، 
همچنين به دليل نبود س��يگنال قيمتي مناسب 
و نبود عوارض مرتبط با مصرف غيربهينه بنزين، 
استفاده از خودروهاي فرس��وده نيز متداول بوده 
است و خودروهاي فرسوده كه بيش از 1۷درصد از 
كل خودروهاي كشور را شامل مي شود، به سمت 
اسقاط نمي رود. از طرف ديگر در سازوكار اعطاي 
يارانه انرژي ني��ز بي عدالتي وج��ود دارد و در اين 
س��ازوكار افراد فاقد خودرو هيچ سهميه اي ندارند 
كه بايد اصلاح شود و يكي از دلايل بن بست اصلاح 
مصرف بنزين و رشد غيرمعقول مصرف بنزين نيز 
در اين نقطه اس��ت.«  وي مي افزايد: »ناترازي در 
مصرف بنزين در سال هاي اخير به يك نگراني قابل 
توجه تبديل شده است، به طوري كه كشور شاهد 
افزايش مصرف به دليل عواملي مانند افزايش تورم 
و تولي��د خودروهاي با مصرف ب��الاي بنزين بوده 
است. در حالي كه سياس��ت هاي نادرست دولت 
قبل در اصلاح قيمت بنزين در تشديد اين بحران 
نقش داش��ته، عاملي به همان ان��دازه تأثيرگذار، 
عدم توسعه ظرفيت پالايشگاه هاي نفتي كشور بوده 
است. توس��عه ناكافي ظرفيت پالايشگاهي كشور 
به طور قابل توجهي به  نات��رازي فعلي در مصرف 
بنزين كمك كرده اس��ت. با افزاي��ش تقاضا براي 
بنزين، پالايشگاه هاي موجود قادر به پاسخگويي 
به نيازهاي روزافزون جمعيت نبوده اند، در نتيجه 
كشور براي پركردن شكاف بين عرضه و تقاضا به 
واردات بنزين متكي شده است كه منجر به افزايش 

هزينه ها و فشار بر ذخاير ارزي مي شود.«
   مزایاي اعطاي سهمیه به هر کد ملي

اين كارشناس انرژي در رابطه با اهميت اعطاي 

يارانه ان��رژي بنزين به هر نفر ب��ه جاي خودرو 
تصريح مي كند: »رويك��رد غلط به بحث اعطاي 
يارانه انرژي به ويژه در زمينه بنزين به هر خودرو، 
مشكلات متعددي را ايجاد كرده است. يارانه هاي 
اعطايي بنزين به ه��ر خ��ودرو ناكارآمد بوده و 
بخش قابل توجهي از جمعيتي كه خودرو ندارند، 
هيچ يارانه اي دريافت نمي كنن��د. يك رويكرد 
عادلانه تر، تخصيص سهميه بنزين به افراد است، 
نه به وس��ايل نقليه. اين امر ام��كان ايجاد بازار 
مبادله س��هميه بنزين را فراهم مي كند. جايي 
كه افراد مي توانند س��هميه هاي خود را مبادله 
كنند، توزيع عادلانه منابع را تضمين مي كند و 
رويكرد ناعادلانه مربوط به سيستم يارانه فعلي 

را از بين مي برد.«
وي مي افزايد: »اجراي نظام اصلاح شده يارانه ها 
كه بر س��هميه هاي فردي و بازار مبادله سهميه 
تمرك��ز دارد، چندين مزي��ت دارد. اولاً تضمين 
مي كند يارانه هاي انرژي به سرانه توزيع مي شود 
و بي عدالتي ه��اي موجود در سيس��تم را از بين 
مي برد. ثانياً افراد را تش��ويق مي كند در مصرف 
بنزين صرفه جويي كنند، زيرا هرگونه صرفه جويي 
مس��تقيماً به نفع اقتصادي آنها خواهد بود. اين 
موضوع به نوبه خود به كاهش فشار بر منابع كشور 
و كاهش  ناترازي كلي در مص��رف بنزين كمك 
مي كند. علاوه بر اي��ن، صنعت حمل و نقل هيچ 
تغيير قيمتي را تجربه نخواهد كرد و ثبات در اين 

بخش را تضمين مي كند.«
فلاحي مي گويد: »براي تشويق الگوهاي مصرف 
بهينه بنزين، ايجاد سيستم  تعرفه گذاري پلكاني 
براي مش��ترياني كه مقدار قابل توجهي بنزين 
مصرف مي كنند، توصيه مي شود. اين سازوكار، 
هزينه هاي غيربهينه را تنظيم و افراد را تشويق 
مي كند عادت هاي مصرفي خود را اصلاح كنند. 
با در نظر گرفتن قيمت هاي بالاتر براي افرادي 
كه مصرف بنزين بالا دارند، اين سيستم كارايي و 
صرفه جويي را تشويق مي كند و در نهايت منجر 

به بازار متعادل تر و پايدارتر بنزين مي شود.«
اي��ن كارش��ناس ان��رژي خاطرنش��ان مي كند: 
»عدم توسعه ظرفيت پالايش��گاهي كشور عامل 
مهمي در بحران  ناترازي بنزين بوده است. علاوه بر 
سياست هاي نادرست اصلاح قيمت بنزين، ظرفيت 
ناكافي پالايش��گاه منجر به افزايش وابستگي به 
واردات، افزايش هزينه ها و فش��ار بر ذخاير ارزي 
ش��ده اس��ت. اصلاح��ات پيش��نهادي از جمله 
سهميه هاي فردي، بازار مبادله سهميه ها و سيستم 
تعرفه گذاري پلكاني، راه حل هاي بالقوه اي را براي 

رفع  ناترازي در مصرف بنزين ارائه مي كند.«
   جمع بندي

به  نظر مي رس��د با اجراي اين اصلاحات، كشور 
مي تواند به بازار بنزين عادلانه تر و پايدارتر دست 
يابد و در عين حال الگوهاي مصرف كارآمد و منافع 
اقتصادي براي افراد و صنعت حمل و نقل را ارتقا 
دهد. همچنين صرفه جويي فرد صرفه اقتصادي 
مستقيم براي خود فرد دارد و در اين بين صنعت 
حمل و نقل كش��ور نيز دچار هيچ تغيير قيمتي 
نخواهد ش��د و از طرف ديگر شاهد استقرار نظام 
تعرفه گذاري پلكاني بر مشتركان پرمصرف بنزيني 
هس��تيم كه موجب تعديل مصارف غيربهينه يا 

اصلاح آن خواهد شد.

احمدریاحی دهکردی /  ایرنا

دفت�ر مطالعات اقتص�ادي مرک�ز پژوهش هاي مجلس ش�وراي 
اس�لامي در گزارش�ي با عنوان »پایش ثبات و سلامت بانکي)۱(: 
بانك آینده« به بررس�ي وضعی�ت بانك آینده پرداخته اس�ت. 
دارایي ها: دارايي هاي بانك در پايان اسفند سال 1401 نسبت به 
اسفند سال 1400 با رشد 28/8درصد مواجه بوده است. بيشترين 
سهم در تركيب دارايي ها به تس��هيلات غيردولتي اختصاص دارد 
كه در سال 1401 به 55 درصد رسيده و نسبت به چهار سال گذشته 
آن روندي افزايش��ي داشته اس��ت. همچنين مطابق گزارش هاي 
بانك مركزي بانك آينده به طور ميانگين ماهانه چهار همت زيان 

شناسايي مي كند. 
اضافه برداشت ها: تا پايان خرداد س��ال 1402 اين بانك حدوداً 
80همت اضافه برداشت از بانك مركزي به ثبت رسانده كه بيانگر 

ريسك بالاي نقدينگي سبد دارايي هاي بانك است. 
مانده مطالبات غیرجاري از بخش غیردولتي: طبق صورت مالي 
منتشر شده در كدال در تركيب مطالبات بانك براي سال هاي 1398، 

1399 و 1400 مطالبات مشكوك الوصول سهم قابل توجهي داشته اند 
و حدوداً 30 درصد از مانده مجموع مطالبات به صورت غيرجاري بوده 
است. به رغم اينكه اين نس��بت براي س��ال 1401 كاهش يافته و به 
4 درصد رسيده است، اما ضوابط بانك مركزي براي كاهش آن رعايت 
نشده است. طبق گزارش بانك مركزي اين كاهش قابل توجه حاصل 
امهال تسهيلات غيرجاري و ثبت تسهيلات مشكوك الوصول در طبقه 
جاري است. عمده تسهيلات به اشخاص مرتبط بانك آينده كه۷5 درصد 
)130همت( از مانده تسهيلات اعطايي و مطالبات از اشخاص غيردولتي 

را تشكيل مي دهد، مشكوك الوصول است. 
درآمدها و هزینه ها: درآمد تس��هيلات، س��پرده گ��ذاري و اوراق 
بدهي در سال 1401 به نسبت سال گذشته 3۷ درصد كاهش يافته 
و سهم آن از مجموع درآمدها از 98/4 درصد در اسفند سال 1400به 
4۷/9درصد در اس��فند س��ال 1401 رسيده اس��ت، همچنين ساير 
درآمدهاي عملياتي و غيرعملياتي به نسبت سال گذشته 1۶5 برابر 
شده است و سهم آن از 0/4درصد در اسفند سال 1400 به 49/۷درصد 

در پايان اسفند س��ال 1401 رسيده اس��ت. عمده هزينه هاي بانك 
مربوط به هزينه سود س��پرده ها بوده كه سهم آن از مجموع هزينه ها 
81 درصد است، همچنين خالص هزينه تسهيلات و سپرده گذاري، 
زيان بسياري را در س��ال هاي اخير براي عملكرد بانك نشان داده كه 

اين زيان براي سال 1401 به 39/2همت رسيده است. 
نس�بت کفایت س�رمایه: روند اين نسبت در س��ال هاي اخير به 
ش��دت نزولي بوده و وضعيت بحراني را نشان مي دهد. نسبت كفايت 
سرمايه در سال 1401 حدوداً به منفي 140 درصد رسيده است. بايد 
توجه داش��ت كه اين عدد با فرض پذيرش بازگشت ذخاير مطالبات 
مشكوك الوصول و شناسايي درآمد 22 همتي به دست آمده با فرض 
عدم صحت شناس��ايي اين درآمد )مطابق نظر بانك مركزي( نسبت 

كفايت سرمايه وخيم تر از اين عدد است. 
حدود نظارتي: در چهار حوزه تسهيلات و تعهدات كلان، تسهيلات و 
تعهدات اشخاص مرتبط، سرمايه گذاري ها و نسبت خالص دارايي هاي 

ثابت عملكرد بانك به شدت فراتر از حدود نظارتي است.

گزارش مركز پژوهش هاي مجلس درباره بانك آينده
  بانك

»جوان« اعطاي یارانه بنزین به نفر به جاي خودرو را بررسي مي کند

اعطاي بنزين به فرد يا خودرو؟
وحید عظیم  نیا

  گزارش   یك

 "آگهى مزايده"

سازمان ساماندهى مشاغل شهرى و فرآورده هاى كشاورزى شهردارى قزوين

سازمان ساماندهى مشاغل شهرى و فرآورده هاى كشاورزى شهردارى قزوين    
در نظر دارد نسـبت به اجـاره يك باب كيوسـك واقع در 
جانبازان ـ ابتـداى ابوريحان از طريـق مزايده عمومى به 

صورت اجاره يك ساله    اقدام نمايد.
كليه فرآيند مزايده شـامل دريافت اسـناد ، ارائه تصوير 
پرداخت تضمين شركت در مزايده ، ارسال پيشنهاد قيمت 
،انصراف از شركت در مزايده ، بازگشايى فايل پاكات ، اعلام به برنده ، پذيرش برنده و ... 
در بستر سامانه تداركات الكترونيك دولت www.setadiran.ir امكان پذير مى باشد .

  شركت كننده بايد تا تاريخ 1402/7/9 سـاعت 17 بعد از ظهر نسبت به دريافت 
اسناد   اقدام و پاكات الف و ب و پيشنهاد قيمت خود را در سامانه ثبت و بارگزارى نموده 

و اصل پاكت الف را تا مهلت معين شده در اسناد به دبيرخانه سازمان تحويل نماييد.
  علاقمندان مى بايد جهت اطلاع از نحوه ثبت نام و دريافت گواهى الكترونيكى 

(توكن) به سايت سامانه setadiran.ir  ثبت نام /پروفايل مزايده گر مراجعه نمايند . 
  نشانى : واقع در خيابان امام خمينى(ره) ـ بازار سعادت ـ طبقه بالاى بانك تجارت  ـ پلاك 5  

    شماره تماس : 028-33885182
    هزينه آگهى و كارشناسى بر عهده برنده مزايده مى باشد .
    سازمان در رد و يا قبول هر يك از پيشنهادات مختار است.

آگهى مناقصه عمومىشناسه آگهى:1576742
شماره 11-6-م-ن-02 

    شركت كشت و صنعت ميرزا كوچك خان 
در نظـر دارد از طريـق برگـزارى مناقصه 
عمومى شـماره 11-6-م-ن-02 نسبت به 
به كارگيرى پيمانكار واجد صلاحيت جهت 
انجام عمليات تعويض و اورهال كوپلينگ هاى خطوط لوله فلزى 

خود اقدام نمايند.
متقاضيـان داراي شـرايط لازم مي تواننـد به منظور خريد اسـناد 
مناقصـه از تاريخ انتشـار اين آگهـي به مـدت 14 روز (باسـتثناى ايـام تعطيل) 
مبلـغ 300،000 ريـال بـه شـماره حسـاب جـاري 30165069                                                                                                 
بانك كشـاورزي شـعبه بلوار گلسـتان اهواز(كد شـعبه1782) و 

يا شـماره حسـاب جاري سـپهر 0102411488007 بانك صادرات                                 
شعبه توسـعه نيشكر(كدشـعبه3723) واريز و با در دست داشتن 
فيش واريزي و اسـناد و مدارك شناسـايي و رزومه شركت به همراه 
گواهينامه تاييد صلاحيت ايمنى و پيمانكارى به نام شركت به نشاني: كيلومتر 

75 جاده اهواز- خرمشهر- مديريت بازرگاني مراجعه نمايند.
در صورت نياز به اطلاعات بيشتر با شماره تلفن 33133094- 061 

اداره قراردادها و فروش مديريت بازرگاني تماس حاصل نماييد.
  ضمناً هزينه چاپ آگهى در روزنامه به عهده برنده مناقصه خواهد بود.

   شركت كشت و صنعت ميرزا كوچك خان

نوبت  اول
شناسه آگهى:1577107


