
يك نماينده مجلس معتقد اس�ت واگن‌سازي 
پارس وابس�ته ب�ه »مپنا« ت�وان تولي�د هزار 
دستگاه واگن را در س�ال دارد، بنابراين اقدام 
ش�هرداري براي خريد 791 دس�تگاه واگن از 
چين اشتباه اس�ت. نايب‌رئيس ش�ورا اما نظر 
ديگري دارد  و مي‌گويد اين عزيزان تا اين لحظه 
فقط يك دس�تگاه واگن س�اختند ك�ه آن‌هم 
رونمايي نشده‌است! وي البته از تمايل مديريت 
شهري براي خريد »هر ميزان« توليد واگن در 
مجموعه‌هاي داخلي خبر داد. ش�هردار تهران 
طي س�فري به چي�ن توافقاتي ب�راي خريد و 
انتقال تكنول�وژي مت�رو انج�ام داد. »جوان« 
در گزارش�ي به اي�ن موضوع پرداخته‌اس�ت. 

تلاش‌ها براي توليد واگن‌هاي ايراني از تابس��تان 
98 آغاز ش��د. مجموعه‌هاي دانش‌بنيان داخلي با 
همراهي معاونت علمي رياست جمهوري و البته 
مجموعه ش��هرداري تهران پاي كار آمدند؛ هدف 
بومي‌سازي دانش توليد واگن‌هاي مترو بود. يكي 
از اين شركت‌هاي دانش‌بنيان »مپنا لوكوموتيو« 
است. يعني از همان‌ مجموعه‌اي كه يك نماينده 
مجلس مدعي ش��ده بود مي‌تواند به‌تنهايي هزار 

دستگاه واگن در سال توليد كند. 
 »مپنا« كجاي پ�روژه طراح�ي قطارهاي 

ملي است؟
آن‌طور كه مس��عود درس��تي، مدير عامل شركت 
مترو مي‌گويد اين مجموعه )مپنا( قرار بوده تا براي 
اولين‌بار روي ساخت سيستم بوژي‌‌هاي موتوردار 
متمركز ش��ود. همچنين براي ساخت بوژي‌هاي 
تريلر قطار مترويي ملي و سيستم‌هاي تعليق نيز 

تمركز كند. اصط�الح »بوژي« ب��ه‌ معناي همان 
پلت‌فرم متحرك قطار است. يكي از پيچيده‌ترين 
بخش‌هاي ساخت يك واگن مترو كه تا پيش از اين 
تكنولوژي ساخت آن ندرتاً آن هم بدون موتور در 

ايران وجود داشت. 
درستي نقش ديگر مش��اركت‌كنندگان در پروژه 
ساخت قطار ملي را به اين ترتيب توضيح مي‌دهد: 
»شركت واگن‌س��ازي تهران، وظيفه ساخت بدنه 
فلزي، رنگ‌آميزي، تزئينات داخلي، دماغه قطار، 
شيش��ه‌هاي جانبي و شيش��ه راننده، اتاق راننده، 
اتصال بين راهروها، سيستم اطلاع‌رساني مسافران، 
كانال‌هاي هوا، كابل‌كشي و كابينت‌هاي الكتريكال، 
كوپلرهاي نيمه اتوماتيك و نيم��ه دائم را بر عهده 

دارد.«
وي اضافه مي‌كند:‌»ش��ركت جهاد دانش��گاهي 
عهده‌دار سيس��تم كامل رانش ش��امل كفشك 
 HV Box، MCM، ACM، جريان، مجموعه‌هاي
DBR، Line Filter، موتورهاي تركشن، گيربكس 
كامل، سيس��تم كنترل قط��ار TCMS به همراه 
نرم‌افزار مربوطه‌است. ش��ركت تيوان ترمز ريلي 
آذرخش- KES آلمان نيز سيس��تم كامل ترمز 
قطار، مخازن هوا، سيستم درب‌هاي مسافري قطار 
را و شركت صدرا فن الكتريك، رله‌باكس و اينورتر 

اضطراري قطار مترويي ملي را تهيه مي‌كند.«
 113 دستگاه واگن ملي، خيلي دور، خيلي 

نزديك!
روند طراحي و س��اخت قطار ملي از دوره گذشته 
مديريت شهري شروع شد. پيروز حناچي معتقد 
بود روند توس��عه واگن‌ه��اي مترو اص�اًل در حال 
رشد نيست. شهردار سابق تهران موضوع ساخت 

واگن‌هاي جديد براي خط��وط تونلي پايتخت را 
موضوعي »حاكميتي« مي‌دانست كه همه براي به 
ثمر نشستن آن بايد كمك مي‌كردند. براي همين 
وي تلاش كرد مثلًا در يك اقدام با دعوت از اعضاي 
مجمع تشخيص مصلحت نظام به واگن‌سازي تهران 

آنان را در جريان پروژه قرار دهد. 
 آن زمان تمام تلاش‌ها براي ساخت يك عدد واگن 
بود، گذشت و به نتيجه نرس��يد. مديريت شهري 
جديد اما احياي اين موضوع را همزمان با پيگيري 
قرارداد خريد 791 دستگاه واگن از چين، در دستور 
كار قرار داد. مهم‌تري��ن مانع، طبيعتاً تزريق منابع 
مالي بود. مديران سازمان برنامه‌وبودجه و نمايندگان 
مردم تهران در مجلس شوراي اسلامي در اسفندماه 

سال گذشته از روند پروژه بازديد كردند. 
همان‌جا قول و قراره��ا براي تزري��ق منابع مالي 
صورت گرفت. پروژه بهار امس��ال به بار نشس��ت. 
آن‌طور كه حميدرضا طبيب��ي عضو هيئت‌مديره 
جهاد دانشگاهي كه از ابتداي پروژه پاي كار بوده، 
مي‌گويد: مسير مناسب براي تست‌هاي استاندارد 
با هماهنگي ش��ركت متروي تهران فراهم شده و 
اولين واگن ملي درحال گذراندن آزمايش‌هاي لازم 
براي اخذ تأييديه‌هاي فني و ايمني از جانب مراجع 

ذي‌صلاح است. 
98 تا امروز، بيش از چهار سال گذشت. شنيده‌هاي 
خبرنگار »جوان« حاكي از توليد س��ه دس��تگاه 
واگن در اي��ن پروژه اس��ت. يكي از اي��ن واگن‌ها 
هم‌اكنون براي گذراندن تست‌هاي واقعي درحال 
سرويس‌دهي در يكي از مسيرهاي كم‌تردد متروي 
تهران است. عليرضا زاكاني اما از حمايت تمام‌قد 
شهرداري تهران از اين پروژه براي به ثمر نشستن 

تك‌تك 113 واگن وعده ‌داده شده خبر داده‌است. 
البته كه روند توليد آنها تا كسب دانش فني موردنياز 

بسيار كند است. 
 چرا شهرداري تهران تنها براي تأمين نياز 

مترو به توليد ملي بسنده نكرد؟
يكي از نمايندگان مجلس شوراي اسلامي نسبت به 
تأمين مترو از چين اعتراضاتي داشت. محمدحسن 
آصفري معتقد است براي تأمين مترو بايد به توليد 
ملي بس��نده مي‌شد. پرويز س��روري، نايب‌رئيس 
ش��ورا به اين ايرادات پاس��خ داده‌اس��ت. سروري 
معتقد است: نمي‌توان مردم را به بهانه توليد داخل 
معطل گذاش��ت. البته كه مسيرهاي موازي، همه 
ظرفيت‌ها براي تأمين واگن‌هاي م��ورد نياز بايد 
فعال ش��ود. ولي نبايد همه تخم‌مرغ‌ها را در سبد 
توليد داخلي چيد. آن ‌هم وقتي كه كنسرسيومي 
كه با مشاركت طرف‌هاي دانش‌بنيان تشكيل شده 
در چهار سال گذشته تنها موفق به توليد يك واگن 

ايراني شده‌است. 
 برنامه ش�هرداري براي انتقال تكنولوژي 

ساخت واگن
قرارداد خريد 791 دس��تگاه واگ��ن، بزرگ‌ترين 
قرارداد تاريخ حمل‌ونقل تهران است كه زاكاني براي 
پيگيري امورات مرتبط با آن به چين سفر كرد. البته 
شهردار تهران گفته با طرف چيني براي توليد 259 
واگن ديگر نيز تفاهم صورت پذيرفته‌است، اما شايد 
مهم‌ترين خصيصه قرارداد منعقد ش��ده، »انتقال 
تكنولوژي« است. آن‌طور كه شهردار تهران گفته، 
شركاي چيني براي ساخت و انتقال تكنولوژي 840 

دستگاه بوژي در ايران متعهد شده‌اند. 
ش��يخ‌طاهري، مدير عامل واگن‌س��ازي تهران در 
گفت‌وگو با اكواي��ران، اين اتف��اق را از اين لحاظ 
مبارك مي‌داند، كه سطح داخلي‌سازي واگن‌هاي 
مترو را تا 55 درصد افزايش خواه��د داد. آن‌طور 
كه او مي‌گويد، بيشترين عدد داخلي‌سازي واگن 
حدود 30 درص��د بوده‌اس��ت، بنابراين ق��رارداد 
791 دس��تگاهي از چين تنها »خريد« نيس��ت؛ 
»انتقال تكنولوژي« هم هست. انتقال تكنولوژي 
كه نقش مؤثري در ارتقاي توان توليد داخل خواهد 

گذاشت. 
مهدی چمران رئيس شوراي شهر نيز در اين‌باره 
ضمن تبريك به ش��هروندان تهراني بابت نهايي 
شدن قرارداد خريد 791 دس��تگاه واگن، گفت: 
»اميدواريم اين نيازها جبران ش��ود تا شرمنده 
مردم نباش��يم. مردم در باران، آفتاب و گرما و با 
اتلاف وقت در ايس��تگاه‌هاي اتوبوس ايستاده‌اند 
و شرمنده‌ايم كه ۱۰ سال است به تهران اتوبوس 
داده نشده‌اس��ت. موضوع ديگر خوشحال‌كننده 
براي ما اين بود كه تكنولوژي س��اخت بوژي به 

ايران انتقال يافت.«
مدي��ران ش��هري مي‌گوين��د ب��راي تأمي��ن 
زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل پايتخت از همه مسيرها 
تلاش مي‌كنند. خريد مس��تقيم از چين، انتقال 
تكنول��وژي، س��رمايه‌گذاري روي مجموعه‌هاي 
دانش‌بنيان ايراني. براي مردم اما مهم »نتيجه« 
است؛ ارتقاي زيرساخت‌ها و تردد س��اده و روان 

در سطح شهر. 

صفر تا صد اجلاس راه ابريشم 

تجدیدقوای حمل‌ونقل عمومي پايتخت با »راه ابريشم«
بزرگ‌ترين قرارداد تاريخ حمل‌و‌نقل پايتخت در چين منعقد شد

»جوان« از سفر شهردار تهران به چين گزارش مي‌دهد

به گزارش »جوان« هفته گذش�ته عليرضا زاكاني، شهردار 
تهران و محسن بختيار، سفير ايران در چين به‌عنوان نماينده 
ايران در دهمي�ن دوره اجلاس »يك‌كمربن�د، يك جاده« 
حاضر شدند. جلسه‌اي كه توانس�ت 130 كشور جهان را به 
همراه 30 سازمان بين‌المللي در يك نقطه مشترك جمع كند. 
پيوستگي و تعامل مردم آسيا و همچنين احياي راه ابريشم 
كه از گذشته‌هاي دور مورد توجه همگان بوده‌است. اكنون 
براي تحقق اين امر شهردار پايتخت به دعوت و ميزباني چين 

در اين اجلاس حاضر شد و به سخنراني پرداخت. 
 اجلاس راه ابريشم چيست؟ 

نشست راه ابريشم نو يا نشست »كمربند و جاده«، نشست دو روزه 
مقامات عالي‌رتبه صد كش��ور جهان در پكن با ميزباني و محوريت 
چين اس��ت كه طي روزهاي 18 و 19 اكتبر 2023 ميلادي برگزار 
ش��د. ابتكار كمربند و جاده را نخس��تين‌بار رئيس‌جمهور چين در 
سال ۲۰۱۳ مطرح كرد؛ برنامه‌اي از خطوط مختلف مواصلاتي كه 

مي‌توانست اصلي‎ترين مسير تجارت شرق به غرب باشد. 
  مدعوين راه ابريشم

دبير كل سازمان ملل متحد، رئيس‌جمهور روسيه، تركيه، آرژانتين، 
بلاروس، قزاقس��تان، كنيا، ش��يلي، فيليپين، ويتن��ام، اندونزي، 
قرقيزستان، سوييس، ازبكستان و چك در كنار نخست‌وزير ايتاليا، 
لهستان، يونان، اسپانيا، پاكستان، اتيوپي، فيجي، مالزي، كامبوج، 
صربستان، مجارستان، سريلانكا و مغولستان. شهردار تهران، سفير 
ايران در چين، رئيس بانك جهاني و رئيس صندوق بين‌المللي پول 
نيز در اين اجلاس شركت كردند. علاوه بر مقامات سياسي، مقامات 
ارشد شركت‌هاي صنعتي بزرگ هم در اين نشست شركت داشتند. 
  احياي راه ابريشم چه دستاوردهايي براي ايران خواهد 

داشت؟ 
هاني‌زاده، كارشناس مسائل شرق آسيا درباره دستاوردهاي احياي 
راه ابريش��م مي‌گويد: اگر جاده ابريشم احيا شود و تمام كشورهاي 
محوري از جمله ايران، روسيه، چين و غرب و شرق آسيا به احياي 
جاده ابريشم كمك كنند، طبيعتاً پويايي و ش��كوفايي در اقتصاد 

كشورهاي اين منطقه به وجود خواهد آمد. 
دور زدن تحريم‌هاي ظالمانه عليه ايران، استقلال و رونق اقتصادي، 
صدور و تبادل فرهنگ و علوم مختلف و افزايش سرانه گردشگري ‌‌از 

دستاوردهاي احياي اين مسير براي ايران و كشورهاي در مسير راه 
ابريشم خواهد بود. 

  اثر مستقيم اجلاس راه ابريشم بر حوزه حمل و نقل
سفر به پكن فرصتي فراهم كرد تا مديريت شهري بتواند با مسئولان 
چند شركت معتبر و بزرگ چيني در حوزه حمل‌ونقل ريلي ديدار 
و گفت‌وگو داشته باشد. محسن هرمزي، معاون حمل‌ونقل ترافيك 
ش��هردار تهران با بيان اينكه ش��هردار تهران در جريان اين سفر از 
كارخانه ساخت دس��تگاه حفاري تونل )تي‌بي‌ام( كه براي ساخت 
خطوط جديد و س��رعت بخش��يدن به احداث خطوط اس��تفاده 
مي‌شود، ديدن كرد. وي همچنين از توافق ش��هردار تهران درباره 
انتقال تكنولوژي س��اخت واگن‌هاي مترو و بومي‌سازي‌ واگن‌ها با 

طرف چيني خبرداد. 
احياي جاده ابريش��م به‌عنوان مس��ير ش��مال به جن��وب، يكي از 
شاهراه‌هاي تاريخي ارتباط شرق و غرب آسيا هدف شركت‌كنندگان 
در اجلاس ش��هرداران كلانش��هرهاي راه ابريشم اس��ت. ارتباط با 
كشورهاي درگير مسير جاده ابريشم مي‌تواند مزاياي مختلفي اعم از 

سياسي، اقتصادي، اجتماعي و فرهنگي ‌داشته‌باشد. 
  تفاهمنامه‌هاي اجلاس

دو‌ تفاهمنامه در جريان اجلاس راه‌ابريش��م امس��ال انجام شد كه 
يكي در حوزه توسعه همكاري شهرداري تهران و چين و ديگري در 

خصوص توسعه ظرفيت شركت واگن‌سازي تهران بود. 
رضا شيخ‌طاهري، مدير عامل شركت واگن‌سازي تهران با اشاره به 
اينكه يكي از تفاهمنامه‌ها در ادامه استفاده از ظرفيت مجوز خريد 
هزارو50 دستگاه واگن مترو براي شهر تهران است، عنوان مي‌كند: 
موضوع دوم به ظرفيت‌س��ازي براي مجموعه واگن‌س��ازي‌ تهران 
بازمي‌گردد، چراكه مجموعه واگن‌س��ازي تهران تنها توليد‌كننده 
واگن مترو در ايران است و براي اجراي اين تفاهمنامه، زيرساخت‌هاي 

مناسبي براي توليد واگن‌هاي مجدد ايجاد مي‌شود. 
  امضاي چند قرارداد

دو قرارداد در جريان اجلاس راه ابريشم به مرحله امضا‌ رسيد. مدير 
عامل شركت واگن‌سازي با بيان اينكه در قرارداد اول وظايف هر طرف 
در خصوص سهم و مبلغ پرداختي شركت واگن‌سازي مشخص شد، 
خاطر نشان مي‌كند: در اين قرارداد شركاي چيني وظيفه مديريت 
و توليد اصلي قطار را برعهده دارند؛ شركت واگن‌سازي تهران نيز به 

‌عنوان پيمانكار اصلي حضور دارد.  وي افزود: قرارداد دوم در حوزه 
انتقال تكنولوژي براي س��اخت بوژي)تكنولوژي متحرك‌س��ازي 
واگن( براي نخس��تين‌بار در ايران بود. در اين قرارداد قادر خواهيم 
بود ‌ از تعداد 630 دستگاه واگن كه 1260عدد بوژي نياز دارد، 840 
بوژي را در تهران توليد كنيم و قرار است كه دانش بوژي را به ايران 

منتقل كنيم. 
  توافقات تأمين منابع قراردادهاي منعقد شده در اجلاس 

راه ابريشم
مدير عامل ش��ركت واگن‌س��ازي تهران در خصوص تأمين منابع 
قراردادها عنوان مي‌كند: در قرارداد اول در حوزه مش��خص شدن 
سهم و مبلغ پرداختي ش��ركت واگن‌س��ازي تهران، مقرر شد كه 
144ميليون يورو سهم شركت واگن‌سازي تهران باشد.  شيخ‌طاهري 
ادامه مي‌دهد: درواقع از محل تخصيص 783ميليون يورو كه مبلغ 
كل قرارداد 630واگن اس��ت، 144ميليون يورو به ايران بازگشته و 

20درصد مبلغ قرارداد به توليد‌كننده داخلي پرداخت مي‌شود. 
  واگن‌هاي تازه نفس از چه زماني به ايران وارد مي‌شوند؟

معاون حمل‌ونقل و ترافيك ش��هرداري تهران درباره كاهش زمان 
تحويل واگن‌ها‌ مي‌گويد: در خصوص تحويل واگن‌ها طرف چيني، 
متعهد شده‌است مدت تحويل را كاهش دهد؛ يعني در واقع بعد از 
انعقاد قرارداد بين 18 تا ‌24ماه زمان لازم بود تا واگن‌ها تحويل شود، 
اما قرار شد تا يك‌سال آينده نخستين محموله را تحويل دهد؛ بنابراين 

پاييز سال1403 نخستين واگن‌ها به پايتخت خواهند آمد. 
  ادامه همكاري‌هاي ايران و پكن

به‌ دنبال س��فر مديريت ش��هري به چين براي حض��ور در اجلاس 
راه‌ابريشم، عليرضا زاكاني، شهردار تهران با يين يانگ، شهردار پكن 
ديدار و گفت‌وگو كرد تا زمينه لازم براي توس��عه همكاري‌ها ميان 
دو شهر خواهرخوانده فراهم ش��ود. عليرضا زاكاني، شهردار تهران 
در اين‌باره مي‌گويد: پكن و تهران سابقه ۹س��اله خواهرخواندگي 
دارند و ما به روابط فعلي دو شهر قانع نيستيم و سطح ارتباطات ميان 
تهران- پكن بايد رشد پيدا كند.  در همين راستا يين يانگ، شهردار 
پكن عنوان مي‌كند: تهران و پكن به‌عنوان پايتخت دو كشور كهن و با 
تمدن ايران و چين روابط خوبي داشته‌اند. سال آينده دهمين سالگرد 
رابطه خواهرخواندگي دو پايتخت خواهد‌بود و ما به جديت اين رابطه 

را پيش خواهيم برد و حساب ويژه‌اي روي آن باز كرده‌ايم. 

بلاگرها و زندگي صورتي
 بلاي جان جوانان در آستانه ازدواج

ليس��ت بلندبالايي از مراسم‌ها تا رسيدن به جش��ن ازدواج، خريدهاي 
پر ‌هزينه‌ جهيزيه و لوازم مورد نياز روز عروس��ي، آتليه و عكس برداري، 
تالار عروسي، ماشين عروس تا س��ال‌هاي بعدي شامل سالگرد ازدواج، 
مراسم‌هاي تولد، جشن اعلام جنسيت فرزند‌ و جشن تولدهاي فرزند يا 
فرزندان ‌در قالب پست‌ها و استوري‌هاي بلاگرهايي كه عمدتاً از جامعه 
زنان هستند، تبديل به درخواس��ت و آرزوهاي جواناني شده كه در هر 
نقطه از ايران، زندگي شيرين و مناسب را در گرو برآورده شدن تمام آن 

توقعات مي‌‌بينند. 
بلاگرها نه صرفاً در ايران، كه در بيشتر شهرهاي جهان، تبديل به معضل 
شده‌اند. اگر چه براي آنها سود تبليغات شيرين است، اما تلخي را به كام 
ساير مردم نشانده‌اند. تلاش براي شبيه‌شدن به بلاگرها و زندگي آنها منجر 
به اين شده كه افراد به هر نحو، درآمد خود را هزينه تهيه لباس، عمل‌هاي 
زيبايي، اجازه منازل گران ‌قيمت و تهيه لوازم فانتزي ‌ کنند، در حالي كه 
از زندگي واقعي بلاگرها بي‌‌خبرند. اين اف��راد بي‌‌توجه به تأثيري كه بر 
فرهنگ عمومي مردم مي‌‌گذارند، صرفاً به جهت كسب درآمد مي‌‌كوشند 
تا هر چيزي را در هر شكلي تبليغ كنند و در نتيجه اين سودگرايي منجر 
به تغيير شكل زندگي عادي افراد مي‌‌گردد، به حدي كه نوع غذايي كه 

مصرف مي‌كنند بايد مطابق نظر سفارش‌دهنده تبليغ باشد! 
در كشورهاي اس�المي، علاوه بر بلاگرهايي مشابه ساير جهان، حجاب 
استايل‌ها نيز به اين مسئله اضافه شده‌اند كه عمده همان سبك زندگي را 
صرفاً با نوعي از پوشش اسلامي با ذائقه مسلمانان به روزرساني كرده‌اند. 
مشكل اساسي شكل‌گيري اين گروه، تعريفي است كه از زندگي اسلامي 
ارائه مي‌‌كنن��د، در حالي كه جز حفظ حدي از پوش��ش، بقيه موارد آن 
اسلامي نيست. به عنوان نمونه، مصرف‌گرايي بي‌حد حجاب استايل‌ها در 
پوشاك و تأثير صعودي بر قيمت بازار قيمتي اجناسي كه جامعه مذهبي 
عمده مصرف‌‌كننده آن است، منجر به آن شده كه صرفاً داشتن پوشش 
اسلامي، زندگي لاكچري به حس��اب آيد و به همان نسبت، گرايش به 

پوشش‌هاي مكمل شكل گيرد. 
آنچه مورد توجه اس��ت، تأثير بلاگرها بر توقعات جواناني اس��ت كه در 
آستانه ازدواج قرار دارند و مكرراً خود را با چنين افرادي مقايسه میک‌نند و 
زندگي نرمال را در برآورده كردن ليست بلندبالاي موارد مادي مي‌‌بينند. 
تحقيقات در مراكز مش��اوره نش��ان مي‌‌دهد موارد بالايي از اختلاف در 
دوران عقد و سال نخست ازدواج و نهايتاً جدايي در مدتي كوتاه، به ‌دليل 
مقايسه‌‌هايي است كه در مسئله مالي و مادي صورت گرفته‌است. حداقل 
در پنج سال گذشته، مقايسه‌ها از خود با فاميل به سمت خود با دوستان 
فضاي مجازي و بلاگرها تغيير جهت داده‌است. دختران و پسران پيش 
‌از قرار گرفتن در روند ازدواج، بر اثر الگوهايي كه از سوي بلاگرها عرضه 
مي‌‌شود، حتي در معيارهاي انتخاب نيز دچار كليشه‌هاي مجازي مي‌‌شوند 
و معيارهايي از جمله رنگ پوست، سايز بدن، قد‌ و وضعيت زندگي طرف 
مقابل، ‌‌بيش از اصول تأثيرگذار در زندگي آين��ده مانند ايمان، اخلاق‌ و 
وضعيت شغلي ‌ ملاك قرار مي‌‌گيرد. در مرحله بعد نيز، توان پسر يا دختر 
در برآورده كردن سبك زندگي بلاگري سنجيده مي‌‌شود. دختر چه ميزان 
توانايي تهيه جهيزيه با فلان سبك را دارد؟ آيا ليست جهيزيه شامل موارد 
مد‌نظر پسر خواهد بود؟ تجهيزات مراسم عروسي تا چه ميزان مطابق مدل 
عروسي فلان بلاگر خواهد بود؟ آيا پسر مي‌تواند زندگي رؤيايي دختر را با 

سبك فلان فرد تهيه كند؟ 
اگر چه ممكن است به‌نظر آيد اين مسئله متوجه قشر مرفه خواهد‌بود، اما 
تحقيقات نشان مي‌‌دهد افراد طبقه متوسط بيش از طبقه مرفه به دنبال 
شبيه كردن زندگي خود به افراد مشهور و شناخته شده‌است، چراكه تفكر 
غالب طبقه متوسط، موفقيت و سعادتمندي را در رسيدن به زندگي طبقه 
مرفه ترسيم مي‌‌كند و از اين‌‌رو به هر قيمتي، اعم از فروش اموال و وام‌هاي 
سنگين، مي‌‌كوشد تا در انتخاب، به سبك آنها عمل كند. بلاگرها به دليل 
وابستگي به درآمد حاصل از بلاگري و تبليغات ‌ نيازمند جلب توجه طبقه 
مرفه يا در واقع طبقه ‌پرمصرفند و از اين‌رو، آنچه را كه تصوير مي‌‌كنند، 
بر اساس ذائقه طبقه مرفه ش��كل گرفته‌است، بنابراین كساني كه براي 
شباهت به بلاگرها تلاش مي‌‌كنند، در واقع به دنبال شباهت به طبقه مرفه 
هستند. البته شواهد مختلف از وضعيت زندگي جوانان طبقه مرفه نشان 
مي‌‌دهد اين افراد نيز رقابتي تنگاتنگ با يكديگر در تبرج زندگي دارند و از 
اين رو بلاگرها نيز بنابر شباهت با هر يك از گروه‌هاي متمول، نماينده يك 

شيوه و سياق محسوب مي‌‌شوند. 
در هر حال، اين بلاي فرهنگي در حال نابودي فضاي ازدواج جوانان است 
و حتي در بين كس��اني كه تا حدي از امكانات مادي براي شروع زندگي 
برخوردارند نيز فضايي از رقابت منفي و غيرعقلان��ي را ايجاد كرده كه 
منجر به عقب‌نشيني از ازدواج شده‌است. از سويي كساني كه در مسير 
ازدواج، از رسيدن به آرمان ‌زندگي بلاگران ناتوانند، با حسرت و كاهش 
عزت‌نفس و نوعي از سرخوردگي اجتماعي، زندگي خود را شروع مي‌‌كنند 
و همواره رؤياي رسيدن به زندگي صورتي در ذهنشان باقي مي‌‌ماند و با 
هر بار شكست در آرزوها، طرف مقابل را سرزنش و محكوم مي‌‌كنند. اين 
مسئله بالاخص در سال‌هاي اول ازدواج، منجر به طلاق عاطفي و از هم 

گسيختگي زندگي مي‌‌گردد. 

  گزارش  یک

حسین سروقامت

پیامدهای
 ثبت نكردن چك صيادي 

گسترش روابط تجاري و بازرگاني موجب رواج استفاده از خدمات بانكي 
شد و به تدريج وسيله پرداخت به نام چك مورد به كارگيري فراگيرتر قرار 
گرفت. در واقع چك كه سند حواله به بانك محسوب مي‌شود بين بازرگان 
و عموم مردم رواج پيدا كرد، به تدريج قانون‌گذار ا‌يران نيز در سال 1311 
در قانون تجارت تحت‌تأثير قوانين بين‌المللي و حقوق كشورهاي پيشرو 
اقدام به تصويب مقررات مرتبط با حوزه چك کرد، اما كماكان عدم آگاهي 
مردم از مقررات مربوط به چك مش��كلات عملي فراوان��ي را براي آنان 
به‌وجود آورده‌است. از جمله عدم‌آگاهي از مسئوليت‌هاي صادركننده، 
ظهرنويس و ضامن ايجاد کرده و همين امر سبب بروز اختلافات حقوقي 

و طرح دعاوي متعدد شده‌است. 
جهت كاهش برخي از مشكلات و به ‌روزرساني خدمات‌دهي اين حوزه 
مقررات چك دس��تخوش تغييرات زيادي بوده و در سال 1397 نيز با 
اصلاح قانون صدور چك مفهوم تازه‌اي به نام چك صيادي وارد حوزه 

اين سند تجاري شده‌است. 
چك‌هاي جديد ع�الوه بر تف��اوت ظاهري با چك‌هاي س��ابق داراي 
شروط قانوني متفاوت نيز هستند. طبق مقررات جديد، چك صيادي 
بايد در سامانه چك صيادي بانك مركزي ثبت شود تا از منظر قانوني 
حائز مزايایي گ��ردد. ناگفته نماند چك‌هاي طرح قدي��م نيز با برخي 
محدوديت‌ها، همچنان معتبر و قابل استفاده هستند، بنابراین با توجه 
به اينكه يكي از مشكلات مبتلا‌به حوزه چك‌هاي صيادي عدم ثبت آن 

مي‌باشد ذيلًا به بيان عواقب عدم ثبت چك مي‌پردازيم: 
 اولين پيامد ثبت نكردن چك در سامانه صيادي، عدم‌قابليت وصول آن 
از طريق بانك است. توضيح اينكه مسئولان بانك تنها زماني مي‌تواند 
قانوناً مبلغ چك را پرداخت کنند كه مندرجات برگ چك در س��امانه 
صيادي ثبت شده‌باشد در غير اين صورت پرداخت وجه غيرممكن بوده 
و حتي در صورت نبود موجودي كافي، امكان صدور گواهي عدم‌پرداخت 
چك وجود ندارد در نتيجه بانك در صورت عدم وجود موجودي حتي 

از صدور گواهي عدم پرداخت نيز امتناع ميک‌ند. 
از مزاياي چك اين است‌، در صورتي كه موجودي حسابي كه چك به 
آن متصل است، كافي نباشد، بانك باید از ساير حساب‌هاي صادركننده 
نزد همان بانك كه موجودي كافي دارند، مبلغ مندرج در چك را از آن 
حس��اب وصول کند، به شرطي كه چك ارائه‌ش��ده به بانك در سامانه 

موسوم به صيادي ثبت شده‌باشد. 
بايد توجه شود كه ش��رايط قانوني ثبت چك رعايت شود و مندرجات 
روي چك و اطلاعات ثبت‌شده در سامانه بايد كاملاً مطابقت داشته‌باشد، 
چراكه در زمان ارائه چك به بانك؛ متصدي بانك موظف است اطلاعات 
مندرج روي چك و اطلاعات ثبت شده در سامانه را با يكديگر انطباق 
داده پس از آن و اقدام به پرداخت وجه چك نمايد چنانچه تعارضي ميان 

اين دو وجود داشته‌باشد، بانك قادر به پرداخت چك نيست. 
اگر به دلايلي دارنده چك نتواند وجه آن را وصول كند ناگزير به طرح 
دعواي حقوقي يا شكايت كيفري مي‌ش��ود. يكي از طرق مطالبه وجه 
چك پرداخت نش��ده، درخواس��ت صدور اجرائيه براي چك از دادگاه 
حقوقي يا شوراي حل اختلاف متناسب با مبلغ آن است. مزيت صدور 
اجرائيه نسبت به دادخواس��ت مطالبه وجه اين است كه فرايند صدور 
اجرائيه بس��يار س��ريع‌تر از مطالبه مبلغ چك از راه طرح دادخواست 
حقوقي است اما ش��رط درخواس��ت صدور اجرائيه، ارائه گواهي عدم 
پرداخت چك از سوي بانك اس��ت؛ در نتيجه چك ثبت‌نشده به دليل 
نبود گواهي عدم پرداخت قابليت درخواست صدور اجرائيه ندارد و تنها 

راه قانوني مطالبه مبلغ آن طرح دعواي حقوقي است. 
در خصوص طرح ش��كايت كيفري از چك صيادي ثبت نشده لازم به 
توضيح است كه در قوانين فعلي مجازاتي براي عدم ثبت چك در نظر 
گرفته نشده‌است، بنابراین صرف عدم ثبت چك جرم نيست و امكان 

شكايت كيفري ندارد. 
در صورت ثبت‌نشدن چك در سامانه اين سند، ارزش خود را به عنوان 
يك سند تجاري از دست داده و از امتيازات قانوني كه براي چك منظور 
شده‌است، محروم مي‌ش��ود و تنها به عنوان رس��يد طلب عادي قابل 

استناد است. 
از ديگر امتيازات چك ثبت‌ش��ده درخواس��ت ممنوع‌الخروجي است 
كه قاضي اجراي احكام با درخواس��ت متقاضي، اقدام به صدور دستور 

ممنوع‌الخروجي صادركننده چك ميک‌ند. 
اگر دارنده چك احتمال دهد كه طلب وي در معرض از بين رفتن است 
مي‌تواند در بدو طرح دعوا حقوقي، درخواس��ت تأمين خواسته مطرح 
كند كه با اين اقدام بدواً اموال صادركننده چك توقيف خواهد شد در 
اين صورت علاوه بر رعايت شروط فوق بايد مبلغ چك ظرف 15 روز از 

تاريخ چك از بانك مطالبه شود. 
علاوه بر آن در چك‌هاي طرح قديم و قان��ون تجارت اين امكان وجود 
داشت كه از صادركننده يا ظهر‌نويس ضمانت كرد كه در نتيجه ضامن 
به همراه مضمون‌عنه خود داراي مس��ئوليت تضامني بودند، لكن در 
اصلاحات اخير قانون اين موضوع مسكوت مانده و در سامانه ثبت چك 
نيز چنين امكاني پيش‌بيني نشده‌اس��ت، با اي��ن اوصاف امكان وجود 
مسئوليت تضامني در اين مورد دور از ذهن به نظر مي‌رسد، زيرا طبق 
اصلاحات جديد، ثبت اشخاص ذي سمت در سامانه اهميت بالايي دارد 
از طرفي هم نمي‌توان نقش توافقات طرفين را در نظر نگرفت، بنابراين 

قانونگذار باید نسبت به رفع اين نقيصه اقدام کند. 
اكنون با دقت در قوانين و مقررات چك و با توجه به اصل تجريدي بودن 
اسناد تجاري اين موضوع مشخص مي‌شود كه اصل بر لزوم پرداخت مبلغ 
چك اس��ت و اتفاقاتي كه بين طرفين معامله رخ داده تأثيري بر پرداخت 
چك ندارد و مبلغ چك در هر صورت بايد پرداخت شود مگر موارد استثنا‌ 
كه ثبت‌نكردن چك صيادي يكي از اين موارد است در اين ‌صورت چك سند 
عادي محسوب مي‌‌شود و دارنده چك بايد باطرح دعوا در مراجع قضايي و 

سپس اثبات بر حق بودن خود اقدام به استيفاي طلب خود کند. 

زنش را برداش�ته بود از تبريز »تب ري�ز« برده‌بود‌ نجف گرم و 
»تب‌خيز«! جنگ جهاني، رابطه ايران و ع�راق را قطع كرده و 
او مانده بود و زني درمانده و بچه‌هايي كه از گرس�نگي و گرما 

مي‌مُردند!‌
روزي نزد اس�تادش مرح�وم قاضي رس�يد. از دردهاي نهاني 
گفت كه امانش را بريده و ش�عله به جانش كش�يده‌بود. استاد 
كمي اندرزش داد. نصايحي كه علامه طباطبايي چنين به رشته 

نظم كشيد: 
پير خردپيشه نوراني ام / برد ز دل زنگ پريشاني‌ام/  گفت كه در 

زندگي آزاد باش / هان گذران است جهان شاد باش
 چيزي نگذش�ت كه اس�تاد فرمود، خداوند فرزندي به ش�ما 
مي‌دهد؛ نامش را »عبدالباقي« بگذاريد... جالب آنكه خود خبر 

نداشت همسرش باردار است!‌
راست گفت؛ عبدالباقي ماند و پدر را به درياي تحير فرو برد. 

دور گردون گر دو روزي بر مراد ما نرفت / دائماً يكسان نباشد 
حال دوران غم مخور
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درخواست غرامت
 از شهرداري تهران

   شهروند - تهران: س��اعت 10 صبح روز شنبه، 29 مهرماه 
روي صندلي ايستگاه اتوبوس ايستگاه ناصري، جنب ورزشگاه 
17 شهريور، در خيابان 17 شهر‌يور منتظر اتوبوس نشسته بودم. 
وقتي خواستم از صندلي بلند شوم متوجه شدم لباسم به صندلي 
چسبيده‌ است. خيلي زود فهميدم صندلي‌هاي ايستگاه ساعتي 
قبل رنگ شده‌است كه با دشواري زيادي خودم را به خانه رساندم. 
شهرداري هيچ علامت يا هشداري درباره رنگ‌شدن صندلي‌ها 
در ايستگاه نصب نكرده‌بود. با مركز 137 تماس گرفتم، اما جواب 
قانع‌كننده‌اي دريافت نكردم. لطفاً ش��هرداري خسارت بنده را 

پرداخت كند. 
-----------------------------------------------

رسیدگی به وضعیت
 تسهیلات مسکن بان‌کها 

     شهروند- شیراز:  جناب آقای رئیس‌جمهور در جمعی گفتند 
که بان‌کها در ارائه تسهیلات مسکن به مردم برای ساخت مسکن 
همراهی نمیک‌نند. تعجب میک‌نم از این حرف‌های آقای رئیسی! 
ایشان در رأس دولت هستند. باید با جسارت با این بان‌کها که چند 
سالی است مخل امنیت اقتصادی شده‌اند و با بنگاه‌داری وضعیت 
مسکن را آشفته‌ کرده‌اند،  برخورد کنند. مردم به رئیس‌جمهور رأی 
داده‌اند که با این رانت‌بازی‌ها و فساد‌ها برخورد کند و اوضاع آشفته 

اقتصاد را که از دولت قبل به یادگار مانده است،  سروسامان بدهد.

سلام بر ش�ما مخاطبان هميش�گي »جوان«. 
اين س�تون متعلق به شماس�ت. دلگويه‌هاي 
ش�ما عزي�زان را از طري�ق ش�بكه‌هاي 
 ۰۹۱۹۰۹۶۸۵۳۰ ش�ماره  ب�ا   اجتماع�ي 
 پذيرا و ‌شنوا هستيم. در نظر داشته باشيد اين 
ستون را مسئولان و مديران با حساسيت ويژه 

مي‌خوانند.  اسکن کنید

حامد محمديان / وکیل دادگستری

زينب مواصلي /  پژوهشگر اجتماعي


