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ش�واهد حاكي از بروز ناترازي بنزين در كشورمان 
است. طبق آمار وزارت نفت، ميانگين مصرف بنزين 
از ابتداي سال تا اواخر شهريور معادل 116 ميليون 
ليتر در روز بوده كه اين رقم در مقايس�ه با ميانگين 
مصرف در مدت مشابه س�ال گذشته 13/5 ميليون 
ليتر در روز افزايش يافته اس�ت. اگر ش�رايط فعلي 
ادامه يابد و برنامه جامعي ب�راي رفع ناترازي بنزين 
در كشور نداشته باشيم، پيش‌بيني‌ مي‌شود كشور 
در س�ال 1412 روزانه حدود 110 ميليون ليتر بنزين 
وارد كند ك�ه ارزب�ري 24 ميلي�ارد دلاري برايمان 
خواهد داش�ت. اين رقم با درآمد حاصل از صادرات 
يك ميليون بشكه نفت كش�ورمان برابري‌ مي‌كند. 
براي مقابله با اين وضعيت و پيگيري بهينه‌س�ازي 
مصرف، بايد روي اصلاح نظام يارانه‌ها تمركز كنيم. 

      
اصلاح سيستم يارانه انرژي در ‌بهينه‌سازي مصرف در 
بخش خانگي بسيار مهم است. در حال حاضر موضوع 
قيمت‌گذاري دستوري و اعطاي يارانه انرژي در مراحل 
مختلف زنجي��ره انرژي منجربه انحراف چش��مگير در 
الگوي مصرف در خانوارها ش��ده اس��ت. براي رفع اين 
مشكل، اصلاح جامع نظام يارانه انرژي مورد نياز است. 

يك��ي از زمينه‌ه��اي اصلي ك��ه در آن ‌بهينه‌س��ازي 
مصرف وجود ن��دارد، مصرف ان��رژي در بخش خانگي 
و غيرصنعتي است. اگر س��يگنال قيمت انرژي وجود 
داش��ت، خانوارها را تش��ويق مي‌كرد تا ب��ه اين تلفات 
انرژي رسيدگي كنند و كارايي انرژي را بهبود بخشند. 
با برجسته كردن هزينه‌هاي مرتبط با ‌هدررفت انرژي، 
خانواده‌ها انگيزه خواهند داش��ت ت��ا در زمينه مصرف 
انرژي صرفه‌جويي داشته باش��يم علاوه بر اين، فقدان 
انگيزه براي ‌بهينه‌سازي مصرف در سراسر زنجيره توليد 
و توزيع انرژي يك مانع بزرگ اس��ت. براي اصلاح اين 
موضوع، سيس��تم يارانه انرژي بايد دوباره فرموله شود 
تا مشوق‌ها و پاداش‌هايي براي اقدامات صرفه‌جويي در 
انرژي ارائه شود. با معرفي گواهي‌هاي صرفه‌جويي در 
مصرف انرژي يا مكانيسم‌هاي مشابه، مصرف‌كنندگان 
و توليدكنندگان تشويق مي‌شوند تا شيوه‌هاي كارآمد 
انرژي را اتخاذ كنند كه منجر به الگوي مصرف بهينه‌تر 

و پايدارتر مي‌شود. 
يكي از راه‌حل‌هاي بالق��وه براي اين موض��وع، اجراي 
يارانه‌هاي انرژي فردي است كه در برنامه هفتم توسعه 
ذكر شده است. براساس اين سيستم، مصرف كنندگان 
انرژي، مانن��د مصرف كنن��دگان ب��رق، گاز و بنزين، 
قيمت‌هاي يارانه‌اي تا سطح مصرف بهينه معين دريافت‌ 
مي‌كنند. اين تضمين‌ مي‌كند كه مردم به انرژي مقرون 
به صرفه دسترس��ي دارند و در عين حال آنها را تشويق‌ 
مي‌كند تا از ان��رژي به طور كارآمد اس��تفاده كنند. به 
عنوان مثال، خانوارهايي كه از برق كم استفاده مي‌كنند 
يا در منابع انرژي تجديدپذير سرمايه‌گذاري مي‌كنند، 
يارانه‌هايي را براي مصرف انرژي دريافت مي‌كنند كه آنها 
را تشويق مي‌كند تا مصرف كلي انرژي خود را كاهش 
دهند و ش��يوه‌هاي پايدار را اتخاذ كنند. براساس مدل 
جديد اعطاي يارانه انرژي در بخش بنزين، حتي افرادي 
كه خودرو ندارند نيز براساس اين سيستم سهميه بنزين 
دريافت‌ مي‌كنند. در حالي كه ممكن اس��ت ارائه يارانه 
بنزين به مالكان غيرخودرو غير منطقي به نظر برسد، 
هدف اين رويكرد توجيه يارانه انرژي پرداختي به افراد با 
در نظر گرفتن نيازهاي مصرف كلي آنهاست. با انجام اين 
كار، تضمين‌ مي‌كند كه همه از رفتار عادلانه برخوردار 

شوند و از سيستم يارانه انرژي بهره‌مند شوند. 
توجه به اين نكته مهم اس��ت كه اصلاحات پيشنهادي 
نبايد بر صنايع وابسته به انرژي، به ويژه صنعت حمل و 
نقل تأثير منفي بگذارد. براي رفع اين نگراني، مي‌توان از 
پايش و تحليل داده‌ها براي بهينه‌سازي مصرف براساس 
سياست‌هاي اعطاي يارانه به خودروهاي فعال استفاده 
كرد. با اجراي سياست‌هاي حمل‌ونقل مبتني بر ناوبري، 
مي‌توان يارانه‌ها را براي ارتقاي مصرف سوخت كارآمد 
در بخش حمل‌ونقل تنظيم كرد و در عين حال اطمينان 
حاصل كرد ك��ه صنايع تحت تأثير تغيي��رات ناگهاني 

قيمت قرار نمي‌گيرند. 
در رابطه با مزاي��اي اصلاح نظام يارانه‌ه��اي انرژي در 
بخش خانگي و غيرصنعتي به نفر و اعطاي سهميه‌هاي 

انرژي نظي��ر بنزين به نفر باي��د گفت ك��ه اولاً، با ارائه 
يارانه‌هاي مستقيم به افراد براس��اس نيازهاي واقعي و 
الگوهاي استفاده، انگيزه قوي‌تري براي خانوارها براي 
اتخاذ ش��يوه‌هاي كارآمدتر مانند بهبود عايق كاري يا 
س��رمايه‌گذاري در لوازم صرفه‌جوي��ي در انرژي ايجاد‌ 
مي‌شود. ثانياً اعطاي يارانه مس��تقيم به افراد تضمين‌ 
مي‌كند كه همه از كاهش قيمت‌ها براس��اس نيازهاي 
خاص خود به جاي يارانه دادن بي‌رويه به كل بخش‌ها 
س��ود‌ مي‌برند. ثالثاً با افزايش آگاهي در مورد الگوهاي 
مصرف بهينه ناشي از يارانه‌هاي فردي، خانواده‌ها انگيزه 
خواهند داشت تا به مسائلي مانند عايق بندي ضعيف 
يا لوازم قديم��ي كه به طور قابل توجه��ي در ‌هدررفت 
انرژي نقش دارند، رس��يدگي كنند. همچنين اصلاح 
سيس��تم يارانه، خانوارها را تشويق‌ مي‌كند تا با كاهش 
ردپاي كربن كلي خود از طريق استفاده كارآمد از منابع، 

شيوه‌هاي پايدار را اتخاذ كنند. 
 ‌بهينه‌سازي مصرف بنزين با اختصاص سهميه 

بنزين به نفر به جاي خودرو 
مهدي‌هاشم‌زاده كارشناس انرژي با اشاره به اين موضوع 
كه هدف از اجراي طرح هدفمندي يارانه‌ها اين بود كه 

با عدالت بيش��تري يارانه‌ها بين مردم تقسيم شود، به 
»جوان« مي‌گويد: »عدالت در تقس��يم يارانه‌ها بسيار 
مهم اس��ت. از همين منظر‌ مي‌توان گف��ت كه اعطاي 
يارانه بنزين به نفر به جاي خودرو نيز از اهميت بالايي 

برخوردار است.«
وي مي‌افزايد: »واقعيت اين است كه اجراي طرح اعطاي 
يارانه به نفر به جاي خودرو دشواري‌هاي زيادي دارد و 
دولت بايد با برنامه ريزي‌هاي دقيقي به س��مت اجراي 
اين طرح پيش برود. اما نتايج مثبتش به لحاظ عدالت 
محوري آن قدر زياد اس��ت كه‌ مي‌توان مش��كلاتش را 

تحمل كرد.«
‌ كارشناس انرژي خاطرنش��ان مي‌كند: »ما نمي‌توانيم 
يارانه را حذف كنيم، اما بايد تلاش حداكثري خود را در 
زمينه افزايش عدالت در تقسيم يارانه‌ها به كار بگيريم. 
در قانون هدفمندي يارانه‌ه��ا فقط نفت و فرآورده‌هاي 
نفتي مدنظر قرار گرفت. حالا كه‌ مي‌خواهيم سياستي 
را در مورد اعط��اي يارانه بنزين در نظ��ر بگيريم، بايد 
راهكاري داشته باشيم كه تمام مردم به يك اندازه از اين 

يارانه منتفع شوند.«
وي ادامه مي‌دهد: »در ش��رايط فعلي، تنها كساني كه 
صاحب خودرو هس��تند و عمدتاً وضعيت مالي بهتري 
نس��بت به افراد فاقد خودرو دارند، از يارانه بنزين بهره‌ 
مي‌برند. اين ش��رايط با هدف اصلي اعطاي يارانه‌ها كه 
كمك به مردم است، در تضاد قرار دارد. زيرا حدود 50 
درصد جمعيت كشور كه عمدتاً جزو اقشار ضعيف كشور 
محسوب‌ مي‌شوند، از يارانه بنزين بي‌نصيب‌ مي‌مانند.«

‌كارشناس انرژي مي‌گويد: »اعطاي سهميه بنزين به نفر 
به جاي خودرو قطعاً پيشنهاد جذاب و درستي است. اما 
از آنجایي كه پيچيدگي‌هايي خواهد داشت، بهتر است 
ابتدا براي گاز و برق كه فضا برايشان مهیا‌تر است، انجام 
شود. وقتي تجربه‌اي در اين زمينه به دست آورديم، آن را 
در حوزه بنزين به كار بگيريم. حتي در مورد گازوئيل هم‌ 

مي‌توانيم به اجراي يك سياست جايگزين فكر كنيم.«
وي ادامه مي‌ده��د: »يكي ديگ��ر از مزيت‌هاي اعطاي 
سهميه بنزين به نفر به جاي خودرو اين است كه موضوع 
‌بهينه‌س��ازي مصرف بهتر پيش‌ مي‌رود. با اجراي اين 
طرح، استفاده از وسايل پرمصرف براي افراد توجيهي 
ندارد و مردم به سمت اس��تفاده از وسايل كم‌مصرف‌تر 
روي‌ مي‌آورند. اين طرح‌ مي‌توان��د در كاهش ترافيك 
شهري و افزايش صادرات سوخت‌هاي مايع نيز كمك 

كننده باشد.«

اين كارش��ناس انرژي مي‌افزايد: »ب��ا توجه به افزايش 
مصرف بنزين در كشور، ما به واردكننده بنزين تبديل 
شده‌ايم. در حالي كه جزو بزرگ‌ترين توليدكنندگان اين 
ماده در منطقه هستيم. مي‌توانستيم از اين مزيت براي 
افزايش بازارهاي صادراتي‌مان اس��تفاده كنيم، اما اين 

اتفاق نيفتاد و الان واردكننده بنزين هستيم.«
‌هاش��م‌زاده ادامه مي‌دهد: »با توجه ب��ه آنچه توضيح 
داده شد، لازم است سياس��ت‌هاي دقيقي در راستاي 
‌بهينه‌س��ازي مصرف بنزي��ن در كش��ورمان در پيش 
بگيريم. اعمال سياست اعطاي س��هميه بنزين به نفر 
به جاي خودرو به صورت تدريجي گزينه مناس��بي به 

نظر‌ مي‌رسد.«
اين كارش��ناس انرژي مي‌افزايد: »موضوع ديگري كه 
وجود دارد، كاهش تراز گازي پارس جنوبي است كه بر 
توليد مواد سوختي در كشور تأثير‌ مي‌گذارد و ما را در 
آينده نزديك با مشكل مواجه‌ مي‌كند. اين موارد لزوم 
اعمال سياست‌هايي در راس��تاي ‌بهينه‌سازي مصرف 

بنزين را در كشورمان تشديد‌ مي‌كند.«
وي در پايان تأكيد مي‌كند: »بهينه‌س��ازي مصرف در 
بخش خانگي مستلزم اصلاح نظام يارانه انرژي است. 

سيستم فعلي مانع كارايي‌ مي‌شود و منجربه انحراف 
در الگوي مصرف‌ مي‌شود. با ارائه سيگنال قيمت انرژي 
و اعطاي يارانه براي اقدام��ات صرفه‌جويي در مصرف 
انرژي‌ مي‌توان به موضوع ‌هدررفت انرژي در خانوارها 
رس��يدگي كرد. علاوه بر اين، سيس��تم يارانه انرژي 
بايد مكانيسم‌هايي مانند گواهي‌هاي صرفه‌جويي در 
مصرف انرژي و مشوق‌هايي براي بهينه‌سازي مصرف 

در سراسر زنجيره تأمين انرژي داشته باشد.«
  اعمال عدالت در تخصيص يارانه بنزين در گروي 

اجراي طرح اختصاص سهميه به كدملي است
محمدعل��ي قدي��ري كارش��ناس ح��وزه س��وخت و 
پتروپالايش��گاه با اش��اره به اين موضوع ك��ه با قيمت 
و يارانه فعلي حداقل س��الانه 30 ميلي��ارد دلار يارانه 
بنزين‌ مي‌دهيم كه عدد قابل توجهي است، به »جوان« 
مي‌گويد: »آنچه كاملًا آشكار اس��ت و نمي‌توانيم آن را 
انكار كنيم اين است كه يارانه بنزين به صورت عادلانه 
در كشور تقسيم نمي‌شود. در حال حاضر، كساني كه از 
وضعيت مالي بهتري برخوردارند، خودروي بيش��تري 
دارند و سفر بيشتري‌ مي‌روند، بيشتر از يارانه استفاده‌ 
مي‌كنند و كساني كه فاقد خودرو هستند، هيچ يارانه‌اي 
دريافت نمي‌كنند. اين به معناي بي‌عدالتي در تخصيص 

يارانه است كه بايد اصلاح شود.«
اين كارشناس انرژي مي‌افرايد: »قيمت بنزين در كشور 
ما ثابت نگه داشته شده است و حتي سالانه متناسب با 
تورم هم افزايش نمي‌يابد. به همين دليل، مردم انگيزه‌اي 
براي استفاده از وس��ايل حمل و نقل عمومي ندارند و 
ترجيح‌ مي‌دهند با وسيله شخصي تردد داشته باشند.«

وي ادامه مي‌دهد: »وضعيتي كه در بالا توضيح داديم، 
قابل قبول نيست و مشكلات اساسي برايمان ايجاد كرده 
است. اصلاح قيمت بنزين بايد در دستور كار باشد. يكي 
از راهكارهاي مهم براي سامان دادن به شرايط فعلي و 
به ويژه عادلانه كردن توزيع يارانه‌ها، اختصاص سهميه 
بنزين به كد ملي است. متأسفانه اين طرح از برنامه هفتم 

توسعه حذف شد.«
قديري گويد: »اقدام ديگري كه‌ مي‌توانيم داشته باشيم 
اين است كه در مجلس قانوني مصوب كنيم كه سالانه 
قيمت بنزين متناس��ب با تورم افزايش پي��دا كند. اگر 
اين موضوع به ص��ورت قانون پيش برود، م��ردم آن را‌ 
مي‌پذيرند. زي��را براي مردم قابل پيش‌بيني اس��ت كه 
همه ساله متناسب با تورم مبلغي به قيمت بنزين اضافه‌ 
مي‌ش��ود. همان طور كه تمامي كالاه��ا در طول زمان 

افزايش قيمت پيدا‌ مي‌كنند.«
اين كارش��ناس ان��رژي توضيح مي‌ده��د: »اختلاف 
قيمت ش��ديد بين بنزين يارانه‌اي و آزاد باعث ش��ده 
است كه بس��تري براي قاچاق به وجود بيايد و روزانه 
حداقل 5 ميليون ليتر قاچ��اق صورت بگيرد. از طرف 
ديگر، برخي توليدكنن��دگان از بنزين به عنوان حلال 
استفاده‌ مي‌كنند. تمامي اين مشكلات بر اثر اختلاف 
قيمت و بنزين سهميه‌اي نامحدود 3 هزار توماني رخ‌ 

مي‌دهد.«
قديري مي‌افزايد: »مهم‌ترين مزيت اختصاص سهميه 
بنزين به نفر به جاي خودرو همان موضوع ايجاد عدالت 
در توزيع يارانه‌هاست. اگر اين طرح اجرايي شود، همگان 
به صورت برابر از يارانه بنزين بهره‌مند‌ مي‌شوند. فردي در 
تهران كه تمكن مالي بالايي دارد و چندين خودرو دارد، 
با فردي در يك روستاي دورافتاده كه خودرو ندارد و سفر 
نمي‌رود، به يك اندازه از يارانه بنزين بهره‌مند‌ مي‌شوند و 

اين به معناي ايجاد عدالت در تخصيص يارانه‌هاست.«
  جمع‌بندي

‌بهينه‌س��ازي مصرف در بخش خانگي مس��تلزم يك 
اصلاح جامع در سيس��تم يارانه انرژي است. اصلاحات 
پيشنهادي با پرداختن به مسائلي مانند قيمت‌گذاري 
اجباري، ‌هدر رفت انرژي در خانه‌ها و عدم وجود انگيزه 
براي ‌بهينه‌س��ازي مصرف، مي‌تواند منجربه الگوهاي 
كارآمدتر و پايدارتر مصرف انرژي شود. اجراي يارانه‌هاي 
انفرادي انرژي همانطور كه در برنامه هفتم توسعه نيز به 
آن اشاره شده است گامي قابل توجه در راستاي تحقق 
اين هدف است. با تشويق اقدامات صرفه‌جويي در انرژي 
و تضمين رفتار عادلان��ه براي همه اف��راد، اين اصلاح‌ 
مي‌تواند به الگوي مصرف بهينه‌تر در بخش خانگي منجر 

شود و به پايداري كلي بخش انرژي كمك كند. 

مصرف بنزين ترمز بريده است
»جوان« ابعاد نظام جديد يارانه‌هاي انرژي بنزين را بررسي مي‌كند

فقدان گواهي‌هاي صرفه‌جويي در مصرف انرژي و انگيزه‌هاي اقتصادي براي مصرف كارآمد اين موضوع را تشديد‌ مي‌كند

  گفت‌و‌گو

عضو كميسيون انرژي مجلس شوراي اسالمي با اشاره به اهميت 
بهينه‌س�ازي مص�رف در م�دل جديد اعط�اي س�هميه بنزين به 
نفر به ج�اي خ�ودرو و اصلاح مص�ارف غيرع�ادي و غيربهينه در 
حوزه بنزين گف�ت: موضوع اصلي در زمينه اصالح نظام پرداخت 
يارانه‌ه�اي ان�رژي در بخ�ش بنزين ب�ه نفر بر س�ر اي�ن موضوع 
اس�ت كه با اجراي اين مدل جدي�د از اعطاي ياران�ه بنزين به نفر، 
مي‌توانيم مص�ارف غيرعادي و غيربهينه را اصالح كنيم و جلوي 
مصرف غيرمعمول و خارج از اس�تاندارد مصرف نيز گرفته ش�ود. 

      
پرويز محمدنژاد عضو كميس��يون انرژي مجلس ش��وراي اسلامي در 
گفت‌وگو با »جوان« با بيان اين نكته كه مصرف بنزين به حد بسيار بالايي 
رسيده است؛ گفت: يكي از موضوعات بسيار مهم در زمينه انرژي، بحث 
مصرف بالاي بنزين و ناترازي بنزين است كه با توجه به اتفاقات رخ داده 
در زمينه كرونا و همچنين عدم توس��عه ظرفيت پالايشي كه در دولت 

قبلي رخ داد، امروز ب��ا مصرف فزآينده 
بنزين و ناترازي بزرگي در زمينه بنزين 
مواجه هستيم و اين رش��د ناترازي نيز 
همچنان ادام��ه دارد و باي��د در زمينه 
بهينه‌س��ازي مصرف از طرق مختلف 
اقدام كنيم. امس��ال متوس��ط مصرف 
بنزين كش��ور به ب��الاي 120 ميليون 
ليتر رسيد در حالي كه در سال گذشته 
متوسط مصرف بنزين بسيار كمتر بود و 
حدود 95 ميليون ليتر بود و اين تفاوت 
25 ميليون ليتري در طول شش ماه، پيام بزرگي دارد چراكه قطعاً اين 
ميزان مصرف، امكانپذير نيس��ت و اين آمار نش��ان از قاچاق بنزين به 

كشورهاي همجوار دارد. 
اين نماينده مجلس با اشاره به اين موضوع كه اختصاص سهميه بنزين به 

نفر به جاي خودرو محاسن زيادي دارد، تصريح كرد: يكي از راه‌هاي مرتبط 
با بهينه‌س��ازي مصرف در كنار تخصيص عادلانه يارانه انرژي در بخش 
بنزين، همين بحث اختصاص و اعطاي يارانه و سهميه مرتبط با بنزين 
به نفر به جاي خودرو است كه موجب خواهد شد علاوه بر افزايش صرفه 
اقتصادي براي كاهش مصرف، عدالت در توزيع يارانه بنزين نيز محقق 
شود. محمدنژاد با بيان اينكه در نظام فعلي اعطاي يارانه بنزين به خودرو، 
مرفهين جامعه بيشترين يارانه را دريافت مي‌كنند و افراد فاقد خودرو هيچ 
سهمي در يارانه بنزين ندارند؛ گفت: موضوع اصلي در زمينه اصلاح نظام 
پرداخت يارانه‌هاي انرژي در بخش بنزين به نفر بر سر اين موضوع است 
كه با اجراي اين مدل جديد از اعطاي يارانه بنزين به نفر، مي‌توانيم مصارف 
غيرعادي و غيربهينه را اصلاح كنيم و جلوي مصرف غيرمعمول و خارج از 
استاندارد مصرف نيز گرفته شود. متأسفانه در اين زمينه مدل اعطاي يارانه 
بنزين به خودرو باعث مصارف غيربهينه و بسيار بالايي در بخش بنزين 
دارند؛ افراد ثروتمندي هستند كه علاوه بر مصرف بالا و يارانه انرژي بيشتر، 

چندين خودرو نيز دارند و بنزين با قيمت هزارو500 توماني نيز بيشتر 
دريافت مي‌كنند و در اين ميان افرادي نيز وجود دارند كه خودرو ندارند و 
هيچ يارانه‌اي نيز دريافت نمي‌كنند. اين موضوع مصداق بي‌عدالتي است و 

از همين رو بايد اين سازوكار در اعطاي يارانه بنزين اصلاح شود. 
اين عضو كميسيون انرژي در ادامه با اشاره به اهميت عدالت در توزيع 
يارانه بنزين با اصلاح سهميه بنزين از روي خودرو به سمت اعطاي يارانه 
بنزين به كد ملي و سرانه خاطرنشان كرد: با اعطاي سهميه بنزين به كد 
ملي به شكل سران به جاي خودرو، به همه افراد جامعه به ميزان برابر از 
يارانه بنزين تعلق خواهد گرفت كه خود اين موضوع موجب عدالت در 
توزيع يارانه‌ها خواهد شد و افرادي هم كه مصارف غيرمعمول و غيرعادي 
دارند؛ بايد مازاد مصرف بنزين خود را در يك قيمت آزاد خريداري كنند 
و افرادي هم كه فاقد خودرو هستند؛ مي‌توانند سهميه بنزين و يارانه اين 
بخش خود را به فروش برسانند و بدين ش��كل امكان اجراي عدالت در 

توزيع يارانه‌ها به وجود خواهد آمد. 

عضو كميسيون انرژي مجلس در گفت‌وگو با »جوان«:

اعطاي يارانه بنزين به نفر مانع مصارف غيربهينه و غيرمعمول بنزين مي‌شود

يارانه‌ها اغلب بدون در نظر گرفتن نيازه�اي واقعي انرژي و 
الگوهاي مصرف افراد ارائه‌ مي‌ش�ود و اي�ن رويكرد غلط در 
ش�يوه فعلي اعطاي يارانه بنزين به خودرو ني�ز وجود دارد 
كه منجربه تخصيص نادرس�ت منابع‌ مي‌ش�ود، زيرا برخي 
از خانوارها يارانه‌هاي�ي را دريافت‌ مي‌كنند ك�ه به آنها نياز 
ندارند، در حالي كه برخي ديگر از حماي�ت كافي برخوردار 
نيستند. با اعطاي يارانه انرژي به هر فردي‌ مي‌توان از تخصيص 
مناسب يارانه‌ها و براساس نياز مصرف اطمينان حاصل كرد. 

      
با روند فعلي، ايران در ۱۰ س��ال آينده نياز ب��ه واردات روزانه 
۱۱۰ ميليون ليتر بنزين خواهد داشت. يعني درآمد صادرات 
روزانه يك ميليون بش��كه نفت ايران با قيم��ت ۷۰ دلار بايد 
صرف واردات بنزين ش��ود كه فاجعه آفرين خواهد بود. طبق 
آمار وزارت نفت، ميانگين مصرف بنزين از ابتداي سال تا اواخر 
شهريور معادل 116 ميليون ليتر در روز بوده است. اين رقم در 
مقايسه با ميانگين مصرف مدت مشابه در سال گذشته 13/5 

ميليون ليتر در روز افزايش يافته است. 
ش��رايطي كه در بالا شرح داده شد، باعث ش��ده است كه ما از 
بزرگ‌ترين توليدكننده بنزين در منطقه به يكي از واردكنندگان 
اين نوع سوخت تبديل شويم. به‌زعم كارشناسان، اگر مجلس 
و دولت به صورت عاجل درباره اين موضوع سياستگذاري‌هاي 
صحيح نداشته باشند، در آينده نزديك با مشكلات جدي در 

حوزه بنزين مواجه‌ مي‌شويم. 
اختصاص سهميه بنزين به كدملي را راهكار مناسبي براي حل 
و فصل مشكل و كمك به ‌بهينه‌سازي مصرف در كشور‌ مي‌دانند 
با اين رويكرد جديد عؤايد حاص��ل از كاهش مصرف بنزين به 
طور كامل به مردم منتقل خواهد شد و ديگر از افزايش قيمت 
بنزين، دولت نفع نخواهد برد و در اين سازوكار علاوه بر بازتوزيع 
مناسب يارانه‌هاي انرژي در بخش بنزين، اصلاح مصرف بنزين 

را نيز به همراه خواهد داشت. 
در طرح بازتوزيع يارانه انرژي قرار نيست بنزين جديدي وارد 
سيستم شود بلكه همين بنزين موجود به جاي اينكه به خودرو 
اختصاص ياب��د به همه اف��راد داراي كدمل��ي اختصاص پيدا‌ 
مي‌كند. افراد‌ مي‌توانند سهميه بنزين خود را در بازار بفروشند 
يا اينكه دولت آن را خريداري‌ مي‌كند. نظام توزيع يارانه‌ها به 
اين ترتيب عادلانه‌تر‌ مي‌شود و همه افراد كشور از سهميه بنزين 

به صورت يكسان بهره‌مند‌ مي‌شوند. 
سيستم فعلي يارانه انرژي فاقد مزاياي مربوط به صرفه‌جويي 
در مصرف در طول زنجيره توليد و توزيع انرژي است. با اصلاح 
نظام يارانه ان��رژي‌ مي‌توان اي��ن س��ازوكارها را معرفي كرد و 
توليدكنندگان و توزي��ع كنندگان انرژي را ب��ه مصرف بهينه 
ترغيب كرد. علاوه بر اين، سيستم فعلي يارانه انرژي در بخش 
بنزين با اعطاي س��همیه به خ��ودرو كاملًا ناقص اس��ت زيرا 
به درس��تي به مقاصد مربوط به بهينه‌س��ازي مص��رف انرژي 
هدفگذاري نش��ده اس��ت. يارانه‌ها اغلب بدون در نظر گرفتن 
نيازهاي واقعي انرژي و الگوهاي مصرف افراد ارائه‌ مي‌ش��ود و 
اين رويكرد غلط در شيوه فعلي اعطاي يارانه بنزين به خودرو 
نيز وجود دارد كه منجربه تخصيص نادرس��ت منابع‌ مي‌شود، 
زيرا برخي از خانوارها يارانه‌هايي را دريافت‌ مي‌كنند كه به آنها 
نياز ندارند، در حالي كه برخي ديگر از حمايت كافي برخوردار 
نيستند. با اعطاي يارانه انرژي به هر فردي‌ مي‌توان از تخصيص 
مناسب يارانه‌ها و براس��اس نياز مصرف اطمينان حاصل كرد. 
همچنين با اعطاي يارانه بنزين به نفر به جاي خودرو، علاوه بر 
حل اين مشكل، براي افرادي كه خودرو ندارند، مي‌توان با توجيه 
يارانه انرژي كه به آنها اختصاص داده‌ مي‌شود، سهميه بنزين 
در نظر گرفت. اين امر منجربه توزيع عادلانه يارانه‌ها و تشويق 
شيوه‌هاي مصرف كارآمد خواهد شد. يكي ديگر از جنبه‌هاي 
مهم اصلاح نظام ياران��ه انرژي، توجه به صنع��ت حمل و نقل 
است. قيمت سوخت اين صنعت نبايد تغيير كند، اما‌ مي‌توان 
براساس سياست‌هاي اعطاي يارانه به خودروهاي فعال، پايش 
داده‌ها را براي ‌بهينه‌س��ازي مصرف اعمال كرد. اين را‌ مي‌توان 
از طريق سيس��تم‌هاي حمل ونقل مبتني بر ناوبري كه در آن 
يارانه به وسايل نقليه‌اي كه به شيوه‌هاي مصرف كارآمد پايبند 
هستند، ارائه‌ مي‌شود. با اجراي چنين سياست‌هايي، مي‌توانيم 
بهينه‌سازي انرژي را در بخش حمل‌ونقل ارتقا دهيم و بيشتر به 

بهينه‌سازي مصرف كلي در بخش خانگي كمك كنيم. 

ضرورت اصلاح شيوه 
تخصيص يارانه‌هاي بنزين

يارانه‌ه��اي هدفمن��د 
ان��رژي ك��ه در آن هر 
فرد بر اساس نيازهاي 
مصرف��ي خ��ود يارانه 
درياف��ت‌ مي‌كن��د، 
توزيع عادلان��ه منابع 
را تضمي��ن‌ مي‌كن��د 
و ش��يوه‌هاي مصرف 
كارآم��د را تش��ويق‌ 
مي‌كند. علاوه بر اين، 
در نظر گرفتن صنعت حمل و نقل و اجراي نظارت بر 
داده‌ها براي ‌بهينه‌سازي مصرف‌ مي‌تواند اثربخشي 
سيس��تم اصلاح ش��ده يارانه‌ها را افزايش دهد. به 
طور كلي، اصلاح سيس��تم يارانه ان��رژي در تحقق 
‌بهينه‌س��ازي مصرف در بخش خانگي بس��يار مهم 
اس��ت. در صفحه پيش‌رو به بررسي اهميت اجراي 
نظام جديد يارانه‌هاي انرژي بنزين به صورت سرانه 
در جهت ايجاد نظام انگيزش��ي براي بهينه‌سازي و 
صرفه‌جوي��ي در مصرف و به دس��ت آوردن منفعت 

اقتصادي پرداخته‌ايم. 

وحید‌عظیم‌نیا

دبیر گروه اقتصاد

پرويز محمدنژاد

عضو كميسيون انرژي مجلس

مهم‌ترين مزي�ت اختصاص س�هميه بنزين 
به نفر به ج�اي خودرو هم�ان موضوع ايجاد 
عدالت در توزيع يارانه‌هاس�ت. اگر اين طرح 
اجرايي ش�ود، هم�گان ب�ه ص�ورت برابر از 
يارانه بنزي�ن بهره‌مند‌ مي‌ش�وند. فردي در 
تهران كه تمكن مالي بالاي�ي دارد و چندين 
خ�ودرو دارد، ب�ا ف�ردي در ي�ك روس�تاي 
دورافتاده كه خودرو ندارد و س�فر نمي‌رود، 
به يك اندازه از يارانه بنزين بهره‌مند‌ مي‌شوند

محمدعلي قديري 

كارشناس حوزه سوخت و 
پتروپالايشگاه

اعطاي سهميه بنزين به نفر به جاي خودرو 
قطعاً پيشنهاد جذاب و درستي است. اما از 
آنجایي كه پيچيدگي‌هايي خواهد داشت، 
بهتر اس�ت ابتدا ب�راي گاز و ب�رق كه فضا 
برايش�ان مهياتر اس�ت، انجام شود. وقتي 
تجرب�ه‌اي در اين زمينه به دس�ت آورديم، 
آن را در ح�وزه بنزي�ن ب�ه كار بگيري�م. 
حت�ي در م�ورد گازوئيل ه�م‌ مي‌توانيم به 
اجراي يك سياس�ت جايگزي�ن فكر كنيم

مهدي هاشم‌زاده

كارشناس انرژي


