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دو رويكرد توسعه زنجيره ارزش پتروپالايشگاه و توسعه 
زنجيره ارزش پالايشگاه علاوه بر اينكه كاملاً اقتصادي 
است؛ موجب خواهد شد كه كشور نيز در زمينه صادرات 
نفت خام نيازي به صادرات حجم بالاي نفت نداش�ته 
باشد و تمامي نفت خام استخراج شده كشور در داخل 
و براي توليد محصولات با ارزش بسيار بالاتر نفت خام 
به فروش برس�د. البته بايد به دنبال توسعه و تقويت 
حضور نفت ايران در بازارهاي جهاني بود ولي توسعه و 
تكميل زنجيره ارزش نفت خام در داخل كشور بسيار 
كليدي تر است. عدم اعطاي مجوزپالايشي جديد در 
دوره وزارت نفت سابق موجب شد كه رشد توليد بنزين 
و ديگر محصولات پالايشگاهي در كشور متوقف شود و 
حتي راهكارهاي جايگزين براي كنترل ناترازي بنزين 
نظير توسعه دوگانه س�وز كردن خودروها و همچنين 
عدم توس�عه زيرس�اخت هاي گاز طبيعي فشرده نيز 
متوقف ش�د. بدبيني وزير پيش�ين نفت به س�اخت 
پالايش�گاه كه آن را از نظر اقتص�ادي غيرقابل صرفه 
تلقي كرد، وضعيت را تش�ديد كرد. اين كمبود منجر 
به واردات حدود 2 ميليارد دلار بنزين ش�د كه فشار 
بيش�تري را بر اقتصاد و امنيت انرژي كشور وارد كرد. 

      
توس��عه زنجيره ارزش نفت خام چندين مزيت اقتصادي 
براي ايران به همراه دارد. با به حداكثر رساندن ارزش نفت 
خام در داخل، كش��ور مي تواند درآمد بيشتري از فروش 
فرآورده هاي نفتي پالايش شده به دست آورد. اين امر نياز 
به صادرات نفت خام در مقياس بزرگ را كاهش مي دهد 
و اقتصاد داخلي را تقويت مي كند. همچنين فرصت هايي 
براي ايجاد شغل، انتقال فناوري و رشد صنايع پايين دستي 
فراهم مي كند. همچنين توسعه پالايشگاه نقش حياتي در 
زنجيره ارزش نفت خام ايفا مي كند. با گسترش ظرفيت 
پالايشگاهي، ايران مي تواند طيف وسيع تري از فرآورده هاي 
نفتي از جمله بنزين، گازوئيل، سوخت جت و پتروشيمي 
را توليد كند. اي��ن امر امنيت ان��رژي را افزايش مي دهد، 
وابستگي به سوخت هاي وارداتي را كاهش مي دهد و امكان 
كنترل بيش��تر بر كيفيت و در دسترس بودن محصولات 
تصفيه شده در بازار داخلي را فراهم مي كند. پتروپالايشگاه 
يا ش��اخه پتروش��يمي نفت خام يكي ديگر از شاخه هاي 
مهم زنجيره ارزش نفت خام اس��ت. اي��ران با بهره گيري 
از فناوري ها و زيرس��اخت هاي پيش��رفته مي تواند طيف 
متنوعي از محصولات پتروپالايش��گاهي با ارزش افزوده 
توليد كند. اين محصولات در مقايسه با صادرات نفت خام 
حاشيه سود بيشتري دارند و مي توانند به عنوان كاتاليزوري 
براي رشد صنعتي، جذب سرمايه گذاري خارجي و ايجاد 

فرصت هاي شغلي عمل كنند. 
 پيامد ناديده گرفتن توسعه ظرفيت پالايشگاهي

با وجود مزاياي بس��يار زيادي تكميل زنجيره ارزش نفت 
خام و پالايشگاه س��ازي براي كش��ور، بي توجهي دولت 
قبلي در توسعه ظرفيت پالايش��گاه ها، به ويژه در اعطاي 
مجوزهاي جديد پالايش��ي، منجر به عدم پيمودن مسير 
خنثي سازي تحريم ها و همچنين كمبود بنزين در ايران 
شده است. به دليل اهمالكاري بسيار زياد دولت قبل يعني 
دولت دوازدهم در زمينه توسعه ظرفيت پالايشگاهي و عدم 
اعتقاد وزير نفت سابق آقاي زنگنه به پالايشگاه سازي كه آن 
را كاملًا غيراقتصادي مي دانست؛ وضعيت ناترازي بنزين 
بسيار وضعيت بحراني شده است. فقدان مجوزهاي جديد 
پالايشي نيز رشد بنزين و ساير محصولات پالايشگاهي در 
ايران را متوقف كرد. راه حل ه��اي جايگزين براي كنترل 
كمبود بنزين، مانند توس��عه خودروهاي دوگانه س��وز و 
گسترش زيرساخت هاي گاز طبيعي فش��رده نيز ناديده 
گرفته شد. اين بي توجهي و بي توجهي شكاف قابل توجهي 
در عرضه بنزين ايجاد كرد و كش��ور را مجبور به تكيه بر 

واردات پرهزينه كرد. 
 اقدامات انجام شده توسط دولت سيزدهم؛ تكيه 

CNG بر توسعه ظرفيت پالايشي و
دولت سيزدهم اقداماتي را براي رفع كمبود بنزين و افزايش 
توليد داخلي انجام داد. دولت با ارتقاي كيفيت بنزين و به 
كارگيري فناوري هاي جديد، ظرفيت فعلي توليد بنزين را 

۱۵ ميليون ليتر در روز افزايش داد. علاوه بر اين، راه اندازي 
آتي فاز 4 پارس جنوبي ظرفيت توليد بنزين كش��ور را به 

ميزان قابل توجهي افزايش خواهد داد. 
برخلاف دولت قبل، دولت سيزدهم به اهميت خودروهاي 
دوگانه سوز پي برد. اين يك حساب ويژه براي حمايت از 
استفاده از وسايل نقليه دوگانه سوز در صنعت حمل ونقل 
ايجاد كرد و اقداماتي را براي دو براب��ر كردن مصرف گاز 
طبيعي فشرده )CNG( به عنوان سوخت ثانويه آغاز كرد. 
تمركز دولت بر توسعه زيرساخت هاي لازم براي CNG با 
هدف كاهش مصرف بنزين و رفع عدم تعادل در عرضه و 

تقاضاي آن بود. دولت س��يزدهم توسعه زيرساخت هاي 
مربوط به گاز طبيعي فشرده را در اولويت قرار داد. اين امر 
مستلزم گسترش جايگاه هاي س��وخت CNG، تشويق 
 CNG سرمايه گذاري خصوصي در پروژه هاي مرتبط با
و تضمين عرض��ه قابل اعتماد و در دس��ترس CNG در 
سراسر كشور بود. هدف از اين تلاش ها كاهش وابستگي 

كشور به بنزين و ترويج جايگزين سوخت پايدارتر و مقرون 
به صرفه تر بود. البته در كنار همه اين موارد مرتبط با توسعه 
ظرفيت توليدي كشور، بايد در سمت بهينه سازي مصرف 
و اصلاح رويكرد مصرف نيز اقدامات جدي صورت بگيرد تا 
بتوانيم ناترازي را از هر دو سمت افزايش توليد و بهينه سازي 
يا كاهش مصرف دنبال كنيم.  اهميت توسعه زنجيره ارزش 
نفت خام و اهميت ساخت پالايشگاه در ايران و همچنين 
پيامدهاي بي توجهي به توسعه ظرفيت پالايشگاهي در 
دولت قبل و اقدامات دولت سيزدهم براي رفع كمبود بنزين 
و ترويج استفاده از سوخت جايگزين نورد توجه كنشگران 

قرار گرفته است. 
 پاسخ گويي به ناترازي بنزين در دولت سيزدهم

عبدالعلي رحيمي مظفري عضو كميسيون انرژي مجلس 
شوراي اسلامي در مورد راه هاي جبران ناترازي بنزين در 
كشور، مي گويد: »آن چيزي كه در كش��ور ما مهم است 
مديريت انرژي است كه اين مديريت شامل هم بحث توليد 
و هم بحث مصرف مي ش��ود و مصرف بهينه از مهم ترين 

اهدافي است كه بايد در اين مسير دنبال كنيم.«
عضو كميسيون انرژي مجلس شوراي اسلامي با اشاره به 
توسعه زنجيره ارزش نفت خام در كشور با تكيه بر ساخت 
پالايشگاه و پتروپالايش��گاه مي افزايد: »ما بايد با ساختن 
پالايشگاه ها و پتروپالايشگاه ها  را در كشور در جهت توسعه 
و تكميل زنجيره ارزش نفت خ��ام دنبال كنيم. حتي اگر 
مصرف در داخل كشور هم نداشته باشيم اما اولويت مان 
اين اس��ت كه نفت مان در داخل به محص��ولات فرآوري 
ش��ده و داراي ارزش افزوده بالاتر در پايين دست زنجيره 
ارزش تبديل شود و سياست اصلي كلان كشور جلوگيري 
از خام فروشي نفت خام است. حتي اگر جاهاي مي گوييم 
صادرات نفت مان افزايش پيدا كرده اس��ت در راس��تاي 
شكست تحريم دشمن است وگرنه اينكه ما نفت را بتوانيم 
صادر كنيم افتخار نيست و بايد بتوانيم با توسعه ظرفيت 
پالايشي و پتروپالايشگاهي به سمت صادرات محصولات و 

فرآورده هاي نفتي برويم.«
وي تصريح مي كند: »بايد بتوانيم نفت مان را در پالايشگاه ها، 
پتروپالايشگاه ها و صنايعي كه ارزش افزوده ايجاد مي كنند 
تبديل به فرآورده و صادر كنيم. ما چون نتوانستيم خيلي 
جاها مصرف را چه با س��هميه هاي عادلانه و چه افزايش 
تدريجي قيمت بنزين بهينه كنيم ل��ذا بايد تلاش كنيم 
از طريق پالايشگاه س��ازي آن را تأمين كنيم. متأسفانه با 

حذف كارت سوخت خيلي از گلوگاه هاي قاچاق و مسائل 
ديگر به تدريج در كشور ايجاد شد و شايد اثر مستقيم اوليه 
نداشت ولي حذف اين گلوگاه هاي كنترلي و عدم افزايش 
تدريجي قيمت يك اثر خيلي بد براي بحث قاچاق شد كه 
اين براي كشور مشكل زا شد و عدم تمركز بر توسعه ظرفيت 
پالايشگاهي در دولت قبلي نيز به اين قضيه دامن زده است 
و ما امروز شاهد واردات بنزين و ناترازي در مصرف و توليد 

بنزين هستيم.«
وي ادامه مي دهد: »اگر ما نمي توانيم سوخت را در كشور 
به درستي مديريت كنيم، يكي از مهم ترين دلايلش عدم 

تمركز بر توسعه ظرفيت پالايشگاهي بوده است و مصرفي 
كه به دليل كرونا سركوب شده بود و بايد دولت سيزدهم 
نيز به سمت توسعه ظرفيت پالايشگاهي برود و حتي اگر 
در زمان كوتاهي باز هم بتوانيم صادرات بنزين و گازوئيل 
را انجام دهيم نافي احداث پالايش��گاه نيست؛ ما هر چه 
بتوانيم در هر زمينه اي توليدات مان را به س��مت زنجيره 

پايين دس��تي و ارزش مؤثر ببريم موفق تريم و مهم ترين 
رويكرد خنثي س��ازي تحريم ها نيز توسعه زنجيره ارزش 

نفت خام است.«
  مس�ير مهم افزايش ظرفيت پالايش�گاهي در 

كنترل ناترازي بنزين
فريدون عباسي عضو كميس��يون انرژي مجلس شوراي 
اس��لامي نيز در مورد ناترازي ها در حوزه بنزين در كشور 
و راه هاي رفع اين ناترازي به »ج��وان« مي گويد: »بحث 
ناترازي ها در كشور بحث كلي است اگر نگاه كنيم ما جايي 
كمبود آب و جايي كمبود برق داريم نسبت به اينكه فصل ها 
تغيير مي كند ممكن است اينها خودشان را نشان دهند 
ما بايد با توجه به رشد جمعيت و بالا رفتن رفاه مردم كه 

خواست به حق آنهاست فكر تأمين انرژي هم باشيم.«
اين عضو كميسيون انرژي مجلس شوراي اسلامي با اشاره 
به لزوم افزايش توليد و رفع ناترازي مصرف و توليد در بخش 
انرژي مي گويد: »همواره بايد بيشتر از مقدار مصرف انرژي 
توليد كنيم كه اگر احياناً حوادث طبيعي پيش بيايد و منابع 
تأمين انرژي مان به سمت تعميرات پيش بروند با فراغ بال 
بتوانيم نيازهاي جامعه را تأمين كنيم و جلوي رشد صنعتي 

كشور و همه جانبه كشور را نگيريم.«
وي مي افزايد: »ممكن است در برهه اي براي راضي كردن 
مردم دوساعت هم خاموشي برق ندهيم و اجازه دهيم آنها 
مصرف كنند ولي صنايع را با ركود مواجه كنيم و اين در دراز 
مدت خودش را نش��ان مي دهد به ويژه در رشد سالانه اي 
كه در نظر گرفته مي شود. مي بايست توليدات ما بيشتر از 

مصرف باشد كه صادر كنيم.«
نماينده مردم كوهچنار و كازرون در مجلس تأكيد مي كند: 
»افزايش توليد با پالايشگاه س��ازي ميسر مي شود اينكه 
يا پالايش��گاه هاي درون س��رزمين خودمان ي��ا خارج از 
س��رزمين مان احداث كنيم تا بتوانيم مص��رف انرژي را 
مديريت كنيم و با تغييرات مؤلفه هاي مختلف در اقتصاد 
و سياست جهاني يك تصميم بهينه اتخاذ كنيم تا آسيب 
نبينيم. بايد در هر ش��رايطي توجه كنيم كه نفت خود را 

بتوانيم به محصولات با ارزش افزوده بالاتر تبديل كنيم.«
وي خاطر نشان مي كند: »متأسفانه اقدامات ساليان گذشته 
در حوزه انرژي بيشتر به اين حوزه آسيب زد آن هم به اين 
دليل كه نظريه ثابتي را دولت ه��ا دنبال نمي كنند اينكه 
دولت ها از نظريه طنش زدايي يا تهديد زدايي استفاده كنند 
مهم ترين مسئله است و  همين خودش بيشترين آسيب را 
به حوزه انرژي زده است و دولت قبل در اين زمينه اعتقادي 

به پالايشگاه  نداشت.«
جمع بندي

توس��عه زنجيره ارزش نفت خام، به ويژه از طريق توسعه 
پالايشگاهي و پتروشيمي، براي ايران براي خنثي كردن 
تحريم هاي تجاري نفت و تقويت اس��تقلال اقتصادي آن 
بسيار مهم است. بي توجهي به توسعه ظرفيت پالايشگاه ها 
منجر به كمبود شديد بنزين در كشور شده است و واردات 
پرهزينه را ضروري مي كند. با اين حال، دولت س��يزدهم 
براي حل اين مشكل ابتدا با افزايش كيفي  بنزين و استفاده 
از تكنولوژي ه��اي نوين در توليد ظرفي��ت فعلي بنزين، 
به افزايش ۱۵ ميلي��ون ليتري بنزي��ن در روز پرداخت و 
همچنين توسعه ظرفيت پالايشگاهي كشور نيز در دستور 
كار قرار گرفته است و فاز 4 پارس جنوبي در اواسط سال 
آينده به بهره برداري خواهد رسيد كه حجم زيادي به توليد 
بنزين كشور اضافه خواهد شد. همچنين بالعكس دولت 
قبل، دولت سيزدهم روي دوگانه سوز كردن خودروهاي 
صنعت حمل و نقل كشور حساب ويژه اي باز كرده است و 
اقدامات لازم جهت دو برابر شدن استفاده از سوخت دوم 
يعني گاز طبيعي فشرده و همچنين توسعه زيرساخت هاي 
مربوط گاز طبيعي فشرده انجام داده است و به سمت كاهش 
مصرف بنزين از طريق دوگانه سوز كردن خودرو و كنترل 
ناترازي بنزين از اين مسير نيز رفته است. دولت سيزدهم 
با افزايش توليد بنزين، ترويج خودروهاي دوگانه س��وز و 
توسعه زيرساخت هاي CNG، اقدامات پيشگيرانه اي را 
براي رسيدگي به اين موضوع انجام داده است. اين ابتكارات 
كليدي براي كاهش مصرف بنزين، تضمين امنيت انرژي و 

تقويت رشد اقتصادي پايدار در ايران است. 

حلناترازيبنزيندرانتظارتوسعهظرفیتخودروهايدوگانهسوز
»جوان« الزامات توسعه ظرفيت خودروهاي دوگانه سوز را بررسي مي كند

توسعه ظرفيت خودروهاي دوگانه سوز در كنار افزايش ظرفيت پالايشگاهي كشور، راهكاري مطمئن براي خنثي سازي تحريم ها همراه با رفع ناترازي بنزين است

گفتوگو

رضا فروزش مدير اجرايي فازهاي 15 و 16 پارس جنوبي و كارشناس 
انرژي معتقد است بايد براي رفع ناترازي بنزين به صورت توأمان 
از هر سمتي، توليد را افزايش دهيم و توسعه ظرفيت پالايشگاهي 
كش�ور در كنار توس�عه زيرس�اخت هاي مصرف CNG و توسعه 
خودروهاي مجه�ز به س�وخت CNG بايد به ص�ورت توأمان در 
دس�تور كار قرار گيرد. همچنين با توجه به قيمت تمام ش�ده گاز 
طبيعي، CNG اقتصادي ترين راهكار رفع ناترازي بنزين اس�ت. 

      
طبق آمار وزارت نفت، ميانگين مصرف بنزين از ابتداي س��ال تا اواخر 
شهريور معادل ۱۱6 ميليون ليتر در روز بوده است. اين رقم در مقايسه 
با ميانگين مصرف مدت مش��ابه در سال گذشته ۱3/۵ميليون ليتر در 
روز افزايش يافته است. آمار گمرك نيز نشان مي دهد كه صادرات بنزين 
ايران در س��ال ۱40۱ تقريباً صفر بوده و حتي اخب��ار مبني بر واردات 
بنزين در برهه هاي مختلف در قالب تهاتر نيز به گوش مي رسد. بدين 
ترتيب با فرض تراز بودن بنزين در سال گذشته، امسال ناترازي بنزين 
به ميزان ۱3/۵ميليون ليتر در روز ايجاد مي ش��ود. با توجه به مسائلي 
كه در بالا گفته شد، ضرورت چاره انديشي در ارتباط با ناترازي بنزين 
در كشورمان به وضوح احساس مي شود. يكي از راهكارهاي پيشنهاد 
شده اين اس��ت كه ظرفيت CNG و پالايشگاهي كش��ور را افزايش 

دهيم. ش��نيده ها حاكي از آن است كه 
قرار است طي اقداماتي ميزان استفاده 
از CNG در كش��ور از 23 ميليون به 
36 تا 40 ميليون ليتر مكعب برس��د. 
از طرف ديگ��ر، افزاي��ش توليد بنزين 
پالايشگاهي به ميزان ۱۵ ميليون ليتر 
نيز در دس��تور كار قرار گرفته اس��ت. 
به زعم كارشناس��ان، افزايش ظرفيت 
CNG كشور به تنوع سبد سوختي مان 
منجر مي شود و به لحاظ امنيت انرژي 
اهميت دارد. به زعم اين افراد، بستر براي استفاده بيشتر از  CNG در 
كشور فراهم است و از طريق برنامه ريزي هاي دقيق مي توانيم اين امر 

را تحقق ببخشيم. 
رضا فروزش، مجري طرح ه��اي ۱۵ و ۱6 پارس جنوبي در گفت وگو با 
»جوان« با اشاره به اين موضوع كه مديريت موضوع بنزين، قاچاق اين 
ماده و مس��ائل ديگر از اهميت بالايي برخوردار است، تصريح كرد: هر 
سياستي كه بخواهيم در زمينه بهينه س��ازي مصرف بنزين يا اعطاي 
ياران��ه در نظر بگيري��م، تبعات گس��ترده اي دارد. سياس��ت ها بايد با 

حساسيت بالايي اعمال شود. 

مدير اجرايي فازهاي ۱۵ و ۱6 پارس جنوبي خاطرنشان كرد: از آنجائيكه 
همسايگان ما از جمله پاكستان، افغانستان، تركيه، عراق و كشورهاي 
حوزه خليج فارس برنامه اي براي توليد فرآورده هاي نفتي ندارند، توليد 
اين محصولات مي تواند برايمان سود سرشاري داشته باشد. اين امكان 
وجود دارد كه فرآورده هاي توليد شده را در منطقه به فروش برسانيم و 

درآمدهاي بالايي كسب كنيم. 
فروزش گفت: در بخش توليد CNG در كش��ور تأسيسات زيربنايي 
ساخته شده است و كارهاي خوبي انجام داده ايم. خطوط لوله را داريم 
و ايستگاه هايي در كنارش ايجاد كرده ايم. استقبال خوبي هم از طرف 

مردم از CNG شده است و مشكلي وجود ندارد. 
وي ادامه داد: كاهش خرابي ايس��تگاه هاي گاز و افزاي��ش تعداد آنها 
مي تواند به افزايش مصرف CNG در كشور منجر شود و به حل مشكل 
ناترازي بنزين كمك كند. از آنجائيكه تأسيسات شبكه زيربنايي گاز را 
داريم، استفاده بهينه و حداكثري از ظرفيت CNG كشور مي تواند در 

دستور كار قرار بگيرد. 
اين كارشناس خاطرنش��ان كرد: همه چيز براي استفاده از CNG در 
كشور مهياست. از يك طرف ايس��تگاه ها در كنار خطوط لوله مستقر 
ش��ده اند و از طرف ديگر توليد خودروهاي دوگانه س��وز را هم داريم. 
اينها در كنار يگديگر مي توانند بس��تري براي اس��تفاده حداكثري از 

ظرفيت CNG كشور به وجود بياورند و به ما در حل مشكل ناترازي 
بنزين كمك كنند. 

وي در ادامه گفت: برخي سياست هاي تشويقي براي استفاده بيشتر از 
CNG را بايد مدنظر قرار دهيم. مثلًا، حتي اگر قيمت بنزين را افزايش 
داديم، بايد قيمت CNG را بالا نبريم. به اين ترتيب، انگيزه اي در افراد 

براي استفاده از CNG به وجود مي آوريم. 
فروزش در ارتباط با سياست افزايش ۱۵ ميليون ليتر بنزين پالايشگاهي 
از طريق بهره برداري از فاز 4 ستاره خليج فارس و افزايش بازدهي توليد 
در پالايشگاه هاي موجود تصريح كرد: برخلاف عملكرد دولت قبلي كه 
افزايش ظرفيت پالايش��گاهي در دس��تور كار قرار نداشت، اين گزينه 
مي تواند به حل مشكل ناترازي بنزين در كشور كمك كند. پالايشگاه 
ستاره خليج فارس اساس��اً بر مبناي كاندنسيت است، توسعه ظرفيت 
اين پالايشگاه مي تواند كمك بزرگي به ما بكند. تبديل ميعانات گازي به 
فرآورده مي تواند در دستور كار قرار بگيرد. بايد براي رفع ناترازي بنزين 
به صورت توأمان از هر سمتي، توليد را افزايش دهيم و توسعه ظرفيت 
پالايشگاهي كشور در كنار توسعه زيرس��اخت هاي مصرف CNG و 
توسعه خودروهاي مجهز به سوخت CNG بايد به صورت توأمان در 
دستور كار قرار گيرد. همچنين با توجه به قيمت تمام شده گاز طبيعي، 

CNG اقتصادي ترين راهكار رفع ناترازي بنزين است. 

مدير اجرايي فازهاي 15 و 16 پارس جنوبي در گفت وگو با »جوان«:

اقتصادي ترين راهكار رفع ناترازي بنزين استفاده حداكثري از ظرفيت CNG كشور است

رضافروزش

كارشناس انرژي

رسيدگي به ناترازي بنزين نيازمند رويكردي چند جانبه، 
از جمله توسعه ظرفيت پالايشگاه، بهبود كيفيت بنزين و 
ارتقاي منابع س�وخت جايگزين مانند گاز طبيعي فشرده 
يا  CNG است. دولت سيزدهم به فوريت شرايط پي برده 
و فعالانه در جه�ت افزايش ظرفيت تولي�د بنزين، تلاش 
مي كند. با تشويق به استفاده از خودروهاي دوگانه سوز و 
گسترش زيرساخت هاي گاز طبيعي فشرده، كاهش قابل 
توجهي در مصرف بنزين حاصل مي ش�ود اين اقدامات نه 
تنها نياز به واردات بنزين به ميزان 2ميليارد دلار را برطرف 
مي كند، بلكه امكان ص�ادرات بالقوه بنزي�ن را نيز فراهم 
مي كند و حدود 2ميليارد دلار درآمد ارزي ايجاد مي كند. 

      
يكي از راه حل ه��اي رفع كمب��ود بنزين، تمركز بر توس��عه 
ظرفيت توليد بنزين و پالايش��گاه هاي كش��ور اس��ت. اما به 
دليل س��هل انگاري و عدم اعتقاد به امكان سنجي اقتصادي 
توسعه ظرفيت پالايشگاهي توس��ط دولت قبل به ويژه دولت 
دوازدهم، ش��رايط بحراني شده اس��ت. وزير سابق نفت، آقاي 
زنگنه، ساخت پالايش��گاه هاي جديد را در اولويت قرار نداد و 
آنها را غيراقتصادي دانست. در نتيجه رشد توليد بنزين و ساير 
محصولات پالايشگاهي متوقف شد و كمبود بنزين را تشديد 
كرد. علاوه بر اين، راه حل هاي جايگزين، مانند توسعه وسايل 
نقليه دوگانه سوز و گسترش زيرساخت هاي گاز طبيعي فشرده 

نيز ناديده گرفته شد. 
اين س��هل انگاري باعث شد تا امس��ال ميلياردها دلار بنزين 
وارد كش��ور ش��ود و باعث عدم تعادل و كمبود بنزين ش��ود. 
با اين ح��ال، در يك تح��ول مثبت، دولت س��يزدهم فعلي به 
فوريت اين وضعيت پي برده است. هدف آن رفع كمبود بنزين 
با ارتقاي كيفيت بنزين و اس��تفاده از فناوري هاي جديد براي 
افزايش ظرفيت توليد پالايش��گاه هاي موج��ود به ميزان ۱۵ 
ميليون ليتر در روز است. علاوه بر اين، دولت توسعه ظرفيت 
پالايشگاهي كشور را در اولويت قرار داده است. راه اندازي آتي 
فاز 4 پارس جنوبي كه براي اواسط سال آينده برنامه ريزي شده 
اس��ت، كمك قابل توجهي به افزايش ظرفيت توليد بنزين در 

كشور خواهد كرد. 
برخ��لاف رويك��رد دولت قب��ل، دول��ت س��يزدهم اقدامات 
پيشگيرانه اي براي مقابله با كمبود بنزين انجام داده است. اين 
شركت يك حساب اختصاصي براي خودروهاي دوگانه سوز در 
صنعت حمل ونقل كشور ايجاد كرده و در تلاش است تا مصرف 
گاز طبيعي فشرده )CNG( را به عنوان سوخت دوم دو برابر 
كند. اين شامل توسعه زيرس��اخت هاي  CNG و تشويق به 
پذيرش خودروهاي دوگانه سوز مي شود. هدف دولت با ترويج 
اس��تفاده از  CNG و كاهش اتكا به بنزين، رفع عدم تعادل و 

كمبود بنزين است. 
مسئولان وزارت نفت معتقدند با افزايش قابل توجه ظرفيت 
مصرف CNG در خودروهاي دوگانه س��وز، مي توان بيش از 
۵0 درصد از 36 ميليون مترمكعب ظرفيت موجود CNG را 
مورد بهره برداري ق��رار داد. اگر ظرفيت فعلي CNG به طور 
كامل فعال شود، مصرف بنزين مي تواند به 22 ميليون ليتر در 
روز كاهش يابد. اين رويكرد نه تنها ني��از به واردات بنزين به 
ميزان 2 ميليارد دلار را برطرف مي كند، بلكه امكان صادرات 
بالقوه بنزين را نيز فراهم مي كند و حدود 2 ميليارد دلار درآمد 
ارزي ايجاد مي كند. طبق آمار شركت ملي پخش فرآورده هاي 
نفتي، در س��ال ۱40۱ مصرف روزانه CNG 23/۵ ميليون 
مترمكعب ب��وده كه موجب صرفه جوي��ي 23 ميليون ليتري 
بنزين در روز شده اس��ت. با توجه به زيرساخت هاي موجود، 
 CNG امكان تأمين روزانه 4۵ ميليون مترمكعب س��وخت
وجود دارد كه در نتيجه مصرف بنزين حدود 22 ميليون ليتر 

كاهش مي يابد. 
در نتيجه، رسيدگي به ناترازي بنزين نيازمند رويكردي چند 
جانبه، از جمله توسعه ظرفيت پالايشگاه، بهبود كيفيت بنزين 
و ارتقاي منابع س��وخت جايگزين مانند گاز طبيعي فشرده يا  
CNG است. دولت سيزدهم به فوريت شرايط پي برده و فعالانه 
در جهت افزايش ظرفيت توليد بنزين، استفاده از فناوري هاي 
جديد و اولويت بندي توس��عه زيرس��اخت هاي پالايشگاهي 
كشور تلاش مي كند. با تشويق به استفاده از خودروهاي دوگانه 
سوز و گسترش زيرس��اخت هاي گاز طبيعي فشرده، كاهش 
قابل توجهي در مص��رف بنزين حاصل مي ش��ود كه منجربه 
عرضه متعادل بنزين و فرصت هاي بالقوه براي صادرات بنزين 
مي شود. اين اقدامات نه تنها نياز به واردات بنزين به ميزان 2 
ميلي��ارد دلار را برطرف مي كند، بلكه ام��كان صادرات بالقوه 
بنزين را نيز فراهم مي كند و حدود 2 ميليارد دلار درآمد ارزي 

ايجاد مي كند. 

امكان صادرات 2 ميليارد 
دلاري بنزين با تكيه بر 

ارتقاي ظرفيت پالايشگاهي 

توس�عه و تكمي�ل 
زنجي�ره ارزش نفت 
خ�ام ي�ك جنب�ه 
حياتي ب�راي خنثي 
ك�ردن تحريم هاي 
تجاري نفت اس�ت. 
كش�ور مي توان�د با 
دو رويك�رد مه�م 
توسعه پالايشگاهي 
و پتروپالايشگاه ها، 
اس�تقلال اقتصادي 
خود را افزايش داده و ات�كاي خود به صادرات 
نفت خ�ام را كاهش ده�د. يك�ي از محورهاي 
كلي�دي در زمين�ه خنثي س�ازي تحريم هاي 
تجارت نفت، توس�عه و تكميل زنجيره ارزش 
نفت خام در كشور است؛ دو رويكرد بسيار مهم 
در اين زمينه وجود دارد؛ يكي رويكرد مربوط به 
توسعه زنجيره ارزش پتروپالايشگاه كه شاخه 
پتروشيمي نفت خام و ديگري رويكرد مربوط 
به توس�عه زنجيره ارزش پالايشگاه كه شاخه 
توليد مواد سوختي از نفت خام است. در صفحه 

پيش رو به بررسي اين مهم پرداخته ايم. 

بايد بتواني�م نفت م�ان را در پالايش�گاه ها، 
پتروپالايشگاه ها و صنايعي كه ارزش افزوده 
ايج�اد مي كنند تبديل ب�ه ف�رآورده و صادر 
كنيم. ما چون نتوانستيم خيلي جاها مصرف 
را چ�ه با س�هميه هاي عادلانه و چ�ه افزايش 
تدريجي قيم�ت بنزين بهينه كني�م لذا بايد 
تلاش كني�م از طري�ق پالايشگاه س�ازي آن 
را تأمي�ن كني�م. متأس�فانه با ح�ذف كارت 
س�وخت خيل�ي از گلوگاه ه�اي قاچ�اق و 
مس�ائل ديگر به تدريج در كش�ور ايجاد شد 

عبدالعليرحيميمظفري

عضو كميسيون انرژي مجلس

»افزايش توليد با پالايشگاه س�ازي ميسر 
مي ش�ود اينكه ي�ا پالايش�گاه هاي درون 
سرزمين خودمان يا خارج از سرزمين مان 
اح�داث كنيم ت�ا بتوانيم مص�رف انرژي را 
مديريت كني�م و ب�ا تغيي�رات مؤلفه هاي 
مختل�ف در اقتص�اد و سياس�ت جهان�ي 
يك تصميم بهين�ه اتخاذ كنيم تا آس�يب 
نبينيم. باي�د در هر ش�رايطي توجه كنيم 
كه نف�ت خ�ود را بتواني�م ب�ه محصولات 
ب�ا ارزش اف�زوده بالات�ر تبدي�ل كن�د

فريدونعباسي

عضو كميسيون انرژي 
مجلس: 

وحيدعظيمنيا

دبير گروه اقتصاد


