
  شاداب عسگري/مرضيه يادگاري
در ساليان اخير بوق اسطوره‌سازي سلطنت طلبان، 
بارها در فضاي�ل و مناقب ژنرال چش�م آبي به صدا 
درآمده اس�ت! اين در حالي اس�ت ك�ه داعيه‌هاي 
اي�ن جماع�ت درب�اره ن�ادر جهانبان�ي، س�خت 
ناراس�ت و معوج مي‌نمايد. در مق�ال پي‌‌آمده - كه 
برش�ي از يك پژوهش بلند ب�ه نام »ژنرال چش�م 
آب�ي« اس�ت- پ�اره‌اي از اي�ن ادعاها م�ورد طرح 
و طرد ق�رار گرفته‌اند. امي�د آنكه تاري�خ پژوهان 
معاصر و عموم علاقمن�دان را مفي�د و مقبول‌آيد. 

      
  در طرد ادعاهاي عمومي درباره نادر جهانباني

درباره مجموعه موضوعات يا به عبارتي دقيق‌تر، شبهاتي 
كه در ارتباط با سپهبد خلبان نادر جهانباني مطرح شده 
است، بررس��ي‌هاي جامع، كامل و مستند، نتايج زير را 

نشان مي‌دهند:
اول: هميش��ه از جهانباني به‌عنوان ژنرال چشم‌آبي ياد 
مي‌شود. اين در ش��رايطي اس��ت كه »ژنرال«، معادل 
امريكایي درجه ارتشبدي است. به عبارتي امريكایيان 
به درجه ارتش��بد، ژنرال اطلاق مي‌كنند. در حالي كه 
جهانباني سپهبد بود. بنابراين انتساب اين درجه به وي، 

اشتباه محض و يك غلط مصطلح است. 
دوم: ن��ادر جهانبان��ي داراي قد 177 س��انتي‌متري و 
چشماني سبزرنگ بود، ليكن هميشه از او به‌عنوان ژنرال 
چشم‌آبي ياد مي‌شود كه همين موضوع ساده، مي‌تواند 
دليل روشني در راستاي اين واقعيت باشد كه بسياري از 
مطالب مطروحه پيرامون وي، هيچ پايه و اساس واقعي 
ندارد و چون در آنها به ساد‌ه‌ترين موارد هم توجه نشده، 

قابل اثبات نيستند. 
سوم: جهانبانی نادر هيچ‌گاه به‌عنوان عضو هيئت رئيسه 
نيروي هوایي، يا به عبارتي صريح و واضح، جزو چهار نفر 
اول حاضر در بين مقامات نيروي هوایي شاهنش��اهي، 

منصوب نشده است. 
چهارم: در ارتباط با معرفي وي به‌عنوان بهترين خلبان 
جهان نيز، هيچ قرينه مستندي وجود ندارد و مشخص 
نيست كه مبناي سنجش و ارزيابي چه بوده، يا بر اساس 
كدامين عملكرد جهانباني، اين نتيجه حاصل شده است. 
واقعيت انكارناپذير آن است كه او در هيچ مقطع زماني، 
حتي به‌عنوان بهترين خلبان ايران هم مطرح نبوده، چه 
رسد به آنكه در سطح دنيا مطرح باشد! هيچ ادله، سند يا 
مدركي هم در سوابق باقي‌مانده از وي وجود ندارد كه با 

استناد به آنها اين ادعا قابليت طرح يا اثبات پيدا كند. 
در مجموع، ب��ا مداقه بر واقعيتي ك��ه در خطاب كردن 
سپهبد جهانباني به‌عنوان »ژنرال چشم‌آبي« نهفته است، 
اين امكان ميسر خواهد شد تا ساير ادعاهاي مطرح‌شده 

درباره وي را مورد عيارسنجي و محك قرار داد. 
  درباره شايعه »كتك زدن سرهنگ امريكایي 

توسط جهانباني«
عده‌اي در ساليان اخير ادعا كرده‌اند كه نادر جهانباني 
س��رهنگ امريكايي را به دليل عدم احترام به خود، زير 
مشت و لگد گرفته است. اين در حالي است كه نامبرده، 
خلبان اف5 بود. امريكایي‌ها نيز از قانون كاپيتولاسيون 
برخوردار بودن��د. اضافه بر آن، اين موض��وع تاكنون از 
طرف حتي يك نفر از نظامياني ك��ه در نيروي هوایي 
حكومت پهلوي خدمت كرده بودند، بيان نشده است. 
جالب‌تر آنكه اين افسانه به روزنامه‌ها اشاره دارد، اما هيچ 
روزنامه‌اي با اين خبر، وج��ود خارجي ندارد! بنابراين با 
حداقل منط��ق مي‌توان فهميد كه مح��ال بود كه يك 
س��رهنگ امريكایي در دوران پهلوي كت��ك بخورد و 

جنجال سياسي به پا نشود. 
  درباره شايعه »عبور از زير پل اهواز«

يكي از جالب‌ترين اقدامات منتسب به نادر جهانباني، 
عبور محيرالعقول هواپيماي حامل او از زير پلُ س��فيد 

اهواز است! شهر اهواز مركز استان خوزستان تا قبل از 
پيروزي انقلاب اسلامي، داراي چهار پل روي رودخانه 
كارون بوده كه تعداد اين پل‌ها در طول 42 سال گذشته، 
به 9 عدد رسيده اس��ت. معروف‌ترين آنها به پلُ سفيد 
اشتهار دارد كه در سال 1315 ساخته شده و داراي دو 
دهانه يا قوس كامل براي عبور آب از زير آن اس��ت. اين 
همان پلُي است كه عنوان مي‌شود، جهانباني با هواپيماي 
جنگنده از زير آن عبور كرده اس��ت! گفتني اس��ت كه 
هيچيك از ديگر پلُ‌هاي ساخته شده در حكومت پهلوي 
در شهر اهواز، قرابت تصويري با آنچه درباره جهانباني 
مطرح مي‌ش��ود، ندارد. اولين تناق��ض، از همين نقطه 
آغاز مي‌ش��ود. زيرا در عكس��ي كه در همين ارتباط به 
جهانباني منتسب شده، پلي را نشان مي‌دهد كه داراي 
شش دهنه اصلي، يا زيرگذر براي عبور آب است. دومين 
مورد به فضاي پيرامون رودخانه باز مي‌گردد كه با پارك 
حاشيه‌اي و محيط اطراف رودخانه كارون ايران، تفاوت 
ماهوي و انكارناپذير دارد. س��ومين م��ورد در ارتباط با 
هواپيماي موجود در تصوير است كه از نوع ميگ روسي 
مي‌باشد، حال آنكه در نيروي هوايي شاهنشاهي ايران، 
هيچ هواپيماي روس��ي خريداري و به كار گرفته نشده 
است. تحت اين شرايط، اين س��ؤال قابليت طرح دارد 
كه موضوع چيست؟ آيا اصالت ماجرا زير سؤال بوده، يا 
تصاوير ساختگي است؟ پاسخ خيلي صريح و واضح است. 
اين عكس اصالت دارد و در آن، هيچ نوع ساخت تصويري 
هم انجام نپذيرفته اس��ت، اما واقعيت آن چيز ديگري 
است. عكس مورد نظر به يكي از خلبانان نيروي هوايي 
شوروي به نام »والنتين پيروالوف« تعلق دارد كه در تاريخ 

4 ژوئن 1965، يك فروند ميگ 17 را در دهانه مركزي 
پلُ واقع در رودخانه »اوب« در شهر »نووسيبيرسگ« 
پرواز داد. روزي گرم و آفتابي بود، ساحل مملو از مسافران 
بود و افسران ستاد منطقه در ميان آنان بودند. ناگهان 
هواپيما مانند يك پيكان نقره‌اي، به سمت دهانه جلوي 
پل هجوم آورد و در ادامه، به سمت بالا و آسمان صعود 
كرد. فاصله بين تكيه‌گاه‌هاي پل 120 متر و ارتفاع دهانه 
30 متر است. هواپيما با سرعت 700 كيلومتر در ساعت، 
وارد اين »پنجره« شد. با اين سرعت، حتي كمي لمس 
به دكمه كنترل، ارتفاع هواپيما را بر اس��اس متر تغيير 
مي‌دهد. هواپيما فقط يك متر بالاتر از سطح آب پرواز 
كرد! شرايط وقتي پيچيده‌تر مي‌نمود كه در فاصله 950 
متري پائينِ پل مشترك، پل راه‌آهن بزرگراه »زاپسيب« 
قرار داشته و قطار از آن عبور مي‌كرده است! خلبان فقط 
پنج ثانيه فرصت داشت، تا بدون برخورد به اين پل ارتفاع 
بگيرد. اين اقدام به مذاق فرماندهان عالي‌رتبه نظامي 
شوروي خوش نيامد و اين خلبان از خدمت معلق شد. 
با اين حال، مدتي بعد با درخواست مردم و همكارانش، 

مجدد به خدمت بازگشت. 
  درباره شايعه »فرود اضطراري شكاري در جاده 

تهران ـ ساوه«
ديگر ان��گاره مربوط ب��ه جهانباني، به پ��رواز درآوردن 
خودسرانه يك هواپيماي نشسته از نقص فني در جاده 
ساوه- تهران و فرود آوردن سالم آن در مهرآباد است. اين 
موضوع نيز يكي از موضوعات عجيبي است كه به هيچ 

وجه ظرفيت پذيرش ندارد، زيرا: 
1. بر فرض صحت اين موضوع، چرا هيچ مطلبي پيرامون 
خلباني كه تا اين اندازه جس��ارت و شهامت داشته و در 
مرحله اول هواپيما را به‌سلامت در جاده ساوه فرود آورده 

است، منتشر نشده و اسمي از آن بيان نمي‌شود؟!
2. اين رويداد اتفاقي ساده نبوده است و بر حسب آنچه 
مطرح ش��ده، مدت‌زماني نيز براي تعمير هواپيما وقت 
صرف شده است. تحت اين ش��رايط، چرا روزنامه‌هاي 
داخلي يا خارجي آن مقطع زماني، هيچ مطلبي پيرامون 
آن بيان نداش��ته‌اند؟! وانگهي اين واقعه فرضي در چه 

سالي رخ داده است؟!
3. در دوره حكومت پهلوي جاده تهران ـ ساوه، ترانزيت 
دوطرفه با عرض 10 متر بوده اس��ت كه به‌واسطه تردد 
مكرر خودروهاي س��نگين، داراي آس��فالتي بس��يار 
نامناس��ب بود و به دليل قرار داشتن در مسير ترانزيت 
تهران به جنوب و جنوب شرقي كشور، در تمامي ساعات 

شبانه‌روز، ازدحامي دائمي و قابل توجه داشت. 
4. در س��طح كش��ور، 10 بان��د اضطراري ب��راي فرود 
جنگنده‌ها س��اخته ش��ده بود. دو مورد از اين باندهاي 
اضطراري، در نزديكي اس�الم‌آباد و ج��اده دهلران به 
انديمشك، بعد از پل مستقر روي رودخانه كرخه قرار 
دارند. عرض اين باندها بيش از 32 متر است و تيرهاي 
چراغ‌برق نيز در فاصله بيشتري از جاده يا باند اضطراري 
قرار گرفته است. شايان ذكر است كه در تمامي جاده‌هاي 
منتهي به تهران، به دليل داشتن فرودگاه‌هاي متعدد، 

هيچ باند اضطراري ساخته نشده بود. 
5. جهانباني از منظر شغلي و جايگاه تصميم‌گيري، در 
حدي نبود كه بتواند به صورت شخصي در اين ارتباط 
تصميم‌گيري كند. رئي��س تربيت‌بدني يا معاون مركز 
آموزش‌هاي نيروي هوایي و حتي معاون طرح و برنامه 
نيز نمي‌تواند در اين خصوص تصميم‌گيري مس��تقلي 

داشته باشد. 
6. افرادي كه اظهار مي‌كنن��د جهانباني برخلاف نظر 
مستش��اران نظامي امريكایي، اقدام به پرواز دادن اين 
هواپيما از جاده س��اوه كرده اس��ت، مشخص است كه 
به‌طور مطلق در ارتباط با ش��أن، منزلت و به‌خصوص 
جايگاه مستشاران امريكایي‌ در حكومت پهلوي و خاصه 
در نزد محمدرضا پهلوي، هيچ گونه اطلاعي ندارند. در 

ارتش شاهنش��اهي، نظاميان حق نداشتند بدون 
حضور يا صدور مجوز از سوي مستشاران امريكایي، 
به هيچ يك از قطعات تسليحات و تجهيزات نظامي 
نزديك ش��وند. در اي��ن خصوص، پهل��وي دوم به 
ضداطلاعات دس��تور مؤكد داده ب��ود كه احدي از 
نظاميان مجاز به تخطي از دس��تورات مستشارات 
امريكایي نيستند و با افراد متخلف به‌شدت برخورد 
مي‌شد. علت ظاهري اين اقدام هم كاملًا مشخص 
بود، زيرا مستشاران نظامي امريكا در قبال تمامي 
اقداماتي كه ب��دون موافقت و حضور آن��ان انجام 
شده بود، هيچ مسئوليتي نمي‌پذيرفتند و اين عدم 
پذيرش، مي‌توانست هزينه‌هاي بسيار زيادي را به 
ارتش ايران تحميل كند. اما نكته اصلي و غائي آن 
بود كه مستشاران نظامي دوست نداشتند تا رشته 
كار از دستشان خارج شود و نظاميان ايراني به مرز 

خودباوري برسند. 
  درباره ش�ايعه »گريز جهانباني از چنگال 

دشمن«
يكي از خواندني‌ترين ادعاها درباره نادر جهانباني، 
اين اس��ت كه نامبرده در اواخر دهه 40 و موس��م 
اختلافات مرزي ايران و عراق، بدون اجازه پادشاه به 
سوي عراق پرواز كرده، از كاخ رياست جمهوري اين 
كشور گذشته و سپس به ايران بازگشته است! درباره 
اين ادعاي عجيب هم، تعاملات متعددي وجود دارد 

كه به صورت مبسوط و مستدل در پي‌مي‌آيد: 
نكته نخست آنكه جهانباني، دوره خلباني هواپيماي 
اف5 را طي ك��رده بود و آموزش��ي براي پ��رواز با 
هواپيماي جنگنده شكاري بمب‌افكن اف4 موسوم 
به فانتوم، نديده بود. از طرفي جنگنده اف5، تحت 
هيچ ش��رايطي از توانایي‌هاي لازم ب��راي پرواز به 
بغداد برخوردار نيست و در طول هشت سال جنگ 
تحميلي عراق به ايران نيز چنين پروازي انجام نشده 
است. اين هواپيما براي پروازهاي نزديك و تاكتيكي، 

طرح‌ريزي و ساخته شده بود. 
نكته دوم، در مقطع درگيري ايران و عراق در اواخر 
دهه 1340 و اواي��ل دهه 1350، ن��ادر جهانباني 
به‌عنوان جانشين مركز آموزش‌هاي نيروي هوایي 
مش��غول به خدمت بود و نمي‌توانس��ته هيچ نوع 
دخالت و حت��ي اطلاعي در اين خصوص داش��ته 

باشد. 
س��ومين گ��زاره آنك��ه در رأس ني��روي هوایي، 
ارتش��بد جواني به نام محمد خاتمي قرار داش��ت 
كه شوهرخواهر پادشاه كشور نيز محسوب مي‌شد. 
براساس سوابق موجود، وي اشراف و اعمال مديريت 
گسترده‌اي بر كاركنان خود داشت و به همين دليل، 
با افراد متخلف به شديدترين وجه برخورد مي‌كرد. 
چهارمي��ن گزين��ه در اي��ن خصوص، ب��ه حضور 
مستشاران نظامي امريكا در ايران باز مي‌گردد كه 
دست بر قضا، بيش��ترين تعداد را در نيروي هوایي 
ايران داش��تند. بدون هيچ ترديدي و مس��تند به 
شهادت تمامي كاركنان نيروي هوایي، در آن مقطع 
زماني هيچ اقدامي بدون كسب نظر و جلب موافقت 

آنان انجام نمي‌شده است. 
پنجمين مطلب در اين باره نيز مرتبط با چگونگي 
خروج از كش��ور جهانبان��ي از مرز اس��ت. در اين 
خصوص تمامي خلبانان به‌جز تعداد معدودي كه 
براي انجام مأموريتي خاص اعزام مي‌شوند، مؤظف 
بوده و هستند تا در فاصله معيني از مرز پرواز كنند 
و اگر خلباني به صورت سهوي يا عمدي از اين امر 
تخطي كند، تمام اقدامات بازدارنده همچون شليك 
پدافند و اعزام هواپيماهاي آلرت در ارتباط با ساقط 
كردن آن اجرایي مي‌شود. مرتبط با همين موضوع، 
سپهبد آذربرزين در خاطراتش تأكيد مي‌كند كه 
محمدرضا پهلوي دستور مؤكد داده بود كه هرگونه 
خروج هواپيما از مرزهاي كش��وري، ولو آنكه براي 
تهيه عكس‌ هوایي و تجميع اطلاعات از كشورهاي 
متخاصم )شبيه عراق( باش��د، بايد با اخذ مجوز از 

شخص پادشاه انجام شود. 
شش��مين مورد نيز مرتبط با ني��روي هوایي عراق 
است. متأسفانه بنا به دلايلي كه مشخص نيست، 
هميش��ه در گفتارها و نوش��تارها تلاش مي‌شود 
تا ارتش عراق را ي��ك نيروي ضعي��ف و كاركنان 
آن را افرادي ترس��و نش��ان دهند! اما اين موضوع، 
واقعيت عام ندارد. اگر ما در دفاع مقدس توفيقاتي 
داشتيم، ريشه در ايمان، توانایي و جسارت خلبانان 
و رزمندگان داشته است. آيا عقلاني است كه تصور 
ش��ود چهار فروند هواپيماي آماده و مسلح عراقي 
در آس��مان بوده و خلبان ايراني سرعت خودش را 
كاسته، حالت فرود گرفته و حتي چرخ‌هاي آن به 
زمين باند برخورد كرده و بعد، به‌يكباره از دس��ت 
آنان گريخته باشد؟! البته، سامانه پدافندي عراق هم 
هيچ واكنشي نشان نداده و جهانباني توانسته باشد 

سالم به ايران بازگردد؟! قابل ذكر است كه در تمامي 
دنيا، به خلبانان داراي درجات بالا و مناصبي كه جزو 
مشاغل حساس محسوب مي‌ش��وند، به هيچ وجه 
اجازه پرواز برون‌مرزي داده نمي‌شود، چراكه اسارت 
يا كشته ش��دن آنان، اطلاعات زيادي را در معرض 
افش��ا قرار خواهد داد و آبروي كش��ور اعزام‌كننده 

خواهد رفت. 
  درب�اره ش�ايعه »ايج�اد گروه پ�روازي ـ 

نمايشي تاج طلایي«
تمامي افراد و سايت‌هایي كه تشكيل تيم پروازي 
آكروباتيك تاج طلایي را منتس��ب ب��ه جهانباني 
كرده‌اند، اين گونه طرح موضوع مي‌كنند: »هنگامي 
كه در س��ال 1337، تعدادي از خلبان��ان كه براي 
آموزش هواپيماهاي جت ب��ه پايگاه نظامي امريكا 
در آلم��ان غرب��ي رفته بودن��د، همزمان ب��ا ورود 
هواپيماي اف84، به ايران بازگش��تند، تعدادي از 
خلبانان همچون: سرتيپ محمد خاتمي، سرهنگ 
سيامك جهان‌بيني، سرگرد نادر جهانباني، سروان 
اميرحس��ين ربيعي و س��توان‌يكم عبدالحس��ين 
مينوسپهر، در آنجا باقي ماندند. ايده تشكيل يك 
تيم آكروجت هوایي، از همان ابتدا نزد نادر جهانباني 
شكل گرفت. با موافقت شخص شاه، اين گروه شروع 
به انجام تمرينات تخصصي كرد و پس از 72 جلسه 
تمرين، در تير ماه 1337 اولين نمايش خصوصي را 
عرضه كردند كه با استقبال شاه و مقامات حكومتي 
روبه‌رو شد. بعد از 147 جلسه تمرين، اولين نمايش 
عمومي در 8 آبان 1337 در فرودگاه مهرآباد، توسط 
4 فروند اف84 انجام گرفت. در همان زمان، نام تاج 
طلایي براي اين تيم انتخاب شد... .« قسمت قابل 
توجهي از اطلاعات ارائه ‌ش��ده، در ارتباط با افراد و 
تاريخ‌ها صحت دارد. اما آنان با ناديده فرض كردن 
و گذشتن از كنار چند موضوع مهم و تعيين‌كننده، 
واقعيت و اصل ماج��را را به‌ط��ور كامل مخدوش 

كرده‌اند:
الف( س��رتيپ محمد خاتمي معاون وقت نيروي 
هوایي شاهنشاهي كه فردي بس��يار جاه‌طلب و از 
اولين خلبانان ايراني است كه پرواز با هواپيماي جت 
را در دهه 1320 در انگلستان سپري كرده بود، در 
آلمان حضور داشت و سرپرستي تيم اعزامي و ساير 

افراد باقي‌مانده در اين كشور را عهده‌دار بود. 
ب( نادر جهانباني داراي درجه سرگردي بود و براي 
اولين بار جهت فراگيري دوره پ��رواز با هواپيماي 

جت، به آلمان اعزام شده بود. 
پ( با جاه‌طلبي‌هاي ش��خصي خاتم��ي، علاوه بر 
اينكه وي به‌تازگي با فاطمه س��ومين خواهر ش��اه 
ازدواج كرده و در شرف انتصاب در پست فرماندهي 
نيروي هوایي نيز بود و همچنين از لحاظ جسارت 
و مهارت پروازي و البته قدمت س��اعات پروازي با 
انواع هواپيماها و به‌طور مشخص هواپيماهاي جت، 
سرآمد همه ايرانيان حاضر در آن پايگاه بود، هيچ 
منطقي وجود ندارد كه حتي به صورت فرضي نيز 
سرگرد جهانباني به عنوان مؤسس تيم آكروجت 
منظور گردد. وانگهي بر فرض محال، اگر س��رگرد 
جهانباني پيش��نهاد تش��كيل تيم را مي‌داد، ولي 
سرتيپ خاتمي قبول نمي‌كرد، آيا تيمي تشكيل 
مي‌شد؟! بنابراين ترديدي وجود ندارد كه پيشنهاد 
دهنده و مؤس��س تيم آكروجت پروازي، سرتيپ 
محمد خاتمي اس��ت. اما چون يادشده مسئوليت 
بالايي در نيروي هوایي داشت و از طرفي به دنبال 
توسعه آن نيرو نيز بود، ليدري اولين تيم متشكل، به 
مدت سه سال به سرگرد جهانباني واگذار مي‌شود 
و از سال 1342 به بعد، هيچ سابقه‌اي مبني بر ادامه 
حضور و پرواز نادر جهانباني در تيم پروازي آكروجت 
ايران وجود ندارد. آخرين مطلب در اين خصوص، 
آنكه به استناد مطالب مندرج در دفترچه راهنمایي 
كه نيروي هوایي شاهنشاهي پيرامون تيم آكروجت 
ايران تهيه و منتشر كرده است، هيچ سابقه نمايشي 
بين تيم آكروجت ايران و ساير كشورها برگزار نشد 
و فقط به چندين اجراي برنامه همزمان با يكديگر 

پرداخته‌اند كه به تمامي آنان اشاره شده است. 
  درب�اره چه�ره س�ازي‌هاي مس�تند ب�ه 

»اظهارات خلبانان رژيم شاهنشاهي« 
س��ه تن از خلباناني كه تاكنون درب��اره جهانباني 
صحبت كرده‌اند، در حكومت پهلوي استخدام و در 
جمهوري اسلامي بازنشسته شده‌اند. اين نفرات در 
دهه 1360، از كشور خارج و در امريكا و كشورهاي 
اروپایي س��اكن ش��ده‌اند. مس��ن‌ترين اين راويان، 
سرهنگ ايزدستا، 82 سال س��ن دارد. به‌عبارتي، 
متولد 1319ش/ 1940م است. اگر جناب ايزدستا، 
در 18 سالگي به اس��تخدام نيروي هوایي درآمده 
باشد، در سال 1337 وارد ارتش ش��ده است. برابر 
روال مرسوم در نيروي هوایي، او مي‌بايست همانند 
تمامي داوطلبان خلباني، مدت دو سال را در مركز 
آموزش‌هاي نيروي هوایي براي آشنایي با اصول اوليه 
نظامي و آشنایي و تقويت زبان انگليسي، سپري كرده 
باشد. همچنين به مدت تقريبي 68 تا 76 هفته نيز، 
براي آشنایي با فنون خلباني به امريكا اعزام مي‌شدند. 
اگر اين دو مدت را با در نظر گرفتن حداقل چهار ماه 
مرخصي ـ كه به دانشجويان واگذار مي‌شد ـ جمع 
ببنديم، سرهنگ ايزدس��تا در اواخر سال 1341 به 
خط پروازي وارد شده است. ضمن آنكه او براي پرواز 
با اف4 آموزش ديده بود. از سویي ديگر برابر اسناد 
موجود، جهانباني از سال 1344 از مشاغل فرماندهي 
و پروازي بركنار شد. يعني ايزدستا حداكثر سه سال 
مي‌توانسته از عملكرد پروازي جهانباني كه خلبان 
اف5 بود، اطلاع يافته باش��د. آيا تنها در همين سه 
سال، جهانباني براي ایشان اسطوره شده است؟! آن 
دو نفر ديگر نيز از لحاظ سني در زماني وارد خدمت 
شده‌اند كه جهانباني در مركز آموزش‌هاي نيروي 
هوایي مشغول به كار شده بود. اضافه بر اين مطالب، 
جهانباني ژنرال نبود و فقط تيمس��ار س��ه‌ س��تاره 
محسوب مي‌ش��د و از طرفي، حتي يك روز هم در 

معاونت بازرسي و امنيت پرواز حضور نداشت. 

به بهانه بازنشر 
»زندگينامه سياسي شهيد رجايي«

كارنامه سياسي 
»دولتمرد تراز«

   محمدرضا كائيني
اثري كه هم اينك 
ب��ه بهان��ه چ��اپ 
س��وم، در معرفي 
آن سخن مي‌رود، 
بازخوان��ي حيات 
سياس��ي ش��هيد 
محمد علي رجايي 
را وجه��ه هم��ت 
خويش ق��رار داده 
است. نام آن بزرگ 
با س��پري ش��دن بيش از چهار دهه از شهادتش، 
همچنان بلن��د آوزه و نيك اس��ت و همچنان به 
عن��وان دولتمرد تراز جمهوري اس�المي قلمداد 
مي‌شود. اين پژوهش توسط سجاد راعي گلوجه 
انجام شده و مركز اسناد انقلاب اسلامي، به انتشار 
آن اهتمام ورزيده است. تارنماي ناشر در معرفي 
موضوع اين پژوهش، در اشارتي كوتاه آورده است: 
»ش��هيد محمدعل��ي رجايي يك��ي از مؤثرترين 
رجال ص��در اول انقلاب اس�المي و الگوي مثالي 
دولتمردان انقلابي و اسلامي به شمار مي‌رود. او 
ضمن دس��ت‌يابي به عالي‌ترين مقامات سياسي 
كش��ور - پس از مقام رهبري - در عمل نشان داد 
كه نظريه مردم س��الاري دين��ي و مردمي بودن 
دولتمردان در حكومت اس�المي، موضوعي قابل 
تحقق مي‌باش��د. اي��ن كتاب زندگي سياس��ي و 
مبارزات شهيد رجايي را در دوران قبل از انقلاب 
اسلامي و عملكرد سياس��ي و اجرايي او را پس از 
پيروزي انقلاب اسلامي، به صورت مستند تبيين 
مي‌كند. ش��هيد رجايي در زم��ان تصدي وزارت 
آموزش و پرورش، تمام تلاش خود را براي تغيير 
نظام تعليم و تربيت بر جا مان��ده از رژيم پهلوي، 
به س��وي يك نظام اس�المي و توحي��د محور به 
كار گرفت و در دوران نمايندگي مجلس شوراي 
اس�المي، نخس��ت وزيري و رياس��ت جمهوري، 

انديش��ه فوق را در عمل نيز پي‌گيري نمود و در 
تمام دوران حيات سياس��ي خود، تحقق اهداف 
مكتب اس�الم در صدر برنامه‌هاي او قرار داشت، 
كه به همين دليل دولت او را ني��ز دولت مكتبي 

لقب دادند... .« 
در بخش��ی از این اثر خصال مديريتي به ترتيب 
پي‌آمده تبيين ش��ده است: »ش��هيد محمدعلي 
رجايي به تاريخ هش��تم ش��هريور 1360، توسط 
منافقين به شهادت رس��يد. وي به عنوان يكي از 
مديران بلندپايه نظام جمهوري اس�المي، داراي 
خط مش��ي خاص مديريتي بود ك��ه در آن برهه 
حساس كشور در دهه 60 او را از ديگر مسئولان 
متماي��ز مي‌كرد. خط مش��ي ش��هيد رجايي در 
كسوت مس��ئول انقلاب اس�المي بعد از گذشت 
سال‌ها از ش��هادت وي، همواره الگو و سرمشقي 
مؤثر براي مسئولان نظام به حساب مي‌آيد. بنابر 
اظهارات دوستان و اطرافيان وي، يكي از مهم‌ترين 
ويژگي‌هاي مديريتي شهيد رجايي، جوان‌گرايي 
و توجه جدي به حضور جوانان در عرصه مديریتي 
كش��ور بود كه همواره آن را سرمش��ق خود براي 
گزينش افراد ق��رار داده بود. يكي از دوس��تان و 
همكاران او، با اش��اره ب��ه اين روحي��ه مي‌گويد: 
آقاي رجايي فرد بس��يار عاقل و مديري بود. گاه 
حرف‌هاي��ي را كه خودش ص�الح نمي‌ديد بزند، 
از زبان ديگران كمك مي‌گرف��ت. از جمله وقتي 
در جلس��ه‌اي بحث بر س��ر به كارگيري نيروهاي 
مناس��ب بود، قبل از جلسه به من مي‌گفت: چون 
در اين جمع تو از همه جوان‌تر هس��تي، س��عي 
كن در كاره��ا از نيروي جوان بيش��تر از ديگران 
اس��تفاده كني، چ��ون كار را بايد جوان��ان انجام 
بدهند. نظ��ر او اين ب��ود كه هرچند اف��رادي كه 
20 س��ال خدمت كرده‌اند، تجربه دارند و بايد از 
آنان استفاده كرد، ولي اينان هرچه داشته‌اند، رو 
كرده‌اند. شهيد رجايي فكر خودش را از طريق من 
به جلسه سرايت مي‌داد و بعد هم در انتخاب وزراء 
و همكاران خود، به اين عامل مهم جوان‌گرايي در 

مديريت كاملًا وفادار ماند... .« 

  1359. شهيد محمدعلي رجايي
 در حاشيه حضور در نمازجمعه تهران

»ژنرال چشم آبي سلطنت طلبان«، در هاله‌اي از توهم و خيال!

جا زدن تصوير پرواز ويژه خلبان روس
به نام نادر جهانباني!

در ساليان اخير بوق اسطوره‌سازي 
س�لطنت طلبان، باره�ا در فضايل 
و مناقب ژنرال چش�م آبي به صدا 
درآمده اس�ت! اين در حالي است 
كه داعيه‌هاي اي�ن جماعت در باره 
نادر جهانباني، س�خت ناراس�ت و 
معوج مي‌نماي�د. به عن�وان نمونه 
يكي از جالب‌ترين اقدامات منتسب 
ب�ه نامب�رده، عب�ور محيرالعقول 
هواپيم�اي حام�ل او از زي�ر پُ�ل 
س�فيد اه�واز اس�ت! در حالي‌كه 
علاوه بر امتناع عقلي اين رويداد، 
عكس مورد اس�تناد در اي�ن باره، 
متعل�ق به خلباني روس�ي اس�ت!
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عده‌اي در ساليان اخير ادعا كرده‌اند 
كه نادر جهانباني سرهنگ امريكايي 
را به دلي�ل عدم احترام ب�ه خود، زير 
مش�ت و لگ�د گرفت�ه اس�ت! اين در 
حالي اس�ت كه امريكایي‌ها در ايران، 
از كاپيتولاس�يون برخ�وردار بودند. 
جالب‌تر آنكه اين افسانه به روزنامه‌ها 
مستند مي‌شود، اما هيچ روزنامه‌اي با 
اين خبر، وجود خارجي ندارد! از سوي 
ديگ�ر، محال ب�ود كه يك س�رهنگ 
امريكای�ي در دوران پهل�وي كت�ك 
بخورد و جنجال سياس�ي به پا نشود
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