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احتمالاً شما هم فيلم‌هاي منتشرشده درباره 
ورقه بدنه برخي خودرو‌ها را در فضاي مجازي 
ديده‌ايد. يك نفر »در و كاپوت« خودرو را فشار 
مي‌دهد و بدنه خودرو بيش از حد معمول فرو 
مي‌رود. اين فيلم‌ها ماه‌هاس�ت دست‌به‌دست 
مي‌شود، اما پاس�خ دقيق و روش�ني از سوي 
خودروسازان منتشر نش�ده است. شنيده‌ها 
حاكي است خودروسازان در كنار قطعاتي كه 
از چي�ن وارد مي‌كنند، ماه‌هاس�ت ورق مورد 
نياز بدنه خودرو‌ها را نيز وارد مي‌كنند، احتمالاً 
كاهش كيفيت بدن�ه خودرو‌ها ني�ز به همين 
دليل اس�ت. بع�د از واكنش رئيس س�ازمان 
استاندارد به افزايش استحكام بدنه خودرو‌هاي 
داخلي، اخيراً رئيس پليس راهور در س�ؤالي 
از مسئولان و خودروس�ازان اعلام كرد از چه 
آلي�اژي در بدنه خودرو‌هاي داخلي اس�تفاده 
مي‌ش�ود كه با تصادف س�اده صدمه ش�ديد 
مي‌بينند؟ پرسش مطرح‌ش�ده دغدغه مردم 
هم اس�ت كه مجبورند هزينه‌هاي گزاف بابت 
اين خودروها بپردازن�د، البته توليد‌كنندگان 
خ�ودرو ب�ا جواب‌ه�اي س�ر ب�الا همچن�ان 
خودش�ان را موظف به پاسخگويي نمي‌دانند. 

     
افت كيفيت خودرو‌ها دغدغه مردم و مسئولان 
است؛ موضوعي كه هرازگاهي با اظهارات رئيس 
سازمان اس��تاندارد و پليس راهور بر سر زبان‌ها 
مي‌افتد و بعد از چند روز فروكش مي‌كند، شايد 
به همين دليل اس��ت كه خودروس��ازان خود را 
موظف به پاس��خگويي نمي‌دانند. مدتي اس��ت 
فضاي مجازي پر از محتوا‌هاي مختلف با موضوع 
كيفيت بدنه خودرو‌هاي ايراني به ويژه توليدات 
ايران‌خودرو شده است، در اين ويدئو‌ها افراد اقدام 

به فش��ار در نواحي مختلف خودرو‌ها میک‌نند و 
فرورفتگي بدنه را به تصوير مي‌كشند. ايران‌خودرو 
در واكنش به اي��ن فيلم‌ها، برخي س��ايت‌هاي 
خودرويي را ب��ه مراكز تس��ت خودرو‌ها دعوت 
مي‌كند و مراحل تست بدنه را براي شفاف‌سازي 
موضوع نش��ان مي‌ده��د اما اف��ت كيفيت بدنه 

خودرو‌ها همچنان مورد سؤال است. 
۱۵ش��هريورماه امس��ال، رئيس س��ازمان ملي 
اس��تاندارد از اجبار خودروس��ازان به استفاده از 
ورق فولادي اس��تاندارد با ضخام��ت 0/7میل 
خبر داد. مهدي اس�لام‌پناه در يك گفت‌وگوي 
تلويزيون��ي در م��ورد اس��تاندارد بدن��ه خودرو 
مي‌گويد: استاندارد‌هاي توليد ورق‌هاي فولادي 
اجباري است؛ استحكام بدنه خودرو اصولاً وابسته 
به فاكتور‌هاي متعددي از جمله جنس، ضخامت 

و طراحي بدنه است. 
وي مي‌افزايد: آنچه به طور معمول اهميت دارد، 
استفاده از ورق‌هاي استاندارد اجباري‌شده داخلي 
است تا بتواند ايمني لازم را براي بالابردن عملكرد 
داشته باشد. سازمان ملي استاندارد به طور دوره‌اي 
اين استاندارد‌ها را كنترل مي‌كند و در مواردي كه 
احتمالاً ورق‌هاي فولادي غيراستاندارد استفاده 
شود، اعمال قانون خواهيم كرد. در آزمون‌ها اين 
استحكام خود را نمايان مي‌كند كه از ميزان ضربه، 
مقاومت بدنه مشخص مي‌شود. ضخامت استاندارد 
ورق خودرو 0/7میل است و مبتني بر اين عدد بايد 

سفارشات ثبت شود. 
فولادس��ازان در خصوص جنس بدن��ه خودرو‌ها 
مي‌گويند: »اگر بخواهيم ف��ولاد به‌روز دنيا را براي 
خودروسازان توليد كنيم، ضعف داريم، ضمن اينكه 
از ميزان توليد فولادساز خواهد كاست، به ‌طوري 
كه از تولي��د ۷ميليون تني ف��ولاد مباركه، درصد 

قابل ملاحظه‌اي از توليد كم مي‌شود، البته ورقي 
كه اكنون استفاده مي‌شود، غير استاندارد نيست.« 
آنچه در مورد فولاد مورد استفاده در صنعت خودرو 
مطرح مي‌ش��ود، بحث مربوط ب��ه ضخامت بدنه 
خودرو است. در گذش��ته ضخامت بدنه در پيكان 
0/88ميليمتر بود، اما اكنون در خودرو‌هاي جديدتر 
مثل پژو، سمند و محصولات سايپا مانند پرايد و تيبا 

به 0/7میل كاهش پيدا كرده است.«
شنيده‌ها حاكي است خودروسازان بخش زيادي 
از ورق مصرفي در بدنه خودرو‌ها را به جاي خريد 
از فولاد توليدي داخ��ل، از چي��ن وارد مي‌كنند. 
فعالان بازار دليل افت كيفي��ت بدنه خودرو‌هاي 
جديد مانند »تارا« را اس��تفاده از ورق‌هاي چيني 
وارداتي مي‌دانند؛ موضوعي كه همواره از س��وي 
خودروسازان تكذيب مي‌شود، البته خبرنگار ما تا 
لحظه تنظيم گزارش تلاش كرد در اين خصوص 
پاس��خ كارشناس��ان فعال در خودروس��ازي‌ها را 
دريافت كند كه متأس��فانه حاضر به پاسخگويي 
نش��دند. نكته قابل تأمل ديگر به وزن خودرو‌ها 
مربوط مي‌شود. به ادعاي فروشندگان بدنه‌هاي 
خام و استوك، وزن اين قطعات نسبت به گذشته 
كاهش داش��ته اس��ت. اين ادعا نه تنها از سوي 
ش��ركت همچنان بي‌پاس��خ مانده اس��ت بلكه 
در اقدامي جدي��د محص��ولات ايران‌خودرو در 
حال چاق شدن هستند! به طور مثال دناپلاس 
اتوماتيك كه در گذشته طبق اطلاعات ارائه‌شده 
از سوي شركت هزارو379كيلوگرم وزن داشته در 
جديدترين به‌روزرساني وب‌سايت اين شركت به 

وزن هزارو400كيلوگرم رسيده است!
    از چه آلياژي در بدنه خودرو‌هاي داخلي 

استفاده مي‌شود؟
هفته گذش��ته با اظهارات جدي��د رئيس راهور 

فراجا، بار ديگ��ر افت كيفيت بدن��ه خودرو‌ها 
بر س��ر زبان‌ها افت��اد. س��يدكمال هاديانفر از 
مسئولان و خودروسازان در يك نشست خبري 
پرسيد از چه آلياژي در بدنه خودرو‌هاي داخلي 
استفاده مي‌ش��ود كه با تصادف س��اده صدمه 
شديد مي‌بينند؟ وي مي‌گويد: پليس اصراري 
بر آزادس��ازي واردات خودرو ندارد، ولي به هر 
حال يا از مسير توليد داخل يا از طريق واردات، 
بايد خودروي ايمن در اختيار مردم كشورمان 
بگذاريم تا س�لامت و امنيت هموطنان هنگام 

تردد در محور‌هاي مواصلاتي حفظ شود. 
هاديانفر در پاسخ به اين سؤال كه چرا با وجود 
انتقادات مكرر فرماندهان پليس درباره سطح 
پايين ايمني و امنيت خودرو‌ه��اي داخلي در 
طول س��ال‌هاي اخير، هنوز هم ش��اهد تغيير 
محسوسي در بهبود كيفيت اغلب خودرو‌هاي 
توليد داخل نيس��تيم، مي‌گويد: »پليس بار‌ها 
تذكرات دلسوزانه خود را در اين زمينه مطرح 
كرده و اكنون وقت آن اس��ت مسئولان وزارت 
صمت، سازمان ملي استاندارد و خودروسازان 
پاس��خ دهند چرا هنوز تغيير محسوس��ي در 
ارتق��اي وضعيت ايمني و امني��ت خودرو‌هاي 
داخلي به وجود نيامده است و مردم همچنان 

بحق در اين زمينه گلايه‌مند هستند.«
    خودرو‌ها با برخورد به تابلو‌هاي حاشيه 

جاده‌ها دوتكه مي‌شوند
وي مي‌افزايد: »آنچه مأموران پليس راهور هر 
روز در جاده‌هاي كشور مشاهده مي‌كنند، اين 
است كه اغلب خودرو‌هاي توليد داخل، بر اثر 
كوچك‌ترين تصادفي، دچار صدمات شديدي 
مي‌ش��وند و بار‌ها ديده‌ايم بعضي خودرو‌هاي 
داخلي پ��س از برخورد با تابلو‌ه��اي معمولي 
حاشيه جاده‌ها، به دو تكه تقسيم شده‌اند. در 
چنين ش��رايطي، اين وظيفه مسئولان وزارت 
صمت و خودروسازان است كه توضيح دهند از 
چه آلياژي در بدنه خودرو‌هاي داخلي استفاده 
مي‌شود كه اتفاقات دردناك و عجيب و غريبي 
بر اثر تصادفات ساده اين خودرو‌ها در جاده‌هاي 
كشورمان رخ مي‌دهد و س��الانه هزاران نفر از 

هموطنان داغدار مي‌شوند.«
   جمع‌بندي 

ب��ه نظ��ر می‌رس��د خودروس��ازان داخلي از 
ش��فافيت درباره جنس فولاد ب��ه كار رفته در 
بدنه خودروها، هراس دارند، در غير اين صورت 
به س��ؤال اساس��ي افكار عمومي و همچنين 
اظهارات رئيس پليس راهور پاس��خ مي‌دادند، 
البته به اين ابهام نيز بايد پاس��خ دهند كه آيا 
صحيح اس��ت براي كاهش قيمت تمام‌ش��ده 
خودرو، به فولادس��ازهاي داخل��ي مي‌گويند 
فولاد با قطر ضعيف‌تر ارس��ال كنيد؟ س��ؤال 
ابتدايي درباره واردات فولاد از چين نيز به قوت 
خود باقي است و بايد روشنگري كنند! در هر 
صورت افكار عمومي انتظار دارند حال كه قانون 
واردات خودروهاي نو و دس��ت‌دوم به معناي 
واقعي عملياتي نشده است و مردم به ناچار بايد 
خودروهاي داخلي سوار شوند، حداقل درباره 
كيفيت بدنه و فني خودروهاي ساخت داخل 

شفاف‌سازي صورت گيرد.

وحيد عظيم‌نيا

 »جوان« نقش شركت‌هاي دانش‌بنيان را 
در جلوگيري از خام‌فروشي بررسي مي‌كند
عبور از خام‌فروشي با پل دانش‌بنيان‌ها 

گ�ذار از اقتصاد مبتن�ي بر رانت ب�ه اقتص�اد دانش‌بنيان براي 
توسعه و رشد يك كشور بس�يار مهم و اقتصاد مبتني بر رانت 
به ش�دت بر اس�تخراج و صادرات منابع طبيع�ي مانند نفت يا 
مواد معدني متكي اس�ت. اين نوع اقتصاد نس�بت به نوسانات 
قيمت كالاه�اي جهاني آس�يب‌پذير بوده و فاقد تنوع اس�ت 
كه مي‌تواند به بي‌ثباتي اقتصادي منجر ش�ود. از س�وي ديگر، 
اقتصاد مبتن�ي بر دانش متكي بر ايجاد، كس�ب و اس�تفاده از 
دانش و نوآوري براي پيش�برد رش�د اقتصادي است. اين نوع 
اقتصاد مبتني ب�ر توليد و ف�روش كالاها و خدماتي اس�ت كه 
در ب�ازار جهان�ي از ارزش بالايي برخ�وردار اس�ت. تحقيق و 
توس�عه )R&D(، نوآوري و توسعه سرمايه انس�اني را ترويج 
مي‌كند. يك�ي از راهبرده�اي كليدي ب�راي تس�هيل گذار از 
اقتصاد مبتني بر رانت به اقتصاد دانش‌بنيان، تش�ويق صنايع 
به تكميل زنجيره ارزش اس�ت. اين به آن معناس�ت كه صنايع 
نه تنها بايد بر اس�تخراج و فروش مواد خام تمركز كنند، بلكه 
بايد در فعاليت‌هاي پايين‌دستي مانند فرآوري، توليد و ايجاد 
محصولات و خدمات با ارزش افزوده بالاتر سرمايه‌گذاري كنند. 

      
تكميل زنجيره ارزش. 1( به صنايع اجازه مي‌دهد س��هم بيش��تري از 
ارزش ايجاد ش��ده را در طول فرايند توليد به دست آورند و به افزايش 
سودآوري منجر شوند. 2( صنايع را قادر مي‌سازد سبد محصولات خود 
را متنوع كنند و به بازارهاي صادراتي مختلف دست يابند و وابستگي 
خود را به يك كالا يا بازار كاهش دهند. 3( توس��عه مهارت‌هاي فني، 
نوآوري و ايجاد دانش را كه محرك‌هاي مهم رش��د اقتصادي هستند، 

ترويج مي‌كند. 
براي تش��ويق صنايع به تكميل زنجيره ارزش، دولت‌ه��ا مي‌توانند از 
مشوق‌هاي هدفمند استفاده كنند. اين مشوق‌ها به منظور ارائه حمايت 
مالي و ايجاد فضاي كسب‌وكار مطلوب براي صنايع جهت سرمايه‌گذاري 
در فعاليت‌هاي پايين‌دستي طراحي شده‌اند. اين امر مي‌تواند از طريق 
اقداماتي مانند اعتبارات مالياتي، كمك‌هاي بلاعوض، يارانه‌ها و مقررات 
مطلوب انجام ش��ود. در ميان اين مش��وق‌ها، اعتبار مالياتي تحقيق و 
توسعه نقش مهمي ايفا مي‌كند. تحقيق و توسعه محرك‌هاي اساسي 
نوآوري و پيشرفت فناوري هستند كه در قلب اقتصاد مبتني بر دانش 

قرار دارند.
 دولت ب��ا ارائه اعتبارات ماليات��ي براي هزينه‌هاي تحقيق و توس��عه، 
صنايع را به س��رمايه‌گذاري در فعاليت‌هاي تحقيق و توس��عه تشويق 
مي‌كند كه به ايجاد دانش، فناوري‌ها و محصولات جديد منجر مي‌شود. 
اعتبار مالياتي تحقيق و توس��عه به ش��ركت‌ها اجازه مي‌دهد بخشي 
از هزينه‌هاي تحقيق و توس��عه خود را در مقاب��ل بدهي‌هاي مالياتي 
خود جبران كنند. اين امر هزينه تحقيق و توس��عه را كاهش مي‌دهد 
و منابع مالي براي س��رمايه‌گذاري در نوآوري در اختيار شركت‌ها قرار 
مي‌دهد. علاوه بر اين، صنايع را براي همكاري با مؤسسات تحقيقاتي 
و دانشگاه‌ها تش��ويق و انتقال دانش و ايجاد هم‌افزايي بين دانشگاه و 

صنعت را تقويت مي‌كند. 
اخيراً ايران گام‌هاي مهمي در جهت اجراي اعتبار مالياتي تحقيق و 
توسعه برداشته است؛ به صدها پروژه دانش‌بنيان اين اعتبار مالياتي 
اعطا ش��ده اس��ت كه به آنها امكان بازپرداخت هزينه‌هاي تحقيق و 
توسعه انجام‌شده را مي‌دهد. اين اقدام در راستاي تلاش كشور براي 
تكميل زنجيره ارزش و توس��عه محصولات صنعتي با ارزش افزوده 
بالاس��ت. گنجاندن اعتبار مالياتي تحقيق و توس��عه در برنامه هفتم 
توس��عه بر اهميت اين مش��وق در رونق اقتص��اد دانش‌بنيان تأكيد 

بيشتري دارد.
 اين ط��رح نياز به م��دل جديدي از اعط��اي مش��وق‌هاي مالياتي را 
تش��خيص مي‌دهد كه فعاليت‌هاي تحقيق و توسعه را در اولويت قرار 
مي‌دهد و از صنايع در گذار به سمت فعاليت‌هاي با ارزش افزوده بالاتر 
حمايت مي‌كند، با اين حال، توجه به اين نكته مهم اس��ت كه اعتبار 
مالياتي تحقيق و توسعه به تنهايي براي انتقال به اقتصاد دانش‌بنيان 
كافي نيس��ت. اين موضوع بايد با اقدامات ديگري مانند توس��عه يك 
اكوسيستم نوآوري قوي، بهبود سيس��تم‌هاي آموزشي براي پرورش 
سرمايه انس��اني و ارتقاي زيرس��اخت‌ها براي حمايت از فعاليت‌هاي 

تحقيق و توسعه همراه باشد. 
    براي رفع ناترازي انرژي و كاهش اتلاف انرژي 

بايد به دانش‌بنيان‌ها فرصت دهيم
عليرضا ورناصري، عضو كميسيون انرژي مجلس در گفت‌وگو با »جوان« 
در مورد اهميت به‌كارگيري توان داخلي براي حل مش��كلات كش��ور 
گفت: بايد در زمينه حل مسائل كش��ور از توان داخلي و بخش اقتصاد 
دانش‌بنيان حداكثر استفاده را كنيم. يكي از مهم‌ترين اقدامات در اين 
زمينه، بحث مربوط به اس��تفاده از ظرفيت ش��ركت‌هاي دانش‌بنيان 
بوده است كه در توسعه فاز11پارس‌جنوبي ش��اهد آن بوديم؛ اتفاقي 
كه نتوانسته بوديم سال‌ها به دليل اتكا و نگاه به خارج رقم بزنيم که در 
اين دولت و با تكيه بر اعتماد به داخل و استفاده از ظرفيت شركت‌هاي 

دانش‌بنيان به وقوع پيوست. 
وي تأكيد كرد: اين كار در نوع خودش كار جديد و تجربه جديدي در 
دنياست چراكه ما در جابه‌جايي تأسيسات دريايي تجربه خاصي نداريم، 
شركت‌هاي بنام دنيا هم ‌در حد و اندازه تأسيساتي كه جابه‌جا شد، كار 

قابل بياني براي انجام دادن ندارند. 
اتكا بر نيروي كارشناس خودي و توانمندي كه در درون كشور داريم، 
سبب شد فازي كه بايد در چهار سال آينده به نتيجه برسد، زودهنگام 
به بهره‌برداي برس��د كه هم با هزينه كمتر و هم سرعت بيشتري اين 

كار انجام شد. 
اين عضو كميسيون انرژي مجلس در رابطه با اهميت به‌كارگيري اعتبار 
مالياتي تحقيق و توسعه در صنعت نفت و گاز گفت: براي اينكه بتوانيم 
از خام‌فروشي فاصله بگيريم و به سمت توسعه زنجيره ارزش برويم، بايد 
به ابزارهاي مش��وقي روي بياوريم كه يكي از بهترين مشوق‌ها در اين 
زمينه اعتبار مالياتي تحقيق و توسعه است. همچنين استفاده از ظرفيت 
شركت‌‌هاي دانش‌بنيان براي رسيدن به يك اقتصاد بادوام بسيار مهم 
اس��ت و در پروژه‌هاي مختلف صنعت نف��ت از فاز11پارس‌جنوبي تا 
پالايشگاهداري فراس��رزميني ش��اهد حضور ش��ركت‌هاي توانمند 
دانش‌بنيان ايراني هستيم كه براي ما گره‌گشا بودند و حالا بايد با تكيه 
بر اعتبار مالياتي تحقيق و توسعه به سمت تكميل زنجيره‌هاي ارزش 

صنعتي كشور برويم. 
وي در پايان گفت: رفع ناترازي ديگر محور كليدي و مهمي اس��ت كه 
نيازمند حضور دانش‌بنيان‌هاست و بايد در زمينه كاهش اتلاف گاز با 
تكيه بر همين ابزارهاي مهم گسترش تحقيق و توسعه در جهت رفع 

ناترازي قدم برداريم. 
   جمع‌بندي

توسعه صنعتي هدفمند يك كشور و گذار از اقتصاد مبتني بر رانت به 
اقتصاد دانش‌بنيان براي رش��د و رقابت جهاني آن مهم بوده و تكميل 
زنجيره ارزش در اين گذار اصل محوري اس��ت چراكه به صنايع اجازه 
مي‌دهد محصولاتي با ارزش افزوده بالاتر ايج��اد و بازارهاي صادراتي 

خود را متنوع كنند.
 اعتبار مالياتي تحقيق و توس��عه يك انگيزه كليدي است كه صنايع را 
به سرمايه‌گذاري در فعاليت‌هاي تحقيق و توس��عه، تقويت نوآوري و 

پيشرفت تكنولوژي تشويق مي‌كند.

گزارش »جوان« درباره سؤالی در زمینه كيفيت بدنه خودروهاي داخلي

خودرو با فولاد ارتجاعی!
 بدنه خودروهای تولید داخل با اشاره دست به اصطلاح تو می‌رود. این فولاد بدنه از کجا می‌آید و چقدر در تلفات جاده‌ای

 که در 9 ماه اول امسال 12هزار و500 نفر بوده،‌ مؤثر است؟! این حجم از تولید فولاد در کشور چرا نباید به کار 
خودروسازی مستحکم بیاید و دهها چرای دیگر که روی داشبورد خودروسازی ایران سنگینی میک‌ند

عضو كميسيون »برنامه، بودجه و محاسبات« 
مجلس در گفت‌وگو با »جوان«:

حل ناترازي و كاهش بار مالي واردات بنزين 
در گرو اصلاحات صنعت خودرو است

عضو كميس�يون »برنامه، بودجه و محاس�بات« مجلس ش�وراي 
اسلامي معتقد است صادرات نفت به صورت خام و واردات بنزين 
به عنوان يك ماده نهايي و باارزش افزوده بالا به نفع كشور نيست 
و براي‌مان عدم‌النف�ع اقتصادي بالاي�ي دارد. از س�وي ديگر، ما 
كش�وري داراي مناب�ع عظيم انرژي هس�تيم و وابسته‌ش�دن به 
واردات بنزين زيبنده كشورمان نيست و بايد با تكيه بر اصلاحات 
در صنعت خودروی كشور به خصوص اسقاط خودرو‌هاي فرسوده 
و دوگانه‌سوزكردن خودرو‌هاي فعال در صنعت حمل‌ونقل جلوي 
واردات بنزين را بگيري�م و ناترازي بنزين را به حداقل برس�انيم. 

     
تراز بنزين كشور بعد از چند سال حضور ايران در باشگاه صادركنندگان 
بنزين از سال1397 تا ۱۴۰۰ بالاخره س��ال۱۴۰۱ به نقطه سر‌به‌سر 
رسيد. شواهد نشان مي‌دهد هر روز وضعيت ناترازي بنزين در كشور 
نامطلوب مي‌شود، به نحوي كه الان عملًا به واردكننده‌ بنزين تبديل 
شده‌ايم. به اعتقاد كارشناسان، افتتاح فاز‌هاي سه‌گانه پالايشگاه ستاره 
خليج‌فارس در سال۱۳۹۷ و شيوع كرونا در سال۱۳۹۸ از مهم‌ترين 
دلايل مثبت‌شدن تراز بنزين و صادرات آن بود؛ عواملي كه به مرور اثر 

خود را از دست دادند. 
اگر ش��رايط فعلي ادامه يابد و برنامه جامعي براي رفع ناترازي بنزين 
در كشور نداشته باش��يم، پيش‌بيني مي‌شود كش��ور در سال۱۴۱۲ 
روزانه حدود ۱۱۰ميليون ليتر بنزين وارد كند كه ارزبري ۲۴ميليارد 
دلاري دربرخواهد خواهد داشت. اين رقم با درآمد حاصل از صادرات 
يك‌ميليون بشكه نفت كش��ورمان برابري مي‌كند، بنابراين ضرورت 

چاره‌انديشي در حوزه‌ ناترازي بنزين بر كسي پوشيده نيست. 
كارشناسان براي رفع اين مشكل راهكار‌هاي متنوعي ارائه داده‌اند. به زعم 
آنان، نياز است در حوزه‌هاي مختلف اصلاحاتي صورت بگيرد. افزايش 
ظرفيت سي‌ان‌جي در كش��ور، بالا بردن ظرفيت پالايشگاهي، افزايش 
بازدهي خودرو‌ها و پايين‌آوردن ميانگين سن آنها و بهينه‌سازي الگوي 

مصرف از جمله راهكار‌هاي مطرح شده است. 
جعفر قادري، عضو كميس��يون برنامه و بودجه و محاسبات مجلس در 
گفت‌وگو با »جوان« در خصوص اين موضوع كه در لايحه بودجه۱۴۰۳ 
پيش‌بيني شده است كه به ۳ميليارد دلار براي واردات بنزين نيازمنديم 
و عملًا تبديل به واردكننده بنزين ش��ده‌ايم، تصريح ك��رد: براي حل 
مش��كل ناترازي بنزين در كش��ور بايد مجموعه‌اي از سياست‌ها را به 
صورت همزمان به اجرا بگذاريم. واردات بنزين نياز به تأمين ارز دارد و بر 
مشكلات‌مان مي‌افزايد. از سوي ديگر، بنزين يك كالاي راهبردي است 

و واردات اين كالا در بزنگاه‌ها ما را با مشكل مواجه مي‌كند. 
وي ادامه داد: اين نظر كارشناسان درست اس��ت كه اگر چاره‌انديشي 
اساسي براي اين ناترازي بنزين نداشته باشيم، هر ساله بر وخامت موضوع 

افزوده مي‌شود و به مبالغ بيشتري براي واردات نياز خواهيم داشت. 
عضو كميسيون برنامه و بودجه و محاسبات مجلس خاطرنشان كرد: 
نوس��ازي ناوگان حمل‌و‌نقل عموم��ي و دوگانه‌س��وز‌كردن خودرو‌ها 
مي‌تواند راهكار مناس��بي باش��د. همان طور كه كارشناسان به كرات 
مطرح مي‌كنند، استفاده از سي‌ان‌جي به ويژه براي وسايل حمل‌و‌نقل 

عمومي مانند تاكسي‌ها و اسنپ مي‌تواند بسيار اثربخش باشد. 
قادري گفت: سي‌ان‌جي اين قابليت را دارد كه مشكل كمبود بنزين را در 
كشور حل كند و ما ظرفيت بالايي در اين حوزه داريم. به ويژه، با توجه 
به اينكه در حال حاضر نيز زيرساخت‌هاي لازم براي استفاده از اين نوع 
سوخت در كشور فراهم است، مي‌توانيم از آن در سبد سوختي كشور بهره 
ببريم. وي خاطرنشان كرد: ايجاد تنوع سوختي در كشور مي‌تواند راهكار 
مناسبي باشد. ظرفيت‌هاي خوبي به لحاظ سي‌ان‌جي در كشور داريم 
كه هنوز از تمام آنها استفاده نكرده‌ايم. نياز است به توسعه‌ ‌ايستگاه‌هاي 

سي‌ان‌جي و ال‌پي‌جي در سطح كشور بپردازيم. 
به گفته عضو كميسيون برنامه و بودجه و محاسبات مجلس، خودرو‌هاي 
فرس��وده س��هم بالايي در افزايش مصرف بنزين در كش��ور دارند. اين 
خودرو‌ها علاوه بر اينكه بر ناترازي بنزين دامن مي‌زنند، به لحاظ سلامتي 
و آلايندگي نيز مش��كلات جدي براي‌مان ايج��اد مي‌كنند و بايد براي 

اسقاط آنها برنامه‌هاي جدي و همه‌جانبه داشته باشيم. 

بهناز قاسمي
  گزارش یک

انجم�ن  رئي�س    بازار
واردكنندگان برنج 
در مكاتبه ب�ا رئيس دفتر بازرس�ى ويژه نهاد 
رياست جمهورى ضمن درخواست رسيدگى 
به وضعي�ت وي�ژه واردات برن�ج، اصل‌ىترين 
دغدغ�ه اين انجم�ن را تكرار تجربه فس�اد و 
انحصار صنعت چ�اى در اين حوزه دانس�ت. 
به گزارش »جوان« به نقل از برنا، در بخش��ى از 
نامه كريم اخوان، رئي��س انجمن واردكنندگان 
برنج خطاب به حجت‌الاسلام درويشيان، رئيس 
دفتر بازرس��ى ويژه نهاد رياست جمهورى آمده 
است: كماكان نگرانى هاى زيادى در امر واردات 
برنج از سوى تشكل هاى خصوصى و اعضاى اين 
انجمن متصور بوده كه برخى تصميمات مقطعى 
و موضوعى از سوى مس��ئولان امر به قوت خود 

باقى است. برنامه ريزى ناهماهنگ براى تعيين 
سقف و تخصيص ارز م‌ىتواند باعث ايجاد رانت 
براى برخى شركت‌ها ش��ود كه باعث نگرانى در 
چرخه صنعت برنج و امكان ايجاد فضاى ناسالم 
رقابتى براى برخى فعالان و تعارض منافع شود. 
اصل‌ىترين دغدغ��ه اين انجمن ب��ه عنوان تنها 
تشكل به ثبت رسيده در اتاق بازرگانى در حوزه 
برنج جلوگيرى از انحصارى‌ش��دن و ايجاد رانت 
در اين صنعت اس��ت تا تجربه فساد و انحصار در 

صنعت چاى تكرار نشود. 
گفتنى اس��ت در پروسه ثبت س��فارش واردات 
برن��ج نگران‌ىهاي��ى از جانب اعض��اى انجمن 
واردكنن��دگان در خص��وص نح��وه اختصاص 
ظرفيت ثبت سفارش و تخصيص ارز به شركت‌ها 

همچنان وجود دارد.

تجربه فساد و انحصار صنعت چاى تكرار نشود

آگهي مناقصه عمومي يك مرحله اي شماره 1402/42

  شركت سهامي برق منطقه اي باختر درنظر دارد نسبت به خريد بوشينگ از طريق برگزاري مناقصه عمومي از 
شركتهاي واجد صلاحيت اقدام نمايد:

1- موضوع مناقصه : خريد شش دستگاه بوشينگ 230 كيلوولت .

2-مدت تحويل تجهيزات : دوازده ( 12 ) ماه شمسي .

 3-  محل تحويل تجهيزات : استان مركزي ، اراك – حدود كيلومتر 10جاده خمين –  انبار شركت سهامي برق منطقه اي باختر.

4-  مبلغ برآورد :-/  000 000 300 48 ريال  . 

5-  سپرده شـركت در فرآيند ارجاع كار  به مبلغ  000 000 415 2 ريال به صورت يكي از تضامين قابل قبول ذكر شده در فرآيند ارجاع كار ،  

مطابق آئين نامه تضمين معاملات دولتي به شماره 123402/ت/50659 هـ مورخ 94/9/22 هيئت وزيران  .
6-  محل تحويل پاكت تضمين شركت درفرآيند ارجاع كار فوق به  نشاني اراك – ميدان امام خميني (ره)– بزرگراه امام علي(ع) -  جنب                       

پل راه آهن –  دبيرخانه  شركت برق منطقه اي باختر .
7-  اطلاعات تماس سامانه تداركات الكترونيكي دولت جهت انجام مراحل عضويت در سامانه به شماره تلفن: 33245248-086 و مركز                 

راهبري و پشتيباني به شماره تلفن : 27313131 -021 
  كليه شركتهاي واجد شرايط  متقاضي شركت در مناقصه فوق مي توانند جهت اخذ اسناد مناقصه از تاريخ  1402/10/6 لغايت  1402/10/12 
به سـامانه تداركات الكترونيكي دولت به آدرس www.setadiran.ir  مراجعه نمايند ، لازم اسـت مناقصه گران درصورت عدم عضويت 
قبلي در سامانه ، مراحل ثبت نام درسـامانه ودريافت گواهي امضاء الكترونيكي راجهت دريافت اسناد و شركت در مناقصه محقق سازند . 
مهلت  بارگذاري  پيشنهادات  تا ساعت 12 روز يكشنبه  مورخ  1402/10/24   به نشاني فوق مي باشد ، ضمنا" پيشنهادات  بارگذاري شده در                
ساعت 10/30 صبح روز دوشـنبه مورخ  1402/10/25 در محل دفتر معاونت مالي و پشتيباني شركت سهامي برق منطقه اي باختر به نشاني 
بالا به ترتيب قيد شده در اسناد مناقصه بازگشايي مي گردد ، به پيشنهادات فاقد سپرده به مبلغ و صورت  قيد شده فوق الذكر  ، فاقد امضا ، 

مشروط ، مخدوش  ترتيب اثر داده نخواهد شد  و شركت سهامي برق منطقه اي باختر در رد يا قبول پيشنهادات مختار مي باشد .
     آگهي فوق در شبكه اطلاع رساني شركت توانير به نشاني WWW.tavanir.org . ir  قابل رويت مي باشد.   

شركت برق منطقه اى باختر

 شركت سهامي برق منطقه اي باختر     
تاريخ انتشار نوبت اول آگهي – 1402/10/6

شناسه آگهى:1630723تاريخ انتشار نوبت دوم آگهي – 1402/10/9 

نوبت  اول

  ماليات اداره كـ�ل ام�ور 
ماليـات�ي اس�تان 
آذربايجـان‌ش�ـرقي از شنـاس�ايـي ف�رار 
تـومـان�ي  363ميليـ�ارد  مـاليـات�ي 

يك‌شـركت فعـال در صنعت چوب خبر داد. 
 به گزارش »ج��وان« به نق��ل از روابط عمومي 
س��ازمان امور ماليات��ي كش��ور، اداره كل امور 
مالياتي استان آذربايجان‌شرقي با همكاري اداره 
كل اطلاعات اين استان در پي اجراي يك مورد 
مفاد ماده181 قانون ماليات‌هاي مس��تقيم در 
تاريخ 1402/05/09 با استخراج اطلاعات مالي 
يك شركت فعال در صنعت چوب توانست فرار 
مالياتي گسترده‌اي را كش��ف و شناسايي كند.  
مجموع اصل و جرائم مرتكب‌ش��ده اين شركت 
به 363ميلياردو305ميليون تومان مي‌رسد كه 
سازمان امور مالياتي نسبت به وصول آنها اقدام 

خواهد كرد.

 كشف فرار مالياتي 363 ميليارد توماني
يك شركت در شمال غرب


