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ناترازي انرژي در بخش بنزي�ن تهديدي جدي براي 
امنيت انرژي و ثبات مالي ايران است و كسري لايحه 
بودج�ه 1403 نياز به اق�دام فوري ب�راي اصلاح اين 
وضعيت دارد. اصلاح صنعت خ�ودرو، به ويژه از نظر 
بهره‌وري س�وخت و ترويج منابع سوخت جايگزين 
حياتي است. مفاد لايحه بودجه 1403 براي تسهيل 
واردات و بومي‌س�ازي خودروهاي برقي و هيبريدي 
گامي مثبت در جهت كاه�ش مصرف بنزين، كاهش 
آلودگي هوا و تقويت رش�د اقتصادي است. مجلس 
نيز با مصوبه اخير خود در تسهيل واردات خودروهاي 
الكتريكي و هيبريدي و كاهش حقوق ورودي و گمركي 
آن كمك مهم�ي در جهت حل اي�ن معضل و كاهش 
ناترازي بنزين و جبران كس�ري بودجه كرده است. 

     
در س��ال‌هاي اخير، ايران از ي��ك صادركننده بنزين به 
كسري قابل توجهي در توليد و مصرف بنزين تبديل شده 
است. بودجه س��ال 1403 حكايت از افزايش چشم‌گير 
تبصره هدفمندي يارانه‌ها به بيش از 110 هزار ميليارد 
تومان دارد. اين جهش هزينه‌ها به همراه كاهش صادرات 
بنزين منجر به كسري بودجه 200 هزار ميليارد توماني 
مي‌ش��ود. با توجه به نقش مركزي بخش بنزين و تأثير 
آن بر بودجه كلي، رسيدگي سريع به اين كسري بسيار 

مهم است. 
  عوامل محرك مصرف بنزين

عامل اصلي افزاي��ش مصرف بنزي��ن، رواج خودروهاي 
بي‌كيفي��ت داخل��ي اس��ت. ميانگين مص��رف بنزين 
خودروهاي ايراني بيش از سه برابر ميانگين جهاني است 
كه نياز به اصلاحات فوري در صنعت خودرو دارد. علاوه بر 
اين، بنزين به عنوان منبع اصلي سوخت براي خودروهاي 
سواري باقي مي‌ماند و مسئله مصرف را تشديد مي‌كند. 
وابستگي بيش از حد به بنزين و سبد سوخت ناكارآمد 
خودروهاي ايراني موجب كس��ري روزان��ه 60 ميليون 
ليتر بنزين مي‌شود كه تأثير قابل توجهي بردرآمد ارزي 

كشور دارد. 
  اصلاح صنعت خودرو

براي رفع كمب��ود بنزين و كاهش وابس��تگي به بنزين، 
صنعت خودروس��ازي ايران بايد دستخوش اصلاحات 
اساسي شود. بهبود بهره‌وري سوخت خودروهاي توليد 
داخل و تنوع‌بخشيدن به سبد سوخت، گام‌هاي مهمي 
در مهار مصرف بيش از حد بنزين است. دولت بايد مشوق 
توليد خودروهاي ك��م مصرف و ترويج منابع س��وخت 

جايگزين مانند خودروهاي برقي و هيبريدي باشد. 
  اهميت خودروهاي الكتريكي و هيبريدي

در لايحه بودجه 1403 مواردي براي تسهيل واردات و 
بومي‌سازي خودروهاي برقي و هيبريدي گنجانده شده 
است. مجلس واردات خودروهاي برقي را تصويب كرد و 
عوارض گمركي خودروهاي هيبريدي و برقي را به ميزان 
قابل توجهي كاهش داد. درآمد حاصل از عوارض گمركي 
صرف ايجاد مشوق‌ها و مزاياي مالياتي براي توليد داخلي 
خودروهاي برقي مي‌شود که اين نشان‌دهنده گامي مهم 
در جهت ارتقاي خودروهاي الكتريكي و كاهش مصرف 
بنزين و در نهايت بهبود كيفيت هوا در كلان شهرهاست. 

  مزاياي ترويج وسايل نقليه الكتريكي
ترويج وس��ايل نقلي��ه الكتريكي مزاي��اي متعددي را 
ارائه مي‌دهد كه فراتر از كاهش مصرف بنزين اس��ت. 
وسايل نقليه الكتريكي با كاهش آلودگي هوا و انتشار 
گازهاي گلخانه‌اي به محيطي پاك‌تر كمك مي‌كنند. 
علاوه ب��ر اين آنها فرصت��ي براي پيش��رفت فناوري و 
نوآوري در صنعت خودرو فراهم مي‌كنند. توليد داخلي 
خودروه��اي برقي مي‌تواند ش��غل ايجاد كند، رش��د 
اقتصادي را تحريك كند و وابس��تگي به سوخت‌هاي 

فسيلي را كاهش دهد. 
  ناترازي ان�رژي در بخش بنزي�ن، عامل جديد 

كسري بودجه و تورم در لايحه بودجه 1403
سعيد نوري‌كرم كارشناس انرژي در گفت‌وگو با »جوان« 
گفت: »عوامل مختلفي در افزايش مصرف بنزين و تشديد 
اين ناترازي دخالت دارن��د كه مي‌توان به الگوي مصرف 
نادرست، عدم توسعه ناوگان حمل‌ونقل عمومي، افزايش 
خودرو‌هاي فرسوده در سطح كشور، توليد خودرو‌هاي 

با مصرف س��وخت بالاتر از اس��تانداردهاي جهاني و... 
اشاره كرد.«

وي درخصوص افزايش مصرف بنزين و عوامل مؤثر بر آن 
بيان كرد: »با فرض ادامه روند رشد مصرف بنزين نسبت 
به سال‌هاي گذشته، ميزان مصرف بنزين در سال 1403 
به حدود 128 ميليون ليتر در روز خواهيد رسيد كه در 
اين صورت،كش��ور با ناترازي حدود 10 ميليون ليتري 
بنزين مواجه خواهد شد، بنابراين يكي از راهكارها براي 
جبران اين ناترازي، واردات مقطعي بنزين تا به بهره‌برداري 
رسيدن طرح‌هاي مختلف  ارتقای پالايشگاه‌هاي نفت خام 
و اتمام عمليات س��اخت طرح‌هاي پالايشگاهي است، 
اما بايد به اين نكته هم توجه ك��رد كه واردات حدود 10 
ميليون ليتري بنزين هزينه بيش از 2 ميليارد دلاري را 

براي كشور به همراه خواهد داشت.«
نوري‌كرم تصريح كرد: »اين در حالي اس��ت كه مي‌توان 
هزينه يادشده برخي از طرح‌هاي ارتقای پالايشگاه‌هاي 
نفت خام كش��ور )آپگريدينگ پالايش��گاه‌ها( را به اتمام 
رس��اند يا چندين پالايش��گاه مقياس كوچك با ظرفيت 
50هزار بشكه در روز س��اخت كه علاوه بر پالايش نفت 
خام و توليد بنزي��ن و همچنين كاهش ناترازي، س��اير 
فرآورده‌هاي نفتي از جمله نفت، گازوئيل، گاز مايع و... را 
توليد كرد تا افزون بر آن بر جلوگيري از خروج ارز با توجه 
به شرايط فعلي اقتصادي كشور، امكان ارزآوري هم براي 

كشور ايجاد كرد.«
وي گف��ت: به منظور رف��ع ناترازي بنزي��ن راهكار‌هاي 
افزايش توليد از طريق اتمام هرچه س��ريع‌تر طرح‌هاي 
ارتقا پالايش��گاهي و احداث پالايش��گاه، اصلاح الگوي 
مصرف، بهره‌گيري از فناوري‌هاي جديد موتور احتراقي در 
توليد خودروهاي جديد و بهينه‌سازي فرآيند احتراق در 

خودروها به‌منظور كاهش مصرف سوخت وجود دارد. 
نوري كرم در ادامه عنوان كرد: »افزايش ظرفيت پالايشي 
و ارتقای پالايشگاه‌هاي موجود يك راهكار مهم محسوب 
شده و بايد هرچه سريع‌تر موانع را به منظور افزايش توليد 
بنزين و گازوئيل و س��اير محصولات راهبردي و كاهش 
نفت كوره توليدي پالايشگاه‌ها برطرف كرد. همچنين 
در راهكار توليد مي‌توان با احداث پالايشگاه‌هاي مقياس 
كوچك ناترازي بنزين را كاهش داد و از اين ظرفيت هم 
استفاده كرد، چراكه پالايشگاه‌هاي مقياس كوچك علاوه 
بر مزيت‌هاي رعايت اصول پدافن��د غيرعامل، افزايش 

ظرفيت پالايشي و كمك به توليد بنزين و گازوئيل كشور 
به علت نياز به حجم سرمايه‌گذاري پايين و مدت زمان 
احداث کی تا دو س��ال يك گزينه مناسب و اقدام فوري 

محسوب مي‌شود.«
اين كارشناس افزود: »عوامل مختلفي در افزايش مصرف 
بنزين و تشديد اين ناترازي دخالت دارند كه مي‌توان به 
الگوي مصرف نادرست، عدم توسعه ناوگان حمل‌ونقل 
عمومي، افزايش خودرو‌هاي فرس��وده در سطح كشور، 
توليد خودرو‌هاي با مصرف سوخت بالاتر از استانداردهاي 

جهاني و... اشاره كرد.«
وي گفت: »به‌منظور كاهش نات��رازي بنزين و حل اين 
مسئله بايد براي تمامي عوامل مورد بحث چاره انديشيد و 
با رفع يكي از مسئله‌هاي مورد اشاره، ناترازي بنزين براي 
مدتي كاهش مي‌يابد و س��پس مجدداً ناترازي به‌وجود 
خواهد آمد. به عبارت بهتر انج��ام يك راهكار تنها زمان 
ناترازي بنزين را به تعويق مي‌ان��دازد. به‌عنوان مثال در 
صنعت خودرو مي‌توان از روش‌هايي همچون اس��تفاده 
از مواد سبك‌تر و طراحي مناس��ب آيروديناميكي بدنه 

خودرو، بهينه‌سازي فرآيند احتراق در خودروها و استفاده 
از سيستم‌هاي هيبريدي استفاده كرد. اما در كنار اجراي 
اين راهكارها بايد همزمان ن��اوگان حمل‌و‌نقل عمومي 
هم توس��عه يابد و طرح‌هايی همچون »نوسازي ناوگان 
حمل‌و‌نق��ل عمومي و خروج خودروهاي فرس��وده« در 

كشور با سرعت بيش‌تري دنبال شود.« 
نوري‌كرم تصريح كرد: »براي رفع نات��رازي بنزين بايد 
همزمان هم از راهكارهاي در سمت توليد يعني احداث 
پالايش��گاه‌هاي مقياس كوچ��ك و ه��م از راهكارهاي 
در س��مت مصرف يعني اصلاح الگوي مص��رف و توليد 
خودروهاي با مصرف س��وخت كمتر كم��ك گرفت. در 
كنار اين راهكارها توس��عه حمل‌ونقل عمومي، اسقاط 
خودروهاي فرسوده، بهينه‌سازي موتور خودروهاي فعلي 
و تنوع‌بخشي س��بد را هم بايد اضافه كرد تا رفع ناترازي 
به صورت مقطعي نباشد و بتوان از بنزين توليدي براي 

صادرات و ايجاد ارزآوري استفاده كرد.«
اين كارشناس در ادامه افزود: »يكي از راهكارهاي فعلي 
استفاده از ظرفيت CNG كشور به‌منظور متنوع‌كردن 
سبد سوخت و كاهش بار مصرف بنزين است، اما با توجه 
به مس��ائلي از جمله افزايش قيمت قطعات جايگاه‌هاي 
CNG، وجود ناترازي گاز در كش��ور و عدم اس��تقبال 
عموم از اين سوخت به سبب كاهش توان خودرو، توسعه 

CNG در كشور مغفول مانده است.«
وي در پايان بيان كرد: »در كنار اصلاح صنعت خودرو از 
طريق اصلاح كيفيت مصرف موتور و تنوع‌بخشي سبد 
س��وخت و توس��عه CNG، راهكار واردات خودروهاي 
برقي و هيبريدي هم مطرح است، اما توسعه خودروهاي 
برقي با مس��ائل مختلفي مثل قيمت تمام‌ش��ده نهايي 
محصول، قيمت باتري و كافي‌نبودن زيرساخت‌ها جهت 
توليد باتري‌هاي ليتيومي در كشور مواجه است. بنابراين 
لازم اس��ت قبل از واردات خودروهاي برقي به كش��ور 
امكان‌سنجي‌هاي فني و اقتصادي با دقت بيش‌تري انجام 
ش��ود تا بتوان از اتلاف منابع ارزي كشور هم جلوگيري 

كرد.«
  حل معضل واردات 3 ميليارد دلاري بنزين با اخذ 

تصميمات جدي 
علي‌اكبر نيكواقبال استاد بازنشسته اقتصاد دانشگاه تهران 
درخصوص لزوم اصلاح كيفيت صنعت خودروس��ازي 
كشور به »جوان« گفت: »شكي در اين موضوع نيست كه 

بايد به سمت اصلاح صنعت خودروسازي كشور حركت 
كنيم. متأسفانه چهار پنج نسل از تكنولوژي روز دنيا در 
حوزه خودروس��ازي عقب هس��تيم و بايد به نحوي اين 

عقب‌ماندگي را جبران كنيم.«
وي ادام��ه داد: »هر اقدام��ي كه ما را به س��مت اصلاح 
موتورهاي خودروهاي ساخت داخل سوق دهد، به نحوي 
كه ميزان مصرف پايي��ن بيايد و تا اين اندازه بيش��تر از 
استانداردهاي جهاني بنزين مصرف نكنيم، به نفع كشور 
است که در اين زمينه نياز به سياستگذاري‌هاي جدي و 

اساسي داريم.«
استاد بازنشسته اقتصاد دانشگاه تهران خاطرنشان كرد: 

»لازم است در راستاي بهبود كيفيت خودروهاي ساخت 
داخل اقدامات اساس��ي به اجرا بگذاريم. اين موضوع از 
فوريت بالايي برخوردار است و اگر امروز اين كار را شروع 

كنيم، بهتر است كه آن را به فردا بيندازيم.«
وي ادامه داد: »طي سال جاري حدود 0/6 ميليارد دلار 
براي واردات بنزين به انحاي مختلف از جمله تهاتر هزينه 
كرديم. در لايحه بودجه 1403 پيش‌بيني ش��ده است 
حدود 3 ميليارد دلار براي واردات بنزين نياز داريم. اين 
به معناي تحميل كسري بودجه 200 همتي به بودجه 

سال آتي است.«
نيكواقبال گفت: »با توجه به مشكلاتي كه در حوزه ناترازي 
بنزين با آن مواجه هستيم، به نحوي كه عملاً به واردكننده 
بنزين تبديل شده‌ايم و سال بعد بايد بيش از 3 ميليارد 
دلار در اين زمينه هزينه كنيم، نياز است تصميمات جدي 
در رابطه با اس��تفاده از خودروهاي برق��ي و هيبريدي و 
خودروهاي كم مصرف بنزيني به اجرا بگذاريم. در غير اين 

صورت هر روز بر گستره مشكلا‌‌ت‌مان افزوده مي‌شود.«
وي ادا‌مه داد: »احتمالاً كساني كه در حوزه واردات خودرو 
فعاليت دارند و سودهاي كلاني مي‌برند، در مقابل آزادشدن 
واردات مي‌ايستند و اجازه نمي‌دهند اين خودروها به وفور 
وارد كشور شوند، زيرا در شرايط فعلي بازار انحصاري خوبي 
در اين حوزه براي خودشان ايجاد كرده‌اند که تمامي اين 

مشكلات نياز به ساماندهي دارد.«
استاد بازنشسته اقتصاد دانشگاه تهران خاطرنشان كرد: 
»تجربه موفقي در كش��ورهاي آس��ياي جنوب شرقي 
در زمينه به روزكردن تكنولوژي‌ه��اي توليد خودروها 
داريم. باي��د به ج��ذب س��رمايه‌گذاري‌هاي خصوصي 
داخلي و خارجي بپردازيم و با جديت در راستاي اصلاح 
كيفيت خودروها گام برداريم. هميش��ه نبايد به دنبال 
اختراع باشيم باید تلاش كنيم كه همه چيز را خودمان 
بسازيم. استفاده از تجربيات ديگر كشورها مي‌تواند بسيار 

كمك‌كننده باشد.«
نيكواقبال گف��ت: »چين كه ام��روز به عن��وان يكي از 
قطب‌هاي ب��زرگ توليد خودرو در جهان مطرح اس��ت 
تا چند دهه پيش ب��ه لحاظ توليد خ��ودرو هيچ حرفي 
ب��راي گفتن در دنيا نداش��ت. اي��ن پيش��رفت‌ها بر اثر 
سياستگذاري‌هاي صحيح و جدي به دست آمده است تا 
وقتي عزم خود را براي اصلاح صنعت خودروسازي كشور 

جزم نكنيم، مشكلات حل نخواهد شد.«

 راهكارهای 
حل ناترازي بنزين

ايران در حال حاضر ب�ا بحران مهم نات�رازي بنزين 
مواجه اس�ت كه منج�ر ب�ه واردات ب�الاي بنزين و 
متعاقب آن تخليه منابع ارزي ش�ده است. به منظور 
كاهش اين موضوع، خودروسازان ايراني اين فرصت 
را دارند تا خودروهاي دوگانه‌س�وز تولي�د كنند كه 
 )CNG( هم با بنزي�ن و هم ب�ا گاز طبيعي فش�رده
كار كنن�د. با انتق�ال ب�ه CNG به عنوان س�وخت 
جايگزي�ن، ايران مي‌توان�د به طور مؤث�ري ناترازي 
بنزي�ن  و واردات خ�ود را كاه�ش ده�د و ب�ه طور 
بالقوه از طريق ص�ادرات بنزين درآم�د ايجاد كند. 

     
اتكاي ش��ديد ايران به واردات بنزين منجر به تخليه قابل 
توجهي از منابع ارزي كش��ور شده اس��ت. هزينه واردات 
بنزين س��الانه بين 3 تا 5 ميليارد دلار برآورد شده است. 
اين وابس��تگي به بنزين وارداتي نياز مبرم به راه‌حل‌هاي 
مناسب براي رسيدگي به بحران ناترازي بنزين را برجسته 

مي‌كند. 
  لزوم اصلاح صنع�ت خودرو و حركت به س�مت 

توليد خودروهاي دوگانه سوز
خودروهاي دوگانه‌س��وز كه قادر به اس��تفاده از بنزين و 
CNG هستند که راه‌حل اميدواركننده‌اي براي ناترازي 
بنزي��ن در ايران ارائ��ه مي‌دهن��د. خودروس��ازان ايراني 
مي‌توانند با ترويج استفاده از CNG در بخش حمل‌و‌نقل 
اتكاي كش��ور به واردات بنزين را به مي��زان قابل‌توجهي 
كاه��ش دهن��د. CNG جايگزيني تميزت��ر و مقرون به 
صرفه‌تر براي بنزين است كه به پايداري زيست محيطي و 

ثبات اقتصادي كمك مي‌كند. 
  استفاده از زيرساخت CNG موجود

اي��ران در ح��ال حاض��ر داراي زيرس��اخت ق��وي براي 
اس��تفاده از CNG به عنوان منبع س��وخت ب��ا ظرفيت 
25 ميليون‌متر مكعب اس��ت که اين زيرساخت مي‌تواند 
به طور مؤثر براي حمايت از پذيرش گسترده خودروهاي 
دوگانه‌سوز مورد استفاده قرار گيرد. ايران با يكپارچه‌سازي 
جايگاه‌ه��اي سوخت‌رس��اني CNG و ترويج اس��تفاده 
از خودروه��اي مجه��ز ب��ه س��وخت CNGمي‌تواند از 
 اين ظرفي��ت موجود اس��تفاده كرده و مص��رف بنزين را 

كاهش دهد. 
  مزاياي خودروهاي دوگانه‌سوز

استفاده از خودروهاي دوگانه‌س��وز منجر به كاهش قابل 
توجه واردات بنزي��ن و در نتيجه كاهش فش��ار بر منابع 
ارزي ايران خواهد ش��د. با اس��تفاده از CNG به عنوان 
س��وخت اوليه، تقاضا براي بنزين وارداتي كاهش مي‌يابد 
و اين امكان را به كش��ور مي‌دهد تا منابع مالي خود را به 
سمت ساير طرح‌هاي توس��عه هدايت كند. وسايل نقليه 
دوگانه‌س��وز مزاياي زيس��ت محيطي را با كاهش انتشار 
گازه��اي گلخانه‌اي ارائ��ه مي‌دهند. احت��راق CNG در 
مقايس��ه با بنزين س��طوح كمتري از دي‌اكس��يد‌كربن، 
اكس��يدهاي نيتروژن و ذرات معلق تولي��د مي‌كند. اين 
انتقال به گزينه‌هاي سوخت پاك‌تر موجب بهبود كيفيت 

هوا نيز خواهد شد. 
دولت س��يزدهم و وزارت صنعت، معدن و تجارت نيز بايد 
چارچوب سياست حمايتي را براي ايجاد انگيزه در توليد 
و خريد خودروهاي دوگانه‌س��وز فراهم كند. اين مي‌تواند 
ش��امل مش��وق‌هاي مالياتي، يارانه‌ها و مقرراتي باشد كه 
استفاده از CNG را ترويج كرده و رشد بازار خودروهاي 

دوگانه سوز را تسهيل مي‌كند. 
توليد خودروهاي دوگانه‌س��وز از س��وی خودروس��ازان 
ايراني راه‌حل مناس��بي ب��راي بح��ران نات��رازي بنزين 
در اي��ران ارائ��ه مي‌دهد. با اس��تفاده از زيرس��اخت‌هاي 
موج��ود CNG، انتقال ب��ه خودروهاي داراي س��وخت 
CNG مي‌تواند وابس��تگي به واردات بنزي��ن را به ميزان 
قابل‌توجه��ي كاهش دهد، مناب��ع ارزي را حفظ و به طور 
بالق��وه از طريق ص��ادرات بنزي��ن درآمد ايج��اد كند. با 
استقبال از توليد خودروهاي دوگانه‌س��وز ايران مي‌تواند 
گام مهمي در جهت دس��تيابي به استقلال انرژي، كاهش 
 اثرات زيس��ت‌محيطي و تقويت رشد اقتصادي در صنعت 

خودرو بردارد. 

  فراسو

كارش�ناس ان�رژي معتق�د اس�ت: ب�ا توج�ه ب�ه ظرفي�ت 
 CNG س�وخت  از  اس�تفاده  مترمكعب�ي  ميلي�ون   20
در زيرس�اخت‌هاي موج�ود كش�ور باي�د خودروس�ازان اقدام 
به س�اخت خودروه�اي دوگانه‌س�وز تحوي�ل در كارخانه كنند 
و حتي سوبس�يد براي ارائ�ه اين خودروها را داش�ته باش�ند و 
بخش بزرگي از حمل‌و‌نقل ش�هري در داخل كلانش�هرها مانند 
ته�ران باي�د از طري�ق خودروه�اي دوگانه‌س�وز تأمين ش�ود. 

     
فرش��اد جامع، كارش��ناس انرژي در گفت‌وگو با »جوان« در رابطه با 
وابس��تگي ش��ديد به بنزين در اقتصاد ايران و ناترازي بنزين گفت: 
اقتصاد ايران در حال حاضر به دليل وابس��تگي ش��ديد به بنزين در 
سبد سوخت خودروهاي سواري با چالش مهمي مواجه است. عرضه 
بنزين ارزان و يارانه‌اي همراه با رواج خودروهاي فرس��وده و مصرف 
بالاي بنزين به ناترازي بين مصرف و توليد بنزين منجر ش��ده است. 
در نتيجه در سال جاري كشور مجبور به واردات حدود 2 ميليون دلار 

بنزين شده است. 
وي ادامه داد: براي رفع اين مش��كل دولت راهكاره��اي مختلفي از 
جمله ترويج گاز طبيعي فشرده )CNG(به عنوان سوخت جايگزين 

را در نظ��ر گرفته اس��ت. ع�الوه بر 
صرف��ه اقتص��ادي CNG مي توان 
به پاك بودن اين سوخت اشاره كرد. 
چون گاز فش��رده نس��بت به بنزين 
با انتش��ار كمت��ر آلاينده‌هاي مضر 
مانند منواكسيد كربن، اكسيدهاي 
نيتروژن و ذرات معلق اين كاهش در 
انتشار به بهبود كيفيت هوا و سلامت 

عمومي كمك مي‌كند. 
جامع تصريح ك��رد: در بحث صرفه 
اقتصادي CNG به ط��ور كلي از بنزين ارزان‌تر اس��ت. علاوه بر اين 
وس��ايل نقليه گازس��وز اغلب هزينه‌هاي تعمير و نگه��داري كمتر و 
عمر موتور طولاني‌ت��ري دارند ك��ه باعث صرفه‌جوي��ي بالقوه براي 
دارندگان خودرو مي‌ش��ود. دولت س��يزدهم در اقدامي براي تشويق 
به پذيرش CNG در حمل و نقل طرح جدي��دي را ارائه كرده كه بر 
سوخت خودروهاي تاكسي تمركز دارد. اين ابتكار با هدف استفاده از 
زيرساخت‌هاي CNG موجود و ارتقاي بهره‌برداري از آن است. بايد 
در زمينه توسعه زيرس��اخت‌ها از همه بخش‌ها كمك گرفت و حتي 

سرمايه‌گذاري در اين بخش را تسهيل كرد تا شاهد استفاده بيشتر و 
تمايل به مصرف بيشتر سوخت CNG باشيم. 

اين كارشناس انرژي در رابطه با تعداد بالاي خودروهاي فرسوده گفت: 
در حال حاضر تعداد خودروهاي فرسوده به بالاي ۵/۵ ميليون دستگاه 
رسيده اس��ت و ادامه اس��تفاده از آنها در صنعت حمل و نقل مصرف 
بنزين را در اين بخش به ش��دت تش��ديد مي‌كند. بنابراين مديريت 
مصرف بنزين به طور مؤثر بهبود بهره‌وري س��وخت از طريق اسقاط 
خودروهاي فرس��وده و تمركز بر افزايش پذيرش خودروهاي برقي و 

دوگانه‌سوز را ضروري مي‌كند. 
وي خاطرنشان كرد: بايد به خوبي از ظرفيت ماده ۱۲ قانون رفع موانع 
توليد استفاده كنيم و به سمت توليد خودروهاي برقي برويم که اين 
خودرو‌ها مي‌توانند بخش عمده‌اي از مشكل را حل كنند. ما مي‌توانيم 
در مناطق مرزي خودروهاي CNG س��وز و برقي بيشتري استفاده 
كنيم و مش��كل كمبود بنزين را در اين مناطق به طور جدي كم‌تر و 
حتي اين خودروها در شهرهاي آلوده نيز مي‌تواند كمك حال باشد. 
دولت با دادن تسهيلات و كمك شهرداري‌ها لااقل حمل و نقل عمومي 

مثل تاكسي‌ها مي‌توانند برقي باشند. 
جامع اظهار داشت: به نظر مي‌رسد دولت بايد به طور مستمر و فعال 

اس��تفاده از خودروهاي دوگانه‌سوز را از طريق مش��وق‌ها و مقررات 
ترويج دهد كه اين مي‌تواند شامل ارائه معافيت‌هاي مالياتي يا يارانه 
براي خريد خودروهاي دوگانه‌س��وز و تعريض مخزن رايگان در صدر 
آنها باشد. عمر مفيد و قابل اس��تفاده مخازن خودروها ۱۵سال است 
كه حدود يك ميليون خودرو كه بيش از ۱۵ سال پيش اقدام به تبديل 
به دوگانه سوز و نصب اين مخازن كرده بودند. امروز مخازني فرسوده 
و نياز به تعويض دارن��د كه با طرح تعويض رايگان مي‌تواند تش��ويق 
براي اس��تفاده از CNG را در جامعه بيش��تر رواج داد. متأسفانه در 
كشور ما سوخت CNG را فقط سوخت خودروهاي قشر مستضعف 
يا با درآمد پايين معرفي كرده‌اند، در حالي كه در كشور‌هاي همسايه 
چنين نيست و بسياري از خودروهاي لوكس هم از اين سوخت پاك 

استفاده مي‌كنند. 
وي در پايان گفت: با توجه ب��ه وجود ظرفيت 20 ميليون مترمكعبي 
استفاده از س��وخت CNG در زيرس��اخت‌هاي موجود كشور بايد 
خودروس��ازان اقدام به س��اخت خودروهاي دوگانه‌س��وز تحويل در 
كارخانه كنند و حتي سوبسيد نيز براي ارائه اين خودروها داشته باشند 
و بخش بزرگي از حمل و نقل شهري در داخل كلانشهرها مانند تهران 

بايد از طريق خودروهاي دوگانه‌سوز تأمين شود. 

  گفت‌و‌گو

كارشناس انرژي در گفت‌وگو با »جوان«:

توسعه ساخت خودروهاي دوگانه‌سوز راهكاري براي حل ناترازي بنزين است

وابس��تگي به واردات 
بنزي��ن و اخت�الف 
فزاين��ده بين توليد و 
هزين��ه در بودجه به 
عنوان ي��ك موضوع 
حياتي در سياس��ت 
اقتصادي ظاهر شده 
اس��ت. اين ن��ه تنها 
امنيت انرژي كشور را 
تهديد مي‌كند، بلكه 
فش��ار مالي قابل توجهي بر بودج��ه وارد مي‌كند. 
لايح��ه بودج��ه 1403 حاكي از كس��ري بيش از 
200 هزار ميليارد تومان��ي در بخش يارانه انرژي 
اس��ت كه نياز به اقدامات فوري و قاطع براي رفع 
اين ناترازي دارد. عامل اصل��ي اين ناترازي انرژي 
مصرف بنزين اس��ت. در صفحه پيش‌رو به بررسي 
اين موض��وع پرداخته‌ايم كه چرا مس��ئله ناترازي 
بنزين مهم است و بايد س��ريعاً اقدامي فوري براي 

حل آن انجام بپذيرد؟

وحید‌عظیم‌نیا

دبیر گروه اقتصاد

طي س�ال جاري ح�دود 0/6 ميليارد دلار 
ب�راي واردات بنزي�ن ب�ه انح�اي مختلف 
از جمل�ه تهاتر هزين�ه كردي�م. در لايحه 
بودج�ه 1403 پيش‌بين�ي ش�ده اس�ت، 
حدود 3 ميليارد دلار ب�راي واردات بنزين 
نياز داري�م. اين به معناي تحميل كس�ري 
بودجه 200 همتي به بودجه سال آتي است 

علي‌اكبر نيكواقبال 
استاد بازنشسته اقتصاد 

دانشگاه تهران

براي رفع نات�رازي بنزين باي�د همزمان هم 
از راهكارهاي در س�مت توليد يعني احداث 
پالايش�گاه‌هاي مقي�اس كوچ�ك و ه�م از 
راهكارهاي در سمت مصرف يعني اصلاح الگوي 
مصرف و توليد خودروهاي با مصرف سوخت 
كمتر كم�ك گرف�ت. در كنار اي�ن راهكارها 
توسعه حمل‌ونقل عمومي، اسقاط خودروهاي 
فرسوده، بهينه‌سازي موتور خودروهاي فعلي 
و تنوع بخش�ي س�بد را هم باي�د اضافه كرد 

سعيد نوري‌كرم 

كارشناس انرژي

»جوان« تبعات ناترازي بنزين و راهكارهاي اصلاح آن را بررسي مي‌كند

جاده حل ناترازي بنزين هموار شد

فرشاد جامع

كارشناس انرژي


