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با توج�ه به تجرب�ه دولت در بحث ن�رخ خريد 
تضميني گندم در سال جاري و افزايش نرخ تورم 
و هزينه توليد در سال1402، پيش‌بيني مي‌شد 
دس�ت‌كم افزايش نرخ تورم احتمالي در سال 
آينده نيز در قيمت گندم لحاظ ش�ود، اما نرخ 
اعلامي تقريباً معادل يك پفك يا چيپس ساده 
است. در پي مخالفت سازمان برنامه‌وبودجه با 
نرخ 19/5هزار توماني نرخ خريد تضميني گندم 
براي س�ال زراعي آتي، روز گذشته وزير جهاد 
كش�اورزي نرخ هركيلو گندم را ‌17هزارو500 
توم�ان اعالم كرد. ب�ا توج�ه ب�ه پايين‌بودن 
نرخ، امي�د م�ي‌رود گندم�كاران همچنان به 
فروش گندم به دولت رغبت داش�ته باش�ند. 

     
خودكفايي در محص��ول راهب��ردي گندم بيش 
از گذش��ته اهميت دارد. طبيعي است در چنين 
شرايطي هر كش��وري كه امكان كش��ت گندم را 
دارد، از تمام ظرفيت‌هايش بهره گيرد تا بي‌نياز از 
واردات بتواند قوت غالب مردم كشورش را تأمين 
كند. حال در چنين شرايطي برخي تصميمات خام 
و غيرمنطقي مي‌تواند به توليد اين محصول مهم 
ضربه بزن��د و مخاطراتي را به‌وج��ود بياورد. قطعاً 
خودكفايي و افزايش فروش گندم به دولت با تعيين 
نرخ منطق��ي خريد تضميني، اع��م از هزينه‌هاي 
توليد و نرخ تورم سال آينده امكانپذير خواهد بود. 
اما آنچه بعد از چهار ماه تأخير در اعلام نرخ رخ داده 
اس��ت، موجب نااميدي قشر زحمتكش گندمكار 

خواهد شد. 
س��ال زراعي 1402-1401 به‌لط��ف بارش‌هاي 
رحمت الهي، توليد گندم از مرز ۱۰ميليون تن عبور 
كرد كه ‌نشانه‌هاي خوبي براي عبور از بحران‌هاي 
احتمالي توليد گندم به‌  شمار مي‌رفت، اما دو اتفاق 

موجب نارضايتي توليدكنندگان گندم ش��د. در 
اين س��ال دولت نرخ خريد تضمين��ي گندم را در 
فروردين ماه همزمان با آغاز فصل برداشت گندم 
اعلام كرد و در شرايطي كه انتظار مي‌رفت قيمت 
17 تا ‌18هزار توماني تعيين شود، قيمت گندم در 
مقايسه با س��ال قبل آن افزايش اندكي داشت؛ از 
‌13هزارو500 تومان به ‌15ه��زار تومان افزايش 
يافت كه هزارو500تومان آن به تخصيص س��م، 
كود و بذر حمايتي از سوي دولت تعلق مي‌گرفت. 

در عمل آنچه اتفاق افتاد، بسيار متفاوت بود. 
 نخست اينكه مراكز خريد گندم در مناطق مختلف 
كشور با كف قيمت كه ‌12هزارو500 تومان بود، 
گندم را از كش��اورزان خريداري كردند و به بهانه 
اينكه هنوز قيمت‌ها ابلاغ نشده، به اصطلاح وعده 
سرخرمن دادند و پرداخت مابه‌التفاوت قيمت گندم 
را به آينده موكول كردند. اتف��اق دوم خلف وعده 
دولت در پرداخت بموقع مطالبات گندمكاران بود. 
در شرايط عادي باید گندمكاران تا اواسط تابستان 
پول گندم سال گذشته را دريافت مي‌كردند و در 
ش��هريور با تعيين نرخ خريد تضمين گندم براي 
س��ال زراعي آتي، خود را براي آغاز فصل كاشت 
آماده مي‌كردند، اما از آنجا كه شرايط عادي نبود، 
در مهر ماه سال زراعي جديد بدون اعلام نرخ خريد 

آغاز و در پايان مهر ماه طلب‌شان تسويه شد. 
 گندم��كاران كه با آغاز س��ال زراع��ي در پاييز به 
ش��دت با كمبود نقدينگي براي خريد بذر و كود 
مواجه بودند، رغبتي براي كاشت گندم نداشتند، 
اما وزارت جهاد كشاورزي با وعده افزايش قيمت 
خريد تضميني و مش��وق‌هايي براي گندمكاران، 

توليدكنندگان را به كاشت گندم تشويق كرد. 
   تعيين نرخ ‌19هزار توماني

ش��هريور امس��ال، رقم پيش��نهادي نمايندگان 

گندمكاران براي سال زراعي آتي كيلويي ‌23هزار 
تومان بود، اما ش��وراي قيمت‌گذاري محصولات 
كشاورزي، قيمت خريد تضميني گندم براي سال 
زراعي آتي را كيلويي 19ه��زار تومان معادل نرخ 
تورم ‌30درصدي تعيين كرد، هر چند همين نرخ 
نيز بلافاصله از س��وي روابط عمومي وزارت جهاد 
كشاورزي تكذيب ش��د. اوايل هفته جاري بعد از 
گذشت چهار ماه،  بار ديگر نرخ پيشنهادي شوراي 
قيمت‌گذاري محصولات كشاورزي رسانه‌اي شد. 
در اي��ن خص��وص عليرض��ا نظري، س��خنگوي 
كميسيون كشاورزي مجلس در گفت‌وگو با فارس 
از عدم‌تأييد قيمت تضميني 19هزارو500تومان 
گندم از سوي رئيس سازمان برنامه و بودجه خبر 
می‌دهد و مي‌گويد: رئيس سازمان برنامه و بودجه 
مهم‌ترين حلقه از اعضاي ش��وراي قيمت‌گذاري 
اس��ت كه نرخ تضمين��ي را بايد تأييد كن��د تا از 
س��وی رئيس اين ش��ورا، وزير جهاد كشاورزي، 
به 4/5ميليون كش��اورز ابلاغ ش��ود. اين سازمان 

تأمين‌كننده اعتبار خريد تضميني است. 
وي مي‌افزايد: شنيده‌ها حاكي است داود منظور، 
رئي��س س��ازمان برنام��ه و بودجه در جلس��ات 
غيررسمي اعلام كرده است قيمت تحويلي گندم 
واردات��ي ‌كيلويي ‌12هزار تومان در اس��كله بنادر 
خودمان اس��ت، اما تكيه ب��ر واردات در محصول 
اساسي گندم خطاس��ت، اگر ش��رايط بحراني و 
جنگ��ي رخ دهد و صادرات اين كش��ورها متوقف 
شود، ما با بحران مواجه مي‌شويم، همانطور كه در 
دوران كرونا با نقض قانون تجارت جهاني، عوارض 
سنگين براي صادرات وضع كردند كه حتي قيمت‌ 

برخي كالاهاي اساسي دو برابر شد. 
همچنين محمدجواد عسكري، رئيس كميسيون 
كشاورزي مجلس، دو روز قبل نرخ خريد تضميني 

س��ال ۱۴۰3- ۱۴۰2 را همان رقم قبلي، يعني 
كيلويي ‌۱۹ه��زارو۵۰۰ تومان اع�الم كرد. وي 
مي‌گويد: اگر تورم تا اسفندماه تغيير كرد، مازاد 
بر تورم هم در قيمت اس��فندماه لحاظ شود، اما 
اينكه اين موضوع مورد پذيرش سازمان برنامه و 
بودجه قرار بگيرد يا خير، هنوز جاي سؤال دارد؟! 
چون بودجه ۱۴۰۳ با كسري ‌۲۷۱هزارميليارد 
توماني هدفمندس��ازي يارانه‌ها مواجه است كه 
رشد مصارف خريد تضميني گندم و يارانه دارو 
از عمده دلايل كس��ري اين بخش در بودجه به 

شمار مي‌آيند. 
وي مي‌افزايد: وزير جهاد كشاورزي در حال رايزني 
با رئيس‌جمهور جهت تأمين منابع لازم براي خريد 
تضميني گندم اس��ت، زيرا در بودجه۱۴۰۳ بايد 
ح��دود ۱۵۰ تا ۲۰۰همت ب��راي خريد تضميني 

گندم در نظر بگيرند. 
   هر كيلو گندم ‌17هزارو500 تومان

در شرايطي كه پيش‌بيني مي‌شد با توجه به تجربه 
امسال، دولت نرخ تورم س��ال آينده را در تعيين 
قيمت خريد تضميني س��ال زراع��ي آتي لحاظ 
كند، به طور ناباورانه نرخ تعيين‌شده حتي از نرخ 
تورم امس��ال نيز پايين‌تر اس��ت. اگر دولت با نرخ 
‌19هزارو500 تومان موافقت مي‌كرد، اين قيمت 
منطبق با ن��رخ تورم ‌30درصدي امس��ال بود، اما 
آنچه روز گذشته از سوي وزارت جهاد كشاورزي 
اعلام شد، بس��يار پايين‌تر بود. به عبارتي هر كيلو 
گندم با احتساب هزينه بذر، كود، سم و هزينه‌هاي 
جانبي مانند اجاره ماشين‌آلات و مزد روزانه كارگر 
براي برداش��ت محصول، معادل قيمت يك عدد 
پفك يا چيپس تعيين ش��ده اس��ت، البته با اين 
تفاوت كه قطعاً قيمت همي��ن چيپس و پفك در 
سال آينده گران مي‌ش��ود، اما گندمكاران اجازه 
مطالبه بيشتر يا اصلاح نرخ خريد تضميني گندم 

را نخواهند داشت. 
ب��ه گ��زارش پاي��گاه اطلاع‌رس��اني وزارت 
جهادكشاورزي، محمدعلي نيكبخت، وزير جهاد 
كشاورزي در نشست شوراي قيمت‌گذاري و اتخاذ 
سياست‌هاي حمايتي محصولات اساسي كشاورزي 
با تش��ريح روند قانون��ي بررس��ي و تعيين قيمت 
محصولات راهبردي كشاورزي مي‌گويد: شوراي 
قيمت‌گذاري با حضور همه اعضا و تبادل نظر در 
جلسات متعدد كارشناسي، قيمت خريد تضميني 
گندم را براي سال زراعي 1403-۱۴۰۲ تعيين و 
مصوب كرد. وي مي‌افزايد: بر اساس خرد جمعي، 
كار كارشناس��ي و هماهنگي‌هاي صورت‌گرفته با 
دولت، نرخ خريد تضميني گندم براي سال زراعي 
1403-۱۴۰۲ به مبلغ ‌۱۷۵هزار ريال تصويب و 
اعلام مي‌ش��ود. اين تصميمات در حالي است كه 
در روزه��اي اخير نرخ كالاهاي اساس��ي از گندم 
گرفته تا دانه‌ه��اي روغني در بازاره��اي جهاني 
افزايش يافته است، از اين رو رسيدن به خودكفايي 
و افزايش توليد گندم و ساير كالاهاي اساسي براي 
سال آينده بايد براي دولتمردان بسيار پراهميت 
باشد. قطعاً سال آينده ديگر گندم ‌12هزار توماني 
خارجي در بنادر ايران وجود خارجي نخواهد داشت 
و با نرخ ارزاني كه براي ه��ر كيلوگرم گندم اعلام 
شده است، گندم داخلي روانه سيلوهاي دلالان يا 

بازار‌هاي خارجي خواهد شد. 

فرید حمودی   |  فارس

»جوان« تازه‌ترين قيمت‌گذاري گندم را بررسي مي‌كند

گندم از پفك ارزان‌تر شد!
 شهريور امسال، رقم پيشنهادي نمايندگان گندمكاران براي سال زراعي آتي كيلويي ‌23هزار تومان بود

اما حالا وزير جهاد نرخ ‌17هزارو500 توماني را اعلام كرد

عضو كميسيون اقتصادي ادوار مجلس معتقد 
است: واقعي‌سازي قيمت گاز در شرايط فعلي 
نمي‌تواند كارساز باشد و اعمال فشار بيشتر 
بر مردم اس�ت. در اين وضعيت، بهتر اس�ت 
از راهكار‌هاي�ي مانند تعرفه‌گ�ذاري پلكاني 
استفاده كنيم، به نحوي كه پرمصرف‌ها هزينه‌ 
بالاتري براي گاز بپردازن�د و انگيزه‌اي براي 
مديريت مصرف در مشتركان به وجود بياوريم. 
تعرفه‌گ�ذاري پلكان�ي راهي ب�راي كنترل 
مصارف گاز است و به عدالت نزديك‌تر است. 
زياده‌روي در مصرف گاز طبيعي در بخش خانگي 
به كس��ري تراز آن در ماه‌هاي سرد سال منجر 
مي‌ش��ود، به طوري كه مجبور مي‌ش��ويم گاز 
صنايع را قطع كنيم. قطع گاز صنايع صدمه‌اي 
شديد به توليد ملي كش��ور وارد مي‌كند و آثار 
آن براي اقتصادمان جبران‌ناپذير اس��ت. به باور 
كارشناس��ان، اگر بتوانيم به مص��رف بهينه‌ گاز 

بپردازيم، امكان صادرات مازاد آن به وجود مي‌آيد 
كه ارزآوري زيادي براي كش��ور خواهد داشت، 
بنابراين ضرورت دارد به اعمال سياست‌هايي در 

راستاي مصرف بهينه‌ گاز در كشور بپردازيم. 
از آنجا كه درصد كمي از مشتركان بخش خانگي 
اضافه مصرف بسيار بالايي دارند و گاه تا پنج‌برابر 
مش��تركان ديگر گاز مص��رف مي‌كنند، برخي 
به مزيت‌ه��اي اعمال سياس��ت‌هاي قيمتي بر 
پرمصرف‌ها اشاره مي‌كنند. به ويژه كارشناسان 
معتقدن��د تعرفه‌گ��ذاري پلكان��ي از جنب��ه 
‌عدالت‌محوري بيش��تري در اعطاي يارانه‌هاي 

پنهان انرژي برخوردار است. 
ايرج نديم��ي، عضو كميس��يون اقتصادي ادوار 
مجلس شوراي اسلامي در گفت‌وگو با »جوان« 
با اش��اره به اين موضوع كه در زمينه استفاده از 
گاز چند موضوع را بايد مدنظر داش��ته باشيم و 
حل‌وفصل كنيم، تصريح كرد: بايد به بررس��ي 

اين موضوع بپردازيم كه ب��ا مصرف بي‌رويه‌ گاز 
در بخش خانگي كه به قط��ع گاز صنايع منجر 
مي‌شود، چه بايد كرد. در سال گذشته، بيش از 
۷۵روز صنايع تعطيل بودند و اين ضربه‌ بالايي به 

لحاظ اقتصادي به كشور وارد مي‌كند. 
وي ادامه داد: دومين موضوع كه بايد به بررسي 
آن بپردازيم، فرهنگ مصرف گاز در كشور است. 
بايد ببينيم كه آيا ب��ه گاز به عن��وان يك ماده‌ 
ارزش��مند نگاه مي‌كنيم يا تصور مي‌كنيم كه از 
منابع عظيم برخورداريم و مي‌توانيم هر چقدر 
مي‌خواهيم از آن اس��تفاده كنيم. اين نماينده 
ادوار مجلس توضيح داد: سومين سؤال كه بايد به 
آن پاسخ دهيم، اين است كه براي تأمين انرژي 
كشوري به وسعت بيش از يك‌ميليون‌و۶۰۰هزار 
مترمربع كه حتي از وس��عت ۲۲كشور اروپاي 
غربي نيز بيشتر است، چه سازوكاري را بايد در 

پيش بگيريم. 

نديمي گفت: چهارمين مس��ئله اين اس��ت كه 
بايد ببينيم دولت براي مديريت نحوه‌ اس��تفاده 
از انرژي در مجموعه‌ه��اي زير نظر خودش چه 
كرده اس��ت. بايد ببينيم مديريت مصرف گاز تا 
چه اندازه در ادارات رعايت مي‌شود، بنابراين نياز 
اس��ت به مديريت مصرف روي بياوريم. يكي از 
روش‌ها اين است كه الگوي مصرف تعريف كنيم 
و بر اين اساس به تعرفه‌گذاري پلكاني بپردازيم. 
عضو پيش��ين كميس��يون اقتص��ادي مجلس 
خاطرنش��ان كرد: اجراي فاز دوم تعرفه‌گذاري 
پلكاني گاز مي‌تواند در مديريت مصرف اثرگذار 
باشد. موضوع مهم اين است كه در اين سازوكار 
به همه ‌مناطق نگاه يكساني نداشته‌ايم. كشور 
ما بس��يار وسيع اس��ت و با مناطق آب و هوايي 
متفاوتي روبه‌رو هستيم، بنابراين در نظر گرفتن 
س��قف الگو‌هاي متفاوت در مناط��ق مختلف 

سردسير، گرمسير و معتدل عاقلانه است.

عضو كميسيون اقتصادي ادوار مجلس در گفت‌وگو با »جوان«:

تعرفه‌گذاري پلكاني گاز به عدالت نزديك‌تر است

    گفت‌وگو

كارش�ناس انرژي معتقد اس�ت مق�دار ان�رژي مصرفي براي 
ملزومات زندگي مقدار زيادي نيس�ت اما برخي از مشتركان 
براي گرم كردن آب اس�تخر، س�ونا و جكوزي منازل‌ش�ان و 
گرم نگه داش�تن ويلاهايي كه كل س�ال خالي از سكنه است، 
از گاز اس�تفاده غيرمعمول دارند و همواره سيستم گرمايشي 
آنها روش�ن اس�ت يا فعاليت‌هاي غيرضروري ديگ�ر از گاز از 
مصاديق مصرف بي‌رويه به خص�وص در دوران پيك مصرفي 
اس�ت و بايد جلوي اين اقدامات گرفته ش�ود و تعرفه‌گذاري 
پلكاني راهكار اصلي كنترل مصارف لاكچري پرمصرف‌هاست. 
محمداسماعيل كفايتي، كارشناس انرژي در گفت‌وگو با »جوان« 

در خصوص تعرفه‌گذاري پلكاني بيان كرد: موضوع تعرفه‌گذاري 
پلكان��ي اقدامي مثبت محس��وب مي‌ش��ود، زيرا ذي��ل عدالت و 
همچنين مس��ئله مهم مصرف انرژي ق��رار دارد. ام��روزه مقدار 
حجم بالاي مصرف انرژي، براي كش��وري كه از گذشته فرهنگ 
مصرفش براي جهانيان الگو بوده و تمدن آن بيشتر توليدگرا بوده 
تا مصرف‌زده، اتفاقي نامبارك تلقي مي‌شود. اين ميزان مصرف بالا 

در جهان كم‌نظير است. 
وي افزود: مشتركان پرمصرف عموماً به قش��ر مرفه جامعه تعلق 
دارند اما بايد توجه داش��ت كه حتي اگر فردي از شرايط مطلوب 
مالي برخوردار است و مي‌تواند هزينه بالاي مصرفش را بپردازد هم 

نبايد اين حجم مصرف بي‌رويه را داشته باشد، زيرا مباحث محيط 
زيستي در اين ميان مطرح مي‌شود، در واقع تبعات ناشي از مصرف 

بالای پرمصرف‌ها شامل حال همه افراد جامعه مي‌شود. 
وي در ادامه متذكر شد: مصرف بالا يك پديده شوم است كه دولت 
و نهاد‌هاي دولتي و سازمان ملي گاز بايد با آن مبارزه كنند، براي 
مش��تركان پرمصرف بايد س��قف و محدوده‌اي، به ويژه در پيك 
مصرف تعريف و در صورت فراتر رفتن مصرف، به طور موقت گاز 
آنها قطع شود. در واقع در اين روش مشتركي اجازه ندارد مصرف 
بي‌رويه داشته باش��د، در كش��ورهاي ديگر مانند روسيه چنين 

سياستي اجرا مي‌شود.

كارشناس انرژي در گفت‌وگو با »جوان«:

»تعرفه‌گذاري پلكاني« تنها راهكار كنترل مصارف لاكچري پرمصرف‌هاست

    گفت‌وگو

 تحميل كسري بودجه 250همتي 
ناترازي بنزين 

باوج�ود اينك�ه در س�ال1401 بنزين ص�ادر مي‌ش�د و ارزآوري 
‌کیميليارد دلاري براي كش�ور داش�ت، حالا نه تنها اين مزيت را 
از دست داده‌ايم، بلكه مجبوريم براي واردات بنزين هزينه كنيم. 
طي س�ال جاري حدود 0/6ميلي�ارد دلار ب�راي واردات بنزين به 
انحاي مختلف از جمله تهاتر هزينه ش�ده و در لايحه بودجه1403 
پيش‌بيني شده است به چيزي بالغ بر 3ميليارد دلار براي واردات 
بنزين نياز داريم و با توجه به كاهش درآمدهاي صادراتي و همچنين 
تداوم ناترازي انرژي در بخش‌هاي مختلف، شاهد تحميل كسري 
بودجه 250همتي به كشور و در نهایت تورم در سال آتي هستيم. 

    
به باور بسياري از كارشناسان، خودروهاي پرمصرف و بي‌كيفيت داخلي 
از مهم‌ترين عوامل افزايش مصرف بنزين در كش��ور به ش��مار مي‌روند. 
اين خودروها علاوه بر اينكه مصرف بنزين را بالا مي‌برند و بر مش��كلات 
مي‌افزايند، در زمينه ايجاد آلايندگي نيز براي‌مان دردسر‌ساز شده‌اند. 
كارشناس��ان عوامل مختلفي را در بروز ناترازي بنزين در كش��ور مؤثر 
مي‌دانند. آنها به مواردي همچون توس��عه ناكافي ظرفيت پالايشگاهي 
كشور، رفع همه‌گيري كوويد-19 و افزايش ترددها، عدم‌تمركز بر افزايش 
ظرفيت و تنوع نبخشيدن به سبد سوختي كشور اشاره مي‌كنند، اما تقريباً 
همه در اين موضوع اتفاق نظر دارند كه خودروهاي بي‌كيفيت و پرمصرف 
س��اخت داخل و وجود تعداد قابل توجهي خودروهاي فرسوده از جمله 

مهم‌ترين عوامل اثرگذار بر ناترازي بنزين در كشور هستند. 
شواهد نشان مي‌دهد به‌رغم اينكه در س��ال1401 به صادرات بنزين 
مي‌پرداختيم و ارزآوري ‌کیميليارد دلاري براي كشور داشتيم، حالا 
نه تنها اين مزيت را از دس��ت داده‌ايم، بلكه مجبوري��م براي واردات 
بنزين نيز هزينه كنيم. طي سال جاري حدود 0/6ميليارد دلار براي 
واردات بنزين به انحاي مختلف از جمله تهاتر هزينه كرديم. در لايحه 
بودجه1403 پيش‌بيني شده اس��ت به چيزي بالغ بر 3ميليارد دلار 
ب��راي واردات بنزين نياز داري��م. افزايش مص��ارف و همچنين تداوم 
ناترازي انرژي در بخش‌هاي مختلف، به معناي تحميل كسري بودجه 

250همتي به كشور و در نهایت تورم در سال آتي است. 
   ضرورت اصلاح كيفيت خودروهاي ساخت داخل 

افشين غلامعلي‌پور، كارشناس انرژي در گفت‌وگو با »جوان« در خصوص 
مشكل ناترازي بنزين و اينكه هر س��اله به هزينه بيشتري در بودجه براي 
واردات بنزين نياز داريم، تصريح كرد: توسعه حمل‌ونقل عمومي راهكاري 
است كه مي‌تواند كمك زيادي به حل‌وفصل موضوع ناترازي بنزين در كشور 
كند. مردم به سيستم حمل‌ونقل آسان و بهينه نياز دارند. هر چقدر بتوانيم 
اين بخش را توسعه دهيم، به كاهش مصرف بنزين در كشور كمك مي‌كنيم. 
وي ادامه داد: استفاده از س��وخت‌هاي جايگزين نيز مي‌تواند راهكار مهم 
ديگري در راستاي حل مشكل ناترازي بنزين باشد. در دولت دهم اقدامات 
خوبي در زمينه توسعه جايگاه‌هاي سي‌ان‌جي و خودروهاي سي‌ان‌جي‌سوز 
در كشور انجام شد. متأس��فانه در دولت‌های يازدهم، دوازدهم و سيزدهم 

موضوع استفاده از خودروهاي گازسوز به صورت جدي پيگيري نشد. 
اين كارشناس انرژي توضيح داد: استفاده از س��ي‌ان‌جي در كنار بنزين 
مي‌تواند كمك زيادي به حل مشكل ناترازي بنزين در كشور كند. حدود 
35ميليون مترمكعب ظرفيت خالي گاز در كشور وجود دارد كه مي‌توانيم 
از آن بهره ببريم. خوب است در دولت سيزدهم مجدداً موضوع استفاده 
از خودروهاي گازسوز و توسعه جايگاه‌هاي سي‌ان‌جي در دستور كار قرار 
گيرد. وي ادامه داد: قطعاً خودروهاي برقي نيز مي‌توانند در بحث ناترازي 
بنزين كمك‌كننده باشند، اما بايد ببينيم به لحاظ عملياتي چقدر موضوع 
استفاده از خودروهاي برقي شدني است و چه اس��تقبالي از آنها خواهد 
شد. اين موضوعات نياز به بررسي‌هاي دقيق دارد. به نظر من، استفاده از 
خودروهاي گاز‌سوز و اس��تفاده از ظرفيت سي‌ان‌جي در كشور به مراتب 

راحت‌تر از بهره‌گيري از خودروهاي برقي است. 
اين كارش��ناس انرژي توضيح داد: به هر حال، خوب اس��ت بحث واردات 
خودروهاي برقي نيز در كشور جدي گرفته شود تا به مرور بتوانيم اين مدل 
خودروها را در بخش حمل‌ونقل سبك كشور داشته باشيم. متأسفانه ما به 
صورت درازمدت به مس��ائل نگاه نمي‌كنيم. اگر دول��ت ديدگاه بلندمدتي 
داشته باشد، متوجه مي‌شود بسياري از هزينه‌هايي كه در كوتاه‌مدت براي 
حل‌وفصل مشكل ناترازي بنزين مي‌پردازد، نس��بت به هزينه‌هاي گزافي 
كه بايد در آينده براي آن بپردازيم، بس��يار كمتر است. وي در جمع‌بندي 
خاطرنش��ان كرد: حل‌وفصل مش��كل نات��رازي بنزين در كش��ور نيازمند 
سياستگذاري‌هاي چندجانبه است. اصلاح كيفيت خودروهاي ساخت داخل 
قطعاً بخشي از راهكار است، تنوع‌بخشي به سبد سوختي كشور نيز به كاهش 
هزينه‌هاي‌مان در بلندمدت كمك مي‌كند. اين اقدام فرصت‌هايي را براي ما 
در زمينه صادرات ساير سوخت‌ها و از جمله بنزين فراهم مي‌كند. واردات 

خودروهاي كم‌مصرف و با كيفيت خارجي نيز كمك‌كننده خواهند بود. 
    اصلاحات صنعت خودرو، مقدمه حل معضل ناترازي بنزين

حسن مرادي، كارش��ناس انرژي نيز در گفت‌وگو با »جوان« در خصوص 
مصرف بالاي بنزين و واردات آن بيان كرد: مصرف بنزين در كشور روندي 
صعودي دارد، اين روند صعودي ناشي از آن است كه كارخانجات داخلي 
به طور مداوم مش��غول توليد خودرو هستند. با رشد جمعيت درخواست 
براي اخذ گواهينامه و خريد خودروي شخصي افزايش مي‌يابد. گسترش 
پمپ‌ه��اي بنزين در مناطق روس��تايي ني��ز ميزان تقاض��ا و مصرف در 
اين مناطق را بيش��تر كرده اس��ت. وي افزود: وجود خودروهاي فرسوده 
و اس��تهلاك آنها يكي ديگر از عوام��ل مؤثر بر ناترازي بنزين محس��وب 
مي‌ش��ود. ناوگان حمل‌و‌نقل فرسوده س��بب افزايش مصرف بنزين شده 
اس��ت. در مجموع عوامل گوناگوني سبب شده اس��ت كه ايران نسبت به 
ساير كشورهاي صنعتي دنيا رتبه بالاتري را در مصرف بنزين داشته باشد. 
این استاد حقوق انرژي دانشگاه تهران در ادامه متذكر شد: اگر روند توليد 
بنزين يك روند ثابت باشد، با توجه به ميزان مصرف قطعاً با كمبود بنزين 
مواجه خواهيم بود. دولت مختار اس��ت با تش��خيص خود در صورت لزوم 
واردات بنزين انجام دهد. با توجه به راندمان پايين پالايش��گاه‌ها كه گاه به 
28درصد هم مي‌رسد، ممكن است توليد بنزين خيلي هم به صرفه نباشد، 

بنابراين مي‌توان گفت واردات بنزين به معناي زيان و ضرر نيست. 
وي در ادامه افزود: اگر كش��ور مديريت خوبي داشته باشد، مي‌تواند هم 
بنزين را وارد و ه��م آن را صادر كند، همچني��ن مي‌تواند به جاي بنزين 
محصولات مرغوب‌تري را توليد كند. موضوع كمبود بنزين يك مسئله 
جدي اس��ت. مي‌توان گفت هنوز توليد نس��ل خودروه��اي كم‌مصرف 
در ايران اتفاق نیفتاده، اين در حالي اس��ت كه در بسياري از كشورها از 
خودروهاي برقي استفاده مي‌شود. اين كارشناس در ادامه تصريح كرد: 
بايد براي توليد خودروه��اي برقي س��رمايه‌گذاري لازم صورت گيرد و 
صنعت خودروسازي كشور تغيير مسير دهد تا اين كمبود بنزين جبران 
 CNG شود. اقدام ديگري كه لازم اس��ت انجام شود ايجاد ايستگاه‌هاي
است، اين ايس��تگاه‌ها از مجلس هفتم پا گرفت و در نقاط مختلف ايجاد 
شده است، ولي تعدادشان كافي نيس��ت. دولت بايد به مرور و با استفاده 
از فناوري پيشرفته ايستگاه‌هاي CNG جديد را با دقت، كيفيت و طول 
عمر بيشتري احداث كند. مرادي در ادامه گفت: افزايش توليد خودروهاي 
دوگانه‌سوز و خودروهاي پايه گاز‌سوز از اقدامات ديگري است كه در كنترل 
ناترازي بنزين نقش مؤثري خواهد داشت. واردات خودروهاي هيبريدي 
نيز كمك بسزايي خواهد داش��ت، دولت بايد با به حداقل رساندن تعرفه 

سبب شود مردم به سهولت بتوانند خودروهاي برقي را وارد كنند. 
اين كارشناس در پايان اظهار داشت: گاز LPG يك گاز مناسب براي 
اتومبيل‌هاست اما گويا دولت به دليل سهولت در صادرات آن، علاقه‌اي به 
 CNG نسبت به LPG ،استفاده از آن به عنوان سوخت خودروها ندارد

سوختي مرغوب‌تر، كم‌خطر‌تر و مناسب‌تر است.

بهناز  قاسمی
  گزارش  یک

وحيد عظيم‌نيا هادي عليزاده/كارشناس برنامه‌ريزي شهري

 تسهيلاتي براي محروميت‌زدايي
و توسعه سرزميني

پرداخت تسهيلات ساخت مسكن در روستاها و شهرهاي زير ‌25هزار 
نفر جمعيت نه تنها موجب بالا رفتن جذابيت س��كونتگاهي و كيفيت 
زندگي در اين مناطق مي‌ش��ود، بلكه زمينه ‌توس��عه متعادل در پهنه‌ 
سرزمين را نيز فراهم مي‌سازد. روند توسعه شهري- روستايي و تاريخ 
تحول آن در كش��ور به دو دوره قبل از انقلاب و بعد از انقلاب تقس��يم 
مي‌شود. با گذشت 74سال از آغاز برنامه‌ريزي براي توسعه منطقه‌اي 
در ايران )1328(، چهره توسعه پهنه‌هاي شهري- روستايي در كشور 
نامتوازن و ناعادلانه است. فراتر از نظام حكمراني و برنامه‌ريزي متمركز 
توسعه در كشور، عدم‌توازن در توسعه منطقه‌اي )استان‌ها( كشور از دو 
چالش عمده نشئت مي‌گيرد كه در ادامه مورد بررسي قرار مي‌گيرند. 

   چالش اول: رويكرد گزينشي و تمركز منابع 
 * سهم ‌15درصدي استان تهران از جمعيت كشور 

و سهم ‌23درصدي از كل صنايع 
فرايند طرح‌ريزي توسعه كشور و برنامه‌هاي توسعه در كشور به صورت 
ناكارآمد، متمركز، بخش��ي‌زده و به صورت بالا به پايين است. در واقع 
تخصيص صنايع و منابع پيشران توس��عه به شهرهاي بزرگ و مناطق 
از‌پيش‌تعيين‌ش��ده با يك رويكرد گزينش��ي و ب��دون مطالعه توان‌ها 
و ظرفیت‌‌هاي طبيعي و محيط��ي از قبل از انقلاب تا ب��ه الان )مانند 
اختصاص ذوب‌آهن و صنايع وابسته به استان اصفهان در برنامه چهارم 

توسعه قبل از انقلاب(، كم‌وبيش ادامه داشته است. 
براي مثال، اس��تان تهران ب��ا دارا بودن حدود ‌15درص��د از جمعيت 
كشور، مطابق گزارشات مركز آمار ايران، 22/5درصد از صنايع و صنايع 
كارگاهي كشور را در خود جاي داده است، در حالي كه سهم استان‌هايي 
مانند ايلام، كهگيلويه‌وبويراحمد، خراسان‌شمالي و خراسان‌جنوبي از 

اختصاص صنايع و صنايع كارگاهي حتي به ‌‌کیدرصد هم نمي‌رسد. 
اين مسئله كه در ادبيات توسعه منطقه‌اي به »توسعه مركز- پيراموني« 
يا »توس��عه مبتني بر ش��كل‌گيري قطب‌هاي رش��د« معروف است، 
به عقب‌افتادگي روند توسعه سرزميني و ش��كل‌گيري بي‌عدالتي در 
برخ��ورداري از منابع و امكان��ات منجر مي‌ش��ود، در نتيجه مي‌توان 
گفت، شكل‌گيري مهاجرت‌هاي گسترده، خالي‌شدن و از‌دست‌رفتن 
جذابيت س��كونتي ش��هرهاي مياني و كوچك، از‌دس��ت‌رفتن توازن 
جمعيت در س��طح كش��ور و ش��كل‌گيري حاشيه‌نش��يني و اسكان 
غيررس��مي به خصوص اطراف كلانش��هرهاي كش��ور از آثار توسعه 

نامتعادل در كشور است. 
واقعيت توسعه شهري- روستايي و الگوي توزيع جمعيت و امكانات در 
كشور شكل‌گيري توسعه لكه‌اي و عمدتاً متراكم به خصوص در اطراف 

كلانشهرها را گوشزد مي‌كند. 
   چالش دوم: انقباض و زوال مكاني- فضايي شهرهاي كوچك 

و نواحي روستايي 
* 75درصد شهرنشيني در برابر ‌25درصد روستانشيني

چالش دوم به دنبال افزايش بزرگ‌ش��دگي و ت��ورم منابع و امكانات و 
تمركزگرايي در سازمان فضايي نظام سكونتگاهي ايران به نفع شهرهاي 
مادر و كلانشهرهاست. اين روند رفته‌رفته باعث از‌دست‌رفتن جايگاه 
جمعيتي، اجتماعي، اقتصادي و اثرگذاري منطقه‌اي )درون‌اس��تاني 
و كشوري( مناطق روس��تايي، ش��هرهاي كوچك و مياني در آمايش 

سرزمينی كشور مي‌شود. 
در واقع، نگاهي به تحولات و جابه‌جايي‌ه��اي جمعيتي با توجه به 
الگوي غلط توسعه س��رزميني كه از قبل از انقلاب در كشور وجود 
داش��ت، با مواردي مانند جنگ تحميلي نيز همراه شده و اين روند 
تخليه و انباش��ت جمعيتي و متعاقباً اقتص��ادي و اجتماعي به نفع 
شهرهاي بزرگ باعث شده است امروزه به گواه آخرين گزارش‌هاي 
مركز آمار ايران، بيش از ‌75درصد از جمعيت كش��ور شهرنش��ين 
باش��ند و مناطق روس��تايي جمعيت خود را در اين رقاب��ت نابرابر 
از دس��ت بدهند. در واقع ح��دود ‌25درصد جمعيت روس��تايي در 
‌۶۲هزار روستا ساكن هس��تند كه ‌۳۹هزار روستا، بالاي ۲۰خانواده 
و ‌۲۳هزار روس��تا كمتر از ۲۰خانواده‌اند. اين رقم نشان مي‌دهد در 
حالتي خوش‌بينانه، رقم ميانگين جمعيت ساكن در هر روستا حدود 
۳۰۰نفر است كه با روستاهاي پرجمعيت و مولد دهه‌‌هاي گذشته 
به كلي متفاوت بوده و در عمل به محل‌هايي براي تخليه جمعيت و 

زوال فضايي تبديل شده‌اند. 
نكته مهم ديگر در اين زمينه، فرسودگي ساختاري و كالبدي در بسياري 
از روستاها و شهرهاي كوچك است كه علناً جذابيت سكونتي و كيفيت 
زندگي در آنها را به نازل‌ترين سطح رسانده و در مقابل پديده مهاجرت 
فزاينده را به عنوان ي��ك راهكار گريزناپذير پيش روي س��اكنان آنها 
مي‌گذارد. چالش اساسي اين است كه اين تخليه جمعيت نيز عمدتاً به 
نفع ش��هرهاي كوچك و مياني نبوده، بلكه آنها جذب شهرهاي بزرگ 
مي‌شوند و از سوي ديگر به علت نبود تعادل و عدالت در توزيع منابع و 
توسعه پايدار فضايي، مهاجرت شهري به شهري نيز از سمت شهرهاي 
كوچك و مياني به سمت شهرهاي مادر و كلانشهرها در جريان است. 
اين روند باعث شكل‌گيري حفره‌هاي بزرگ توسعه‌اي و عقب‌افتادگي 
و افتادن مناطق محروم و كمتر برخ��وردار در تله چرخه محروميت و 

توسعه‌نيافتگي مي‌شود. 
   راهكار

طرح ويژه بهسازي و نوسازي مس��كن در نواحي روستايي و شهرهاي 
زير ‌25هزار نفر راهكاري براي غلبه بر محروميت و بي‌عدالتي در توسعه 
سرزميني است. يكي از راهكارهاي اساسي براي غلبه بر بي‌عدالتي‌هاي 
فضايي و جلوگيري از بي‌تعادلي در فرايند آمايش جمعيتي و اقتصادي 
فضا در ايران، بازانديشي و بازطراحي الگوي توسعه براي سازماندهي 
عادلانه فضايي به خصوص به نفع مناطق روستايي و شهرهاي كوچك 

براي بالابردن جذابيت سكونتگاهي و كيفيت زندگي در آنهاست. 
در اين زمينه يكي از طرح‌هاي اساسي، طرح ويژه بهسازي و نوسازي مسكن 
در نواحي روستايي و شهرهاي زير ‌25هزار نفر است كه در قوانين توسعه‌اي 
كشور و قانون ساماندهي و حمايت از توليد و عرضه مسكن به آن اشاره شده 
است. بر اساس اين قوانين، دولت‌ها مكلفند سالانه حداقل ‌200هزار واحد 
مسكوني را در نواحي روستايي و شهرهاي كوچك، با پرداخت تسهيلات 

ساخت مسكن با نرخ ‌5درصد، بهسازي و نوسازي کنند. 
حال سؤال اين است كه اين طرح چرا مهم است؟ پاسخ اين است كه در 

واقع اين طرح مي‌تواند:
1( محركي براي ثبات جمعيتي در مناطق روستايي و شهرهاي كوچك 
باشد و موجب افزايش انگيزه براي مهاجرت معكوس و جمعيت پذيري 
در مناطق روستايي و شهرهاي كوچك شود و همچنين عاملي اساسي 
براي جلوگيري از مهاجرت‌هاي روس��تايي و شهرهاي كوچك به نفع 
شهرهاي بزرگ‌تر و مادرشهرها باشد، بنابراين اين مسئله مي‌تواند قدم 
اوليه براي آمايش جمعيتي فضا در راس��تاي تقوي��ت و توزيع متوازن 
جمعيت از پايين‌ترين سطح در توس��عه منطقه‌اي كه امروزه دغدغه 

اصلي نظام حكمراني فضايي در كشور است، باشد. 
2( علاوه بر مبحث جمعيت، طرح ويژه بهس��ازي و نوس��ازي مسكن 
مي‌تواند مقدمه‌اي براي رونق و ازس��رگيري توليد و چرخه اقتصادي 
پايدار و ارگانيك در نواحي روستايي و حتي شهرهاي كوچك باشد و 
ماهيت واقعي و تاريخي اين نواحي را به عنوان هسته‌هاي پايدار توليد 

و اشتغال احيا كند. 
بنابراين با پرداخت تس��هيلات س��اخت مس��كن در قالب طرح ويژه 
بهسازي و نوسازي مس��كن در روستاها و ش��هرهاي زير ‌25هزار نفر 
جمعيت مي‌توان كاهش انقباض فضايي و ارتقاي كيفيت زندگي را رقم 

زد و زمينه‌ توسعه متعادل را نيز در پهنه‌ سرزمين فراهم کرد.


