
دسترسي به آب‌هاي آزاد، مجاورت با منطقه راهبردي 
خليج‌فارس و تنگه هرمز و قرار گرفتن در كريدورهاي 
ترانزيت�ي بين‌المللي از جمل�ه ظرفيت‌هاي دريايي 
ايران محس�وب مي‌ش�ود به‌طوري‌ك�ه از ۱۹۰ هزار 
كيلومترمربع گستره دريايي و حدود ۵۸۰۰ كيلومتر 
نوار س�احلي برخوردار بوده و از دو س�وي ش�مال و 
جنوب به دريا دسترس�ي دارد بنابراين بهره‌برداري 
مطلوب از آن به اراده و برنامه‌هاي دولت بستگي دارد. 
ايران با توجه به سبقه تاريخي در عرصه دريا و همچنين 
توانمندي‌هاي فراوان مي‌تواند به اقتدار اقتصادي، سياسي 
و نظامي خود بر پايه توس��عه دريايي در منطقه و جهان 
كمك نمايد و اينجاست كه اهميت »اقتصاد دريا محور« 

براي جمهوري اسلامي ايران دوچندان مي‌شود. 
رهبر معظم انقلاب 9 تيرماه سال 1394، سياست‌هاي 
كلي برنامه ششم توسعه را ابلاغ كردند كه داراي ۸۰ بند و 
شامل سرفصل‌هاي امور: »اقتصادي«، »فناوري اطلاعات 
و ارتباطات«، »اجتماعي«، »دفاعي و امنيتي«، »سياست 
خارجي«، »حقوق��ي و قضايي«، »فرهنگ��ي« و »علم، 
فناوري و نوآوري« بود. ايشان در بندهاي 19، 21، 23 و 
28 سياست‌هاي كلي برنامه ششم بر بهره‌وري از درياها، 
توسعه دريا محور، پيشرفت اقتصادي، حمل نقل دريايي، 

اكو توريسم دريايي تأكيد داشتند. 
رهبر معظم انقلاب در ابلاغيه سياست‌هاي كلي برنامه 
هفتم توس��عه نيز بر اقتصاد دريا تأكي��د فرمودند: »بند 
11- تحقق سياست‌هاي كلي آمايش سرزمين با توجه 
به مزيت‌هاي بالفع��ل و بالقوه و اجرايي س��اختن موارد 
برجسته آن با توجه ويژه‌ بر دريا، سواحل، بندرها و آب‌هاي 

مرزي«. 
اخيراً ايشان در بخشي از بيانات خود در ديدار نوروزي با 
مسئولان و كارگزاران نظام، بر استفاده از ظرفيت دريا و 
اقتصاد دريا پايه و همچنين كريدور شمال جنوب براي 

بهبود اقتصاد كشور تأكيد كردند. 
نكته حائز اهميت اين است كه در بيانيه گام دوم انقلاب 
نيز بر پيوند ساختاري اقتصاد كشور با توسعه دريا محور 
تأكيد شده است. از اين‌رو با توجه به اهميت موضوع اقتصاد 
دريا، بهره‌مند شدن كشور از منافع اين مسئله مستلزم 
برنامه‌ريزي دقيق، عزم ملي و همه‌جانبه دس��تگاه‌ها و 

نهادهاي مرتبط با آن است. 
محمدعلي عباسي عضو 

محمدعلي عباسي

عضو اسبق اتاق بازرگاني

اسبق اتاق بازرگاني ايران 
در گفت‌وگو با »جوان« 
در خص��وص بخ��ش 
حمل‌ونق��ل در اقتصاد 
دري��ا مح��ور مي‌گويد: 
»امروزه حمل‌ونقل يكي 
از اجزاي مهم توس��عه 
اقتصاد ملي محس��وب 
مي‌شود و به دليل نقش 

زير بنايي تأثير فراواني بر رشد اقتصادي كشور دارد.«
وي بيان مي‌كند: »با نگاهي ب��ه تاريخ حمل‌ونقل ايران 
به‌ويژه در عرصه بين‌المللي، بايد به دريانوردي اس��تان 
بوشهر توجه كرد چرا كه سال‌ها بخش حمل‌ونقل ايران از 

استان بوشهر انجام مي‌شد.«
وي مي‌افزايد: »در بخش اقتصاد كلان هنگام محاس��به 
درآمدهاي كش��ور، بحث حمل‌ونقل يكي از بخش‌هاي 
اثرگذار در درآمدهاي ملي اع��م از داخلي و بين‌المللي 
اس��ت. همچنين بهره‌مندي از مرزه��اي بين‌المللي در 
ش��مال و آب‌هاي آزاد در جنوب كش��ور اثر بسياري در 

اقتصاد كشور دارد.«
وي ادامه مي‌دهد: توس��عه حمل‌ونقل دريايي از عوامل 
مؤثر در رش��د و توس��عه اقتصادي به‌صورت مستقيم و 
غيرمستقيم محسوب مي‌شود كه از طريق ايجاد ارزش‌ 
افزوده اشتغال و گسترش ترانزيت به‌صورت مستقيم و از 
طريق صرفه‌جويي در مصرف سوخت هزينه واحد حمل 

ظرفيت و... باعث افزايش صرفه‌هاي اجتماعي مي‌شود. 
اين استاد دانشگاه بيان مي‌كند: »اقتصاد دريايي مي‌تواند 
به منطقه و آس��ياي مرك��زي كمك كن��د به‌طوري‌كه 
كشورهاي نواحي خشكي مي‌توانند از بندرهای جنوبي 
ايران استفاده كنند. بنادر چابهار و بندرعباس مي‌تواند 
به س��رخس اتصال پيدا كرده و به حمل‌ونقل دريايي و 

كشتيراني دريايي گره بخورد.«
وي مي‌گويد: »حمل‌ونقل زيرمجموعه سرفصل اقتصاد 
خدمات است و اگر اين بخش اقتصاد خدمات را در جهان 
از تركيب توليد و خدمات مورد بررسي قرار دهيم ايران از 
فاصله بسيار زيادي در اين حوزه برخوردار است. از سوي 
ديگر در بحث توريسم كه زيرمجموعه خدمات است با 
مشكل مواجه هس��تيم اين در حالي است كه اگر روابط 

بين‌المللي برقرار باشد مي‌توان از اين مزيت بنادر در بخش 
گردشگري دريايي استفاده كرد.«

عباس��ي مي‌افزايد: »اگر در اقتصاد كلان و برنامه‌ريزي 
كشور، س��ازمان بنادر، وزارت راه و شهرس��ازي و ساير 
ذي‌نفعان به توس��عه حمل‌ونقل دريايي توجه شود، اين 
مسئله براي شركت‌هاي حمل‌ونقل دريايي اميدبخش 
خواهد بود و به بيمه‌هاي دريايي و توسعه بيمه‌هاي باربري 

نيز كمك خواهد كرد.«
وي مي‌گويد: »اگر توجه دولت ب��ه بهره‌برداري بهينه از 
ظرفيت‌هاي دريايي جلب شود، توسعه دريا محور مي‌تواند 
به‌عنوان موتور محركه توسعه ساير بخش‌هاي اقتصادي 

اجتماعي نقش ايفا كند.«
اخيراً در راستاي فرمایشات مقام معظم رهبري مبني بر 

اقتصاد دريا محور دو نشست با حضور مهرداد بذرپاش، 
وزير راه و شهرس��ازي در حوزه اقتصاد دريا محور برگزار 
شده اس��ت. در نشس��ت نخس��ت وزير راه و شهرسازي 
با مديرعام��ل و اعض��اي هيئت‌مديره س��ازمان بنادر و 
دريانوردي، برنامه‌هاي پيش‌رو براي سال ۱۴۰۲ بررسي 
و مقرر شد كه سند توس��عه اقتصاد دريا در وزارت راه و 

شهرسازي تا دو ماه آينده تهيه شود. 
از سوي ديگر وزير راه و شهرسازي در حوزه اقتصاد دريا 
محور كه در جلسه شوراي مسكن برگزار شد از »ايجاد 
۲۷ ش��هر س��احلي با رويكرد اقتصاد دريا محور« خبر 
داده است كه گام بزرگي در راس��تاي توسعه شهرها در 
استان‌هاي ساحلي است و به اقتصاد دريا محور نيز كمك 

خواهد كرد. 

اخيراً نيز كميسيون‌هاي »اقتصادي، اداري و بازرگاني« و 
»زيربنايي و توليدي« مجمع تشخيص مصلحت نظام، در 
دومين جلسه مشترك خود به رياست محمدباقر ذوالقدر 
دبير مجمع تشخيص مصلحت نظام با موضوع »سنجش 
ظرفيت رشد توليد ناخالص در مناطق دريايي و تعيين 
شاخص كمي براي توسعه دريا محور« به سياست‌هاي 

كلي توسعه دريا محور پرداختند. 
ذوالقدر معتقد است مفهوم توسعه دريا محور آن بخش 
از توسعه )پيشرفت( كشور اس��ت كه معطوف به دريا و 
مرتبط با آن اس��ت كه شامل س��ه حالت از قبيل: ۱-در 
دريا انجام مي‌شود. ۲-از دريا منشأ مي‌گيرد و به خشكي 
عرضه مي‌شود. ۳-از خشكي منشأ مي‌گيرد و به دريا عرضه 

مي‌شود، است. 
در ادامه وي به ابعاد توسعه دريا محور اشاره كرد و گفت: اين 
توسعه در ابعاد »اقتصادي« )تجارت، صنعت، كشاورزي، 
خدمات( »اجتماعي- فرهنگي«، »علم��ي و فناوري«، 
»محيط‌زيست« و »دفاعي و امنيتي« قابل‌ پيگيري است 

و ۲۱ حوزه فعاليتي را شامل مي‌شود. 
ذوالقدر »سواحل و پس كرانه‌هاي درياي عمان و اقيانوس 
هند«، »س��واحل، جزاير و پس‌كرانه‌هاي خليج‌فارس« 
و »سواحل و پس‌كرانه‌هاي درياي خزر« را اولويت‌هاي 
قلمرو جغرافيايي توسعه دريا محور دانست و گفت: بايد 
توجه داشت كه توس��عه دريا محور، »همه‌ سرزميني« 

است. 
 همچني��ن اميدعل��ي

اميدعلي پارسا

معاون سازمان برنامه‌وبودجه

پارس��ا، معاون سازمان  
برنامه‌وبودجه با اشاره به 
جلس��ه خود با مديران 
مركز آمار، درباره ميزان 
سرمايه‌گذاري لازم براي 
دس��تيابي به رشد يك 
واحد درص��دي توليد 
 )GDP( ناخالص ملي
ناشي از فعاليت‌هاي دريا 
محور و نيز هدف‌گذاري براي افزايش جمعيت در مناطق 
دريايي توضيحاتي ارائه كرد و اعضاي جلسه، ديدگاه‌ها و 
پيش��نهادهاي خ��ود را درب��اره تعيين ش��اخص‌هاي 

دست‌يافتني مطرح كردند. 
محسن رضايي نيز با اش��اره به وجود سه اقليم متفاوت 
دريايي در كشور، گفت: جمع‌بندي ما بايد از دو بعد تحولي 
و نگاه به واقعيت‌ها باشد و مي‌توانيم رشد اقتصادي دريا 

محور را به دو برابر رشد اقتصاد كشور برسانيم. 
وي با تأكي��د بر ايجاد و گس��ترش قطب‌هاي توس��عه 
دريايي، گفت: پيشنهاد مي‌كنم بر ترديد ۱۵۰ ساله در 
تصميم‌گيري‌ها پايان دهيم و براي توسعه منتظر غرب 
نمانيم. ن��گاه غربي‌ها به اي��ران از دوران قاج��ار، گوياي 
عدم تمايل آنها براي توس��عه كش��ور ماس��ت. نبايد در 
سياستگذاري دچار ترديد شويم و البته بايد درباره چرايي 

اجرايي نشدن سياست‌هاي كلي در كشور، بحث كنيم. 
پس از تبادل ‌نظر اعضاي جلسه، »نسبت دو برابري نرخ 
رشد اقتصاد دريا محور )فعاليت‌هاي دريا محور( به اقتصاد 
كشور« به‌عنوان شاخص كمي توسعه دريا محور براي يك 

بازه زماني 10 ‌ساله تعيين شد. 
  جمع بندي:

بهره‌برداري از دريا و منافع آن نه تنها در س��اير كشورها 
همواره مطرح بوده است بلكه اين مس��ئله بايد بيش از 
گذشته در كشور مورد اهميت قرار گيرد و به نحوي كه 
بايد سياس��تگذاران و متوليان اين حوزه به اس��تفاده از 
ظرفيت‌هاي دريايي كش��ور توجه كنند چراكه اقتصاد 
»دريا محور« زمينه بسيار خوبي را براي رشد اقتصادي 
كشور به همراه مي‌آورد. همانطور كه رهبر انقلاب بارها بر 
توسعه اقتصاد دريا تأكيد داشتند و در برنامه هفتم توسعه 
نيز اين مسئله پررنگ‌تر ديده شده، نياز است كه اقدامات 

راهبردي‌تر در اين حوزه انجام شود. 

»جوان« الزامات اقتصاد متكي به دريا را بررسي مي‌كند

اقتصاد  درياپايه، پيشران توسعه ايران
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فريده خدادادي

پروند‌ه
اقتصاد سیاسی

مركز پژوهش‌هاي مجلس شوراي اسلامي 
شهريور سال گذشته در گزارشي با عنوان 
» توسعه دريامحور و اقتصاد دريا، ضرورتي 
بي‌بديل در تحقق اقتص��اد پويا و مقاومتي 
كش��ور« تأكيد كرده بود توسعه دريامحور 
و اقتصاد دريا كه اخيراً بيش از پيش مورد 
توجه قرار گرفته، موضوعي بسيار كلي است 
و لازم اس��ت تا تصوير روشني از آن ترسيم 
گ��ردد. تعريف اقتص��اد دريامح��ور كه در 
ادبيات جهاني عموم��اً با عنوان اقتصاد آبي 
يا Blue Economy از آن ياد مي‌ش��ود، 
استفاده پايدار از ظرفيت منابع و گستره‌هاي 
آبي اعم از اقيانوس‌ها، درياها، درياچه‌ها و 
جزاير براي رشد اقتصادي، بهبود وضعيت 
معيشت و ايجاد اشتغال و در نهايت افزايش 
توليد ناخالص داخلي تعريف مي‌گردد. بنابر 
اين، حوزه اقتصاد دريا فرات��ر از مواردي از 
قبيل شيلات و گردش��گري دريايي است 
و مستلزم ظهور و حمايت از صنايع مرتبط 
با آب و دري��ا و از جمله حمل‌ونقل دريايي، 
گردشگري دريايي، انرژي‌هاي تجديدپذير، 
آب��زي پ��روري و ش��يلات، بيوتكنولوژي 
 دريايي، زيس��ت هواشناسي و معدن‌كاري 

دريايي است. 
• اقتص��اد دريامحور، راهبردي اساس��ي، 
توس��عه‌اي و كنش��گرا و در نهايت، تحول 

آفرين است. 
• اساسي است؛ زيرا در سطح بالايي نهادها و 

سازمان‌هاي زيادي را درگير مي‌كند. 
• توسعه‌اي است؛ زيرا با موضوعات مختلف 
توس��عه‌اي و حاكميت��ي مانن��د جمعيت 
پذيري، ايجاد زيرساخت‌ها و ارتباطات گره 

خورده است. 
• كنشگراس��ت؛ زي��را محرك ج��دي به 
كارگيري و به كاراندازي صنايع و اش��تغال 

در درياها و سواحل است. 
ش��ايد اگر امروز تصميم گرفته شود 100 
موضوع و اقدام اساس��ي در فرآيند توسعه 
كش��ور فهرس��ت گردد و از بي��ن آنها 50 
موضوع مهم‌تر انتخاب شده و در نهايت پنج 
موضوع كليدي و جدي برگزيده شود، بدون 
ش��ك موضوع توجه به اقتص��اد دريامحور 
و توسعه س��واحل مكران در سبد انتخاب 

نهايي قرار مي‌گيرد. 
اي��ران ب��ا داش��تن 5800 كيلومت��ر نوار 
س��احلي جنوب��ي و ش��مالي )40 درصد 
مرزهاي كشور(، كشوري دريايي محسوب 
مي‌ش��ود، ولي در مي��زان اس��تفاده از اين 
نعمت خدادادي چندان موفق نبوده است. 
بيشترين فعاليت در عرصه سواحل كشور، 
مربوط به محدوده‌هاي شهري و روستايي 
و تأسيسات بندري و نظامي است كه همه 

اينها حدود پنج‌درصد از ظرفيت س��واحل 
كشور را به خود اختصاص داده‌اند و حدود 
95 درصد از اين ظرفيت م��ورد توجه قرار 
نگرفت��ه اس��ت. در حالي كه اي��ن مناطق 
داراي اهميت ژئواس��تراتژيك، ژئوپليتيك 
 و ژئواكونومي��ك در مقي��اس جهان��ي و 

منطقه‌اي هستند. 
در حال حاضر بسياري از كشورهاي جهان 
سهم عمده‌اي از توليد ناخالص ملي خود را 
از دريا تأمين مي‌كنند. در اين ميان ويتنام 
و سپس چين با بيش از 50 درصد، در صدر 
قرار دارند. اي��ران نيز ح��دود 10درصد از 

توليد ناخالص ملي خ��ود را از دريا تأمين 
مي‌كند كه با توجه به پتانسيل‌هاي موجود 
در كش��ور، رق��م پاييني تلق��ي مي‌گردد. 
اي��ران ح��دود يك‌درصد اقتص��اد دريايي 
دنيا را بدون احتس��اب منابع نفتي و گازي 
و حدود 2/5درصد را با احتساب اين منابع 
به خود اختصاص داده است. اين در حالي 
است كه از نظر پتانسيل موجود در اختيار 
كش��ور، ايران از بين 184 كش��ور در رتبه 
چهلم قرار دارد، در صورتي كه از نظر كسب 
درآمد وضعيت مطلوبي نداشته و بيشترين 
فعاليت‌هاي اقتصادي در عرصه س��واحل 

كشور متمركز در محدوده شهرهاي بزرگ 
ساحلي است. 

موضوع ديگ��ر، چال��ش توزي��ع نامتوازن 
جمعيت در كش��ور و ن��گاه تمركزگرايي و 
عدم توجه جدي به پتانسيل‌ها و ظرفيت و 
منابع نواحي مرزي و به خصوص در نواحي 
با مرز آبي بس��يار جدي اس��ت. ب��ه عنوان 
نمونه، هفت استان ساحلي ما كه حدود 25 
درصد مساحت كشور را به خود اختصاص 
مي‌دهند، تنها دربرگيرنده حدود 10درصد 

جمعيت كشور هستند. 
در حالي كه بررس��ي‌ها نش��ان مي‌دهد كه 
به ازاي ايجاد يك ش��غل در بخش اقتصاد 
دريا، چهار ش��غل جديد ايج��اد مي‌گردد 
كه در مقايسه با س��اير بخش‌ها بسيار قابل 

توجه است. 
در اين زمين��ه، نمونه‌هاي موفق و ناموفقي 
به چشم مي‌خورد. به عنوان نمونه، با ايجاد 
بندر ش��هيد رجايي، جمعيت بندرعباس و 
به طور كلي اس��تان هرمزگان دو برابر شد 
و پس از آن با اضافه ش��دن صنايع مادر در 
ناحيه بندرعباس مانند صنايع پتروشيمي، 
آلومينيم، كشتي س��ازي، فولاد و سيمان 
هرمزگان جمعيت اي��ن ناحيه بيش از پنج 
برابر ش��ده اس��ت. از طرفي تجربه تقريباً 
ناموفق منطقه ويژه اقتصادي انرژي پارس 

در عسلويه به لحاظ كلان، بيانگر اين مطلب 
است كه عدم توسعه پايدار و متوازن اگرچه 
به عنوان يك مركز پرُاهميت فعاليت‌هاي 
صنعت��ي و معدني، مناف��ع اقتصادي براي 
كش��ور به همراه دارد، ليك��ن چالش‌هاي 
جدي زيست محيطي، كالبدي و اجتماعي 
را )مانند آلودگي‌هاي بالاي زيست‌محيطي 
و مسائل اجتماعي ناش��ي از مهاجرت‌هاي 
 ش��غلي و دوگانگ��ي فرهنگي( ب��ه دنبال 

داشته است. 
در اين مي��ان، اس��تفاده از ظرفيت بالاي 
كنش��گري مناطق آزاد و وي��ژه، در تحقق 
الگوهاي اقتصاد دريامحور بس��يار كليدي 
اس��ت. در اين خصوص مي‌توان به تجربه 
موفق كي��ش در جذب گردش��گر دريايي 
اش��اره كرد. در نمون��ه‌اي ديگ��ر مي‌توان 
به مصوب��ه مجلس در بهمن م��اه 1398 و 
الح��اق اراضي ش��هر چابهار، ش��هر جديد 
تي��س و بال��غ ب��ر 80 روس��تا و افزاي��ش 
مح��دوده 14 هزار هكتاري ب��ه حدود 92 
هزار هكتاري اشاره كرد كه اين مصوبه هم 
راس��تا با نقش كليدي بندر و شهر چابهار 
در مقياس يكي از چهار ش��هر لجس��تيك 
كشور )براس��اس س��ند آمايش لجستيك 
 كش��ور( و مبدأ كريدور توسعه شرق كشور 

بوده است. 

توسعه دريامحور و اقتصاد دريا، ضرورتي بي‌بديل در تحقق اقتصاد پويا و مقاومتي
    فراسو

چشم‌انداز

در جمع‌بندي مقاله‌اي با عنوان »راهكارهاي توس��عه 
اقتصاد دريامحور در راس��تاي نيل ب��ه اهداف اقتصاد 
مقاومتي« كه در ش��ماره 22 فصلنام��ه اقتصاد دفاع 
منتشر شده، تأكيد شده است با توجه به مباني نظري، 
تجارب كش��ورها، نظرات خب��رگان و نتاي��ج آزمون 
فريدمن، مهم‌ترين راهكارهاي توسعه تجارت دريايي 
در راس��تاي دس��تيابي به اهداف اقتصاد مقاومتي به 

ترتيب اولويت عبارتند از:
   راهكارهاي توسعه بخش حمل ونقل دريايي

1-توس��عه ش��بكه ريلي و فرودگاهي جهت واردات و 
صادرات سريع و ارزان كالا. 

2- استفاده از فناوري‌هاي روز جهت تشويق استفاده از 
كانتينر و اعمال تخفيف براي كشتي‌هاي كانتينري. 

3- توسعه ش��بكه ريلي به عنوان ش��بكه حمل ونقل 
پش��تيبان حمل ونقل دريايي با رويك��رد حمل ونقل 

تركيبي. 
   راهكارهاي توسعه بخش بنادر 

1-تجهي��ز انبارهاي بن��ادر به تجهي��زات و ملزومات 

روز دنيا. 
2- تشويق بخش خصوصي به ايجاد، توسعه و مديريت 

بنادر.
 3 -جذب سرمايه‌گذاري خارجي و استفاده از خدمات 

شركت‌هاي خارجي در بنادر.
مهم‌ترين راهكارهاي توسعه صنايع دريايي در راستاي 
دستيابي به اهداف اقتصاد مقاومتي به ترتيب اولويت 

عبارتند از: 
   راهكارهاي توسعه بخش صنايع کشتي سازي

1- ارائه مشوق‌هاي مالي و مالياتي به بخش خصوصي 
جه��ت ترغيب آن��ان ب��ه س��رمايه‌گذاري در صنعت 

كشتي‌سازي.
2- توسعه امكانات و تجهيزات به منظور استفاده از بازار 
بزرگ تعميرات دريايي در خليج فارس و درياي عمان. 
 3- كاهش زمان و قيمت پروژه‌هاي كشتي‌س��ازي با 

هدف افزايش قدرت رقابت‌پذيري در مقياس جهاني
   راهكارهاي توسعه بخش شيلات

1- ايجاد سردخانه‌هاي مجهز جهت نگهداري صيد، 

2- جلوگيري از آلودگي دريا و صيد بي‌رويه به منظور 
پايدار‌سازي منابع صيادي. 

3- تجهي��ز ش��ناورهاي صيادي كوچ��ك و بزرگ به 
فناوري‌هاي جديد ناوبري جهت كمك‌رساني به آنان 

در مواقع ضروري، 
   راهكارهاي توسعه بخش گردشگري دريايي 
 1- جلوگيري از تخريب جاذبه‌هاي گردشگري و آثار 
تاريخي در استان‌هاي ساحلي و مرمت و بازسازي آنها. 
 2- برنامه‌ري��زي براي ش��كوفايي و رونق ش��هرهاي 

ساحلي كشور. 
3- تش��ويق س��رمايه‌گذاران بخش خصوصي جهت 

سرمايه‌گذاري در گردشگري دريايي از طريق ارائه
تسهيلات بانكي ارزان و معافيت‌هاي مالياتي 

   راهكارهاي توسعه بخش صنايع فراساحل
1- ساخت شناورهاي عظيم ذخيره نفت و گاز

2- توس��عه و به كارگيري فناوري‌ه��اي به روز جهت 
استخراج هرچه بيشتر نفت و گاز در دريا

 3 - تلاش جهت كشف ميدان‌هاي نفت و گاز جديد

راهكارهاي توسعه اقتصاد دريامحور

 توجه به اقتصاد دريا محور 
تضمين موفقيت در اقتصاد مقاومتي

خداوند متعال در ق��رآن مي‌فرمايد: »... 
رَ البَْحْرَ لتَِأْكُلُوا مِنْهُ لحَْمًا  وَهُوَ الذَِّي سَ��خَّ
طَرِياًّ وَتسَْ��تَخْرِجُوا مِنْهُ حِليَْةً تلَبَْسُ��ونهََا 
وَترََى الفُْلكَْ مَوَاخِرَ فيِهِ وَلتَِبْتَغُوا مِنْ فَضْلهِِ 
وَلعََلَّكُمْ تشَْ��كُرُونَ« »ما دريا را مس��خر 
و تس��خير انس��ان كرديم كه بتوانيد از 
آن تغذيه كنيد و گوش��ت تازه )ماهي( 
تناول كني��د و از كف دريا س��نگ‌هاي 
تزييني و قيمتي و منابع ديگر استخراج 
و استحصال كنيد و از آن استفاده نماييد 
و كشتي‌ها را در دريا بيندازيد و از آن بهره ببريد. اين آيه نشان‌دهنده 

حساسيت و اهميت نعمت دريا براي اقتصاد معيشتي انسان است. 
توجه به مزيت‌هاي نس��بي هر كش��ور در توليد يك��ي از موفق‌ترين 
راهكارهاي رشد و توسعه آن كشور در اقتصاد است. كشورهاي دريايي 
داراي مزيت بس��يار خوبي در حوزه دريا و صنايع دريايي هس��تند و 
استفاده از منابع آبي ش��امل درياها درياچه‌ها سواحل و جزاير امكان 
بالقوه بسيار مهمي براي رشد اقتصادي و بهبود وضعيت معيشت مردم 
بوده و خواهد بود. ايران يك كشور دريايي است كه از سال ۵۱۱ قبل 
از ميلاد نيروي دريايي قوي داشته و نيز به امر تجارت پرداخته است. 
دريانوردي ايرانيان باعث انتقال فرهنگ و تمدن ايران اسلامي به ديگر 
مناطق دنيا به‌خصوص هندوستان چين و مالزي در آسيا و همين‌طور 
ديگر كشورهاي اروپايي شده است. درياها و آبراه‌ها نيز هميشه براي 
ايران داراي مزيت نسبي بوده و لذا تأكيد روي مزيت‌هاي نسبي توليد 
خصوصاً دريا محور، يكي از راه‌ها و راهكارهاي توسعه اقتصاد مقاومتي 

و پتانسيل قوي در مقابله با تحريم‌ها و تهديدات خارجي است. 
رهبر معظم انقلاب بارها گفتمان اقتصاد دريا محور را مطرح فرموده 
و آن را به‌عنوان يكي از اصول اصلي سياست‌هاي اقتصاد مقاومتي در 
كشور پيش��نهاد داده‌اند. رهبر انقلاب در برنامه هفتم توسعه اقتصاد 
دريا تأكيد كرده و فرمودند: بند ۱۱: »تحقق سياست‌هاي كلي آمايش 
سرزمين با توجه به مزيت‌هاي بالفعل و بالقوه و اجرايي ساختن موارد 
برجس��ته آن با توجه ويژه‌بر دريا، س��واحل، بنادر و آب‌هاي مرزي«. 
اقتصاد دري��ا محور )اقتصاد آبي( در واقع اس��تفاده پاي��دار از منابع و 
گستره‌هاي آبي براي رشد اقتصادي، بهبود وضعيت معيشت و ايجاد 

مشاغل است. 
ايران با داشتن ۵۸۰۰ كيلومتر مرز آبي كه ۴۰ درصد از كل مرزهاي 
كشور را شامل مي‌شود. از شمال با درياي خزر و از جنوب با خليج‌فارس 
و درياي عمان و غيرمس��تقيم با اقيانوس هند هم‌مرز است. ايران در 
يك چهار راه ترانزيت جهان��ي قرار دارد كه اين جاي��گاه ژئوپليتيك 
را ق��رار گرفتن آن در مس��ير كريدوره��اي ترانزيتي ش��مال جنوب 
ايجاد ك��رده اس��ت. موقعي��ت ژئوپليتيكي اي��ران در تنگ��ه هرمز و 
 خليج‌فارس ترانزيت دريايي ايران را جايگاه��ي بين‌المللي و جهاني 

بخشيده است. 
وجود مرزهاي دريايي و جزاير مختلف و بنادر هميشه براي ايران داراي 
مزيت نسبي بوده است لذا تأكيد روي مزيت‌هاي نسبي توليد خصوصاً 
دريا محور يكي از راه‌هاي توسعه اقتصاد مقاومتي و پتانسيل قوي در 

مقابل تحريم‌ها و تهديدات خارجي است. 
 بسياري از كش��ورهاي جهان س��هم عمده‌اي از توليد ناخالص ملي 
خود را از دريا تأمين مي‌كنند ايران متأسفانه تاكنون صرفاً ۱۰درصد 
س��هم توليد ناخالص ملي خود را ب��ه دريا اختصاص داده اس��ت در 
صورتي ‌كه ايران در بين كل كش��ورهاي جه��ان مي‌تواند رتبه چهلم 
را در اس��تفاده از منابع دريا محور داشته باش��د. توجه به اقتصاد دريا 
محور كه ش��امل فعاليت‌هاي مرتبط با دريا از قبيل صنعت شيلات، 
صنعت ماهيگيري، صنايع گردشگري، صنعت كشتي‌سازي، صنعت 
حمل‌ونقل، صنايع پتروشيمي و نفت پالايشگاه و صنايع آبزي‌پروري و 
انرژي‌هاي تجديدپذير صنايع آلومينيوم‌سازي، صنايع فولاد و سيمان 
صنايع آب شيرين‌كن )براي مصرف داخل و صادرات(، صنعت تعمير 
و نگهداري كشتي‌هاي اقيانوس پيما، خصوصاً توسعه صنعت توريسم 
است، علاوه بر رشد قابل‌توجه توليد ناخالص ملي در حوزه پراكندگي 
تراكم جمعيتي كش��ور در اين مناطق به دليل ايجاد كسب‌وكارهاي 
بسيار فراوان و متنوع و درآمدزايي قابل‌توجه و ايجاد رفاه سهم بسزا و 
مطلوبي خواهد داشت. در واقع با ايجاد يك شغل در بخش اقتصاد دريا 
محور چهار شغل جديد به وجود خواهد آمد. با وجود اينكه ۹۰درصد 
از كالاهاي كشور از طريق حمل‌ونقل دريايي جابه‌جا مي‌شوند و ايران 
رتبه بيست‌ودوم را در زمينه ناوگان بزرگ كشتيراني جهان داراست 
كه متأسفانه صرفاً فقط پنج‌درصد از كل سواحل ايران مورد استفاده 

قرار گرفته است. 
 اقتصاد دريا محور سهم بسزايي در ايجاد شهرهاي پرجمعيت و مولدّ 
ساحلي خواهد داشت شهرهايي كه چنانچه از زيرساخت‌هاي لازم و 
قوي برخوردار باشند، به‌عنوان بهترين مراكز اقتصادي كشور و تجارت 
خارجي. توريس��م و صنعت گردشگري درصد بس��يار بالايي از توليد 

ناخالص ملي به خود اختصاص خواهند داد. 
در حال حاضر اكثر كشورهاي توسعه‌ يافته كه داراي مرزهاي دريايي 
بوده و از نعمت دريا برخوردارند. در كنار دريا بزرگ‌ترين ش��هرهاي 
تجاري توريس��تي خود را بناكرده‌اند كه درصد زي��ادي از اقتصاد آن 
كشورها به اين شهرها وابسته شده است. براي مثال مي‌توان از شهرها 
و بندرهايي مانند بندر شانگ‌هاي در چين يا بندرهای مختلف در ديگر 

كشورهاي جهان نام برد. 
خوشبختانه اخيراً سياست‌هاي اقتصادي ايران بر توسعه شهرهاي ساحلي 
شكل‌گرفته و باعث شد كه توجه بيشتري به بندرهای مختلف از جمله 
بندرعباس و بندر چابهار سواحل مكران و قسمتي از مرزهاي جنوبي ايران 
صورت گيرد و به گونه بهينه‌تري مورد بهره‌برداري قرار گيرد. پروژه‌هاي 
عظيم پارس جنوبي نيز كه متأسفانه سال‌هاي سال با توجه به شراكتي كه 
ايران در اين حوزه‌هاي گاز و نفت اين منطقه با كش��ور قطر داشت، مورد 
بي‌مهري و بي‌توجهي قرارگرفته بود كه ثمره آن بهره‌برداري حداكثري 
كشور قطر از اين منابع و بسيار بيشتر از ايران بوده به طوري كه اكثر منابع 
اين ذخاير را كش��ور قطر بهره‌برداري نمايد و ايران از اين سرمايه عظيم 
خدادادي صرفاً به خاطر بي‌تدبيري و اهمال مس��ئوليت وقت بي‌نصيب 
بماند و خوشبختانه اخيراً به اين موضوع پرداخته شده و اقدام به استخراج و 

بهره‌برداري از اين منابع و ثروت بي‌نظير الهي شده است. 
 صنعت توريسم و گردش��گري يكي از مهم‌ترين و بزرگ‌ترين صنايع 
و ارزآور‌ترين صنعتي است كه ايران مي‌تواند از آن به‌راحتي استفاده 
نمايد و اين امكان صرفاً با برنامه‌ريزي و توس��عه ش��هرهاي ساحلي و 
استفاده از امكانات و ايجاد زيرساخت‌هاي صنعت توريسم و گردشگري 
در آنها و توس��عه اين صنعت امكانپذير اس��ت كه بتواند گردشگران 
زيادي را از سراسر جهان جهت گردش��گري و استفاده از منابع بكر و 
دست‌نخورده‌اي كه در ايران وجود دارد و مناطق گردشگري بي‌نظير 
مانند جنگل حرا در جزيره قش��م كه در دنيا بي‌نظير است يا سواحل 

كيش استفاده نمايند. 
 نتيجه اينكه ايران با توجه به داشتن منابع دريايي رايگان خدادادي 
داراي مزيت نس��بي بس��يار بالايي در حوزه اقتصاد دريا محور است 
كه بايد بيش‌ازپيش به صنعت دريايي و صنايع وابس��ته به دريا توجه 
خاص نموده و از اين طريق بالاترين درآمد اقتصادي و بالاترين توليد 
و بالاتري��ن ارزآوري را ايجاد نمايد. ايجاد چنين ش��هرهايي توس��عه 
جمعيتي در كش��ور را منطقي‌تر كرده كه در نتيجه در اين ش��هرها 
توسعه كار و ايجاد اشتغال كه از اصول اقتصاد مقاومتي بوده و اجراي 
اقتصاد مقاومتي كه منوط به توسعه همين صنعت دريانوردي در اين 

شهرهاست را شاهد خواهيم بود. 

محمد مسعود نجفي قدسي

دكتراي اقتصاد


