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بايدهاي پيش پا افتاده آقاي رئيس!

 مصطفي طاهري رئيس كميسيون 
صنايع و معادن مجلس: براي اينكه 
قيمت خودرو در كارخانه و بازار يكي 
باش��د، عرضه بايد به ميزان تقاضا 
شود، اگر عرضه به ميزان كافي باشد 
قيمت كارخانه در ب��ازار نيز تثبيت 
مي شود و دليلي ندارد كه كسي براي 
خريد خودرو به ب��ازار مراجعه كند. 
عرضه خودرو با رشد توليد و واردات 
افزايش مي يابد، اگر پيش از اين بهانه خودروسازان اين بود كه زيان ده 
هستند پس از افزايش قيمتي كه صورت گرفته، اين شركت ها بايد توليد 
خود را به عددي كه وعده دادند، برسانند. هر يك از شركت هاي ايران 
خودرو و سايپا وعده توليد 800 هزار دستگاه خودرو را دادند، در واقع 
اين دو خودروساز وعده توليد حدود يك ميليون و 600 هزار دستگاه 
خودرو را دادند و اگر توليدات خودروسازان بخش خصوصي را نيز به اين 
عدد اضافه كرد، حدود 2 ميليون دستگاه خودرو توليد خواهد شد. اگر 
امسال بتوان 2 ميليون خودرو توليد كرد و در كنار آن واردات نيز انجام 
شود و مجموع عرضه خودرو به 2ميليون و 300 هزار دستگاه خودرو 
برساند مشروط بر اينكه اتفاق خاصي رخ ندهد و ثبات اقتصادي داشته 
باشيم اختلاف قيمت كارخانه و بازار از بين مي رود. تنها با افزايش عرضه 
مي توان از انتقال افزايش قيمت خودرو در كارخانه به بازار جلوگيري 
كرد، اگر عرضه كم باش��د از آنجا كه تقاضا زياد اس��ت به ناچار قيمت 
خودرو در بازار بالا مي رود. براي اينكه خودروسازان به تعهدات خود در 
حوزه توليد خودرو عمل كنند بايد به صورت ماهانه و هفتگي بر ميزان 

توليد آنها نظارت داشته باشيم. 

وقاحت روزانه خودرويي!
 سلمان اسحاقي نماينده مردم قائنات 
و زيركوه در مجلس با انتقاد از حذف 
موضوع واردات خودرو با عمر كمتر 
از پن��ج س��ال از لايح��ه بودج��ه 
سال جاري: دشمن روي عملكرد و 
تصميم��ات خودروس��ازان نه تنها 
حس��اب ويژه باز كرده، بلكه نتيجه 
گرفته اس��ت، به خدا قسم شرايط 
تأمين خودرو و كيفيت آن در كشور 
جنايت است و تصميمات در اين حوزه داغ بر دل مردم گذاشته است و 
واردات خودرو به نفع خودروس��ازان و گروهي خ��اص تصميم گيري 
مي شود و اين غول هفت سر ريشه اش كجاس��ت كه هر تصميمي در 
كشور براي خودرو دار شدن مردم مي گيريم مانع مي شود و با وقاحت 
روز به روز قيمت را افزايش و ش��رايط را ظالمانه ت��ر مي كند، اين چه 
شرطي است كه مردم عزيزمان را براي خودرو دار شدن مجبور مي كند 
90 ميليون بلوكه كند و خودرو را مي فروش��د و بعد از آنكه شرايط را 

نمي تواند اخذ كند، براي گرفتن همان خودرو دچار مشكل مي شود. 

انتقاد نماينده حامي صمت از صمت!
 س��يدجواد حس��يني كيا عض��و 
كميسيون صنايع و معادن مجلس: 
وزارت صمت بايد با تشديد نظارت 
بر بازار بستري فراهم كند كه از يك 
س��و قطعات تقلبي خارج شود و از 
سوي ديگر قيمت اين قطعات بيش 
از ارزش واقعي آنها نباشد. به دليل 
عدم نظارت دستگاه هاي ذيربط بر 
بازار، بخشي از كالاهاي موجود در 
بازار اصل نيستند و به صورت زيرپله اي توليد و با نام هاي تقلبي عرضه 
مي شوند اين در حالي اس��ت كه نظارت دقيق بر بازار مي تواند قطعات 
يدكي بي كيفيتي كه زيرپله اي توليد مي شود را از رده خارج كند. از آنجا 
كه در برخي مواقع عرض��ه و تقاضا در بازار ل��وازم يدكي يكديگر برابر 
نيست، قيمت برخي از اين قطعات در بازار گران است، خودروسازان بايد 
شرايطي فراهم كنند كه امكان رصد لوازم يدكي توليد شده فراهم شود. 
در صورتي كه لوازم يدكي توليدي داراي باركد باش��د، مي توان ميزان 
مصرف، موجودي انبارها، كيفيت و قيمت را ب��ه خوبي رديابي كرد تا 
بخشي از مشكلات موجود در جامعه و نارضايتي مردم از گراني لوازم 

يدكي يا كيفيت نامطلوب آنها برطرف شود. 

انتقاد از كيفيت ضعيف قطعات خودرو
مصطفي نخعي نماينده مردم نهبندان و سربيشه در مجلس: كيفيت ضعيف 
بسياري از قطعات خودرو كه اتفاقاً داراي تأييديه سازمان ملي استاندارد 
نيز هستند، يكي از دلايل مهم بي كيفيتي خودروهاي توليد داخل است. 
سال هاست اين سازمان با انتصابات و تصميمات غيركارشناسي از رسالت 

اصلي خود فاصله گرفته و هر روز دورتر مي شود. 

تعارض قيمت اعلام خودرو با شعار سال
پرويز محمدنژاد قاضي  محله نماينده مردم لنگرود: يكي از محصولات 
اثرگ��ذار در ايجاد  تورم، خودرو اس��ت قيمت هاي اعلام��ي  خودرو در 
جلس��ه اخير  ش��وراي رقابت افزايش غيرمتعارف داش��ته كه با شعار 
س��ال  مهار تورم تعارض دارد و داراي آثار تورمي اس��ت اين شورا بايد 
در تصميم خود تجديدنظر كند به عنوان  نماين��ده مردم مخالف اين 

افزايش قيمت هستم. 

دفاع از حقوق مردم در مقابل مافيا
علي بابايي كارنامي نماينده مردم س��اري و مياندورود: حذف مصوبه 
واردات خودروهاي سواري كاركرده نه توس��ط شوراي نگهبان انجام 
شده و نه مجمع تشخيص. همچنين كميسيون صنايع نيز در جريان 
اين تصميم نيست. به جد پيگير هستيم تا حقوق مردم توسط مافياي 

قدرت ضايع نشود. 

دولت، نشان دهد انحصار را بر نمي تابد
احمد راستينه هفشجاني نماينده مردم شهركرد، بن و سامان:  آنها كه 
با مجلس در خصوص واردات خودرو مخالفت كردند، اكنون بايد شفاف 
موضع خود را با افزايش قيمت خودرو كه يك سلسله تورم تحميلي به 
همراه مي آورد بيان كنند! دولت، بايد نشان دهد انحصار را بر نمي تابد! 
اقتصاد با مشاركت و رقابت غيررانتي اصلاح مي شود  و اين مسئوليت 

ما در برنامه هفتم است. 

سؤال تصميم گير از آقايان تصميم گير!
جلال رشيدي كوچي نماينده مردم مرودشت، پاسارگاد و ارسنجان: 
 آقايان تصميم گير در حوزه خودرو، آيا اطلاع داريد برخي خودرو هاي 
مونتاژي چيني ك��ه اين روز ها با مبالغ ميلي��اردي به عنوان خودروي 
لوكس به مردم فروخته مي شوند، از نظر سازمان هاي كنترل كيفيت 
چيني جزو خودرو هاي بي كيفيت محس��وب مي شوند؟ سياست هاي 

غلط شما عزت ملت ايران را هدف گرفته است. 

كيفيت خودرو هاي توليد داخل از جمله در دو شركت 
بزرگ و ناكارآم�د ايران خودرو و س�ايپا همواره يكي 
از موضوعات مهم و دغدغه اساس�ي مردم اس�ت كه 
هيچ وقت نتوانسته است امنيت خاطر جمعي را تأمين 
كند. تبعاً اين ضعف كه بيش�تر از ضع�ف مديريتي و 
»تعارض منافع« مسئولان غالباً ناسالم صنعت خودرو 
نش�ئت مي گيرد، هزينه هاي هنگفت معنوي و مادي 
به مردم و جامعه تحميل كرده است چه آنكه به اذعان 
رئيس كميس�يون عمران مجل�س، »كيفيت و ايمني 
خودروها بايد به نحوي باشد تا در صورت بروز تخلف و 
انحراف خودروها از جاده ها، جان سرنشينان حفظ شود 
ولي اينگونه نيست«. موضوع زماني بغرنج مي شود كه 
از لابلاي افشاگري برخي نمايندگان مي  توان به عمق 
فاجعه مديريتي صنعت خودرو پي برد. سعيد باستاني 
عضو كميسيون صنايع و معادن مجلس دهم آذر 97 
گفته بود »11هزار نفر در س�ايپا و 1۵ هزار نفر در ايران 
خودرو نيروي مازاد داريم و زيان خودروس�ازان بيش 
از 2۰ ه�زار ميليارد توم�ان بوده و همچنين س�اليانه 
۵هزار ميليارد تومان سود بانكي آنهاست؛ آنهم براي 
شركت هاي مختلف با هيئت مديره هايي كه هر كدام 
براي خودش يك خدم و حشمي درست كرده است«. 
بنابراين از صنعتي با چنين وضعيتي نمي توان انتظار 
توليد خودرو با كيفيت و كار خوب انتظار داشت، آن هم 
در وضعيتي كه وزارتخانه متولي صنعت خودرو دچار 
تعارض منافع شديد است و توانايي اداره اوضاع را ندارد. 
كميس��يون عمران مجلس شوراي اس��لامي كه طبق 
ماده 55 قانون آيين  نامه داخلي ق��وه مقننه، براى انجام 
وظايف محوله در محدوده راه و ترابرى، مسكن، عمران 
ش��هرى و عمران روس��تايى و امور عمراني شهرداري ها 
و دهياري ها تشكيل شده اس��ت، به منظور بررسي نوع 
خدمات دهي دس��تگاه هاي مختلف در تعطيلات نوروز، 
با حضور مسئولان دستگاه هاي امدادي و خدمات رسان 
از جمله مع��اون حمل ونق��ل وزارت راه و شهرس��ازي، 
مس��ئولان س��ازمان راهداري و حمل ونقل ج��اده اي، 
جمعيت هلال احمر، اورژانس، فراجا و س��اير دستگاه ها 
جهت ارائه گزارش عملكرد و ارزيابي س��فرهاي نوروزي 
سال ۱۴02 تشكيل جلس��ه داد تا به گفته »محمدرضا 
رضايي كوچي« رئيس اين كميس��يون، ضمن تجليل از 
زحمات شبانه روزي آنها، عملكرد دستگاه هاى ياد شده 
مورد بررس��ي قرار گيرد. رضايي كوچي معتقد است »با 
وجود همه تلاش هاي صورت گرفته، شاهد فوت حداقل 
هزار نفر از هموطنان مان در ايام تعطيلات نوروزي بوديم. 
چند سالي اس��ت كه در مجلس و به ويژه در كميسيون 
عمران در تلاش هستم تا آمار فوتي هاي ناشي از تصادفات 
جاده اي را كاهش دهيم. در اين خصوص عوامل متعددي 
نظير كيفيت و ايمن��ي خودروها و جاده ه��ا و خطاهاي 
رانندگي اثر گذار هستند. لذا س��عي مي كنيم وضعيت 
جاده هاي كشور را بهبود بخشيم و براي رفع نقاط حادثه 
خيز و افزاي��ش عرض جاده هاي كش��ور در برنامه هفتم 

توسعه كه در آستانه تدوين آن هستيم، احكامي را داشته 
باشيم. در بودجه ۱۴02 نيز به اين موضوع ورود كرده و 
تأكيد كرديم و البته منابع خوبي هم پيش بيني شد.« اين 
نماينده مجلس با اشاره به وضعيت كيفيت خودروهاي 
سواري تأكيد مي كند: »براساس گزارش هاي ارائه شده 
سايپا و سپس ايران خودرو بيشترين تصادفات جاده اي 
را داشته اند چراكه كيفيت اين خودروها نامناسب است، 
كيفيت و ايمني خودروها بايد به نحوي باشد تا در صورت 
بروز تخلف و انحراف خودروها از جاده ها، جان سرنشينان 
حفظ شود ولي اينگونه نيست.« رئيس كميسيون عمران 
مجلس تصريح مي كند: »بنابراين گزارشي تهيه مي كنيم 
تا در آن هم از دس��تگاه هاي زحمت ك��ش تجليل و هم 
به ايرادات و نواقص موجود از جمل��ه كيفيت خودروها، 
جاده ه��ا و بي احتياط��ي رانندگان ك��ه مهم ترين دليل 
تصادفات بوده، پرداخته ش��ود و اميدواريم در سال هاي 
آينده ش��اهد كاهش تصادفات رانندگي و فوت ناشي از 
اين امر باش��يم. هر چند نسبت به س��ال گذشته شاهد 
كاهش 20 درصدي فوتي ها بوديم ام��ا اين آمار هم بالا 
بوده و حدود هزار نفر از هموطنان مان جانشان را از دست 
داده اند. از همه دستگاه ها متولي درخواست داريم تا براي 
كاهش اين آمارها تلاش كنند.«. اي��ن نماينده مجلس 
خاطرنشان مي كند: »به مركز پژوهش هاي مجلس نيز 
در آستانه تدوين برنامه هفتم توس��عه مأموريت داديم 

تا با كمك دستگاه هايي كه در جريان سفرهاي نوروزي 
و در طول ايام س��ال با تصادفات جاده اي درگير هستند 
و در اين حوزه مس��ئوليت دارند كميته اي تشكيل داده 
و پيش��نهادات و احكامي در برنامه هفتم توسعه داشته 
باشند تا براي سال هاي آينده دستگاه ها تكليف خودشان 
را بدانند و تقس��يم كاري صورت بگيرد و هر كجا كه نياز 
است به دستگاه ها اختيار دهيم تا عمل كنند. بي ترديد 
در موضوع تصادفات جاده اي ب��ا خلأ هاي قانوني مواجه 
هستيم كه اميدواريم در اين كارگروه كه با محوريت مركز 
پژوهش هاي مجلس برگزار مي شود، اين موارد برطرف و 

شاهد كاهش چشمگير تصادفات جاده اي باشيم.«
  بسترسازي در برنامه هفتم براي كاهش تلفات 

جاده اي
همچنين به گفته عبدالجلال ايري سخنگوي كميسيون 
عمران مجلس، طبق گزارش پليس راهنمايي و رانندگي 
در ايام نوروز ۱۴02 ش��اهد تردد بين استاني بيش از 5۱ 
ميليون خودرو بوديم كه نس��بت به نوروز س��ال گذشته 
دودرصد و نسبت به نوروز ۱۴00 حدود 52درصد رشد پيدا 
كرده است. بيشترين حجم تردد نيز در استان هاي تهران، 
مازندران، گيلان، فارس، البرز، اصفهان و خراسان رضوي 
بوده است. از طرفي طبق گزارش هاي ارائه شده 9۱7 نفر 
در اثر تصادف فوت و ۱9 هزار نفر نيز مجروح شدند كه به 
نسبت سال گذشته حدود 20 درصد كاهش فوتي ثبت 

شده است، اس��تان هاي فارس، كرمان، خراسان رضوي، 
اصفهان، مركزي و خوزستان ۴8 درصد سهم جانباختگان 
تصادفات جاده اي را به خودش��ان اختص��اص دادند. در 
پايان جلسه نيز مقرر شد نشس��ت هاي مشتركي ميان 
دستگاه هاي خدمات رس��ان، پليس راهور و نمايندگان 
مجلس براي تدوين احكام ضروري م��ورد نياز در برنامه 
هفتم توسعه برگزار شود تا در نهايت شاهد كاهش تلفات 

جاده در سال هاي آينده باشيم. 
  درخواست پليس راهور از مجلس

سيدكمال هاديانفر رئيس پليس راهور، فرماندهي انتظامي 
جمهوري اسلامي ايران پس از نشست مشترك با اعضاي 
كميسيون عمران مجلس نيز گفت: »هر چند در تصادفات 
خسارتي افزايش داش��تيم اما در تصادفات منجربه فوت 
سرنشينان حدود 23 درصد كاهش را تجربه كرديم، اما اين 
عدد هم بسيار زياد بوده و همه دستگاه ها بايد كمك كنند 
تا حداقل جانباختگان را در تصادفات داش��ته باشيم. در 
طول سال حدود ۱7هزار كشته و بيش از 300 هزار مجروح 
را در تصادفات م��ان داريم كه با توجه ب��ه فرهنگ مردم 
كشورمان عدد بسيار زيادي است. بنابراين نقش دولت در 
قالب شوراي عالي هماهنگي حمل ونقل و ايمني كشور كه 
مسئوليت آن با رئيس جمهور و معاون اول وي بوده بسيار 
اثرگذار است تا دستگاه ها را فعال نگه داشته و ضمن مطالبه 
تكاليف قانوني از دستگاه ها، پيشيباني و تأمين منابع مالي 

آن را انجام دهند. همچنين نقش مجلس شوراي اسلامي 
نيز در حوزه تدوين قوانين و مقررات اين حوزه به ويژه در 
برنامه هفتم توسعه و تعيين شاخص هايي مانند 50درصد 
كاهش جانباخته و مصدومان ناشي از تصادف رانندگي 
اجتناب ناپذير بوده و مي تواند نقش مؤثري در اين حوزه 
داش��ته باش��د. از طرفي تأمين منابع مالي، تجهيزات و 
نوسازي ناوگان دستگاه هاي امدادي نيز كمك رسان است. 
از مجلس تقاضا داريم به صورت جدي وارد شده و پيش 
نويس حكم هاي لازم را با مشاركت دستگاه ها آماده كرده 
تا در طول اجراي برنامه هفتم توسعه به خصوص در سال 
۱۴02، مانند كشورهاي پيشگام در كاهش جانباخته در 
تصادفات نقش مؤثري را ايفا كنيم و شاهد كمترين حوادث 
ناشي از ترافيك و تصادفات باشيم و روز بي تصادف را در 

كشور تجربه كنيم.«
  ممانعت دست هاي پش�ت پرده از توليد خودرو 

با كيفيت 
معين الدين س��عيدي نماينده مردم چابهار در مجلس با 
انتقاد از تعهد في مابين وزارت صمت و صنعت خودرو سازي 
كشور، مي گويد: »توليد خودروهاي ملي كه به ارابه هاي 
مرگ در كشور مشهور شده  است و از استانداردهاي ايمني 
كافي برخوردار نيس��تند، براي اينكه اين بازار را از حالت 
انحصاري خارج كنيم بازار واردات خودرو را مد نظر قرار 
داديم كه متأسفانه دست هاي پشت پرده مانع تحقق اين 
مهم شده است؛ ايمني خودروهاي داخلي قابل قياس با 

خودروهاي خارجي نيست. 
  ص�رف هفت درصد تولي�د ناخالص مل�ي براي 

تصادفات 
اين نماينده مجلس مي گويد: »حدود هفت درصد توليد 
ناخالص ملي صرف هزينه تصادفات مي شود، فرصت هاي 
كشور در جهت تقويت زيرس��اخت هاي خودروي ملي از 
دست مي رود و متأسفانه كسي به اين مسئله توجهي ندارد 
در اين بين خسارات جاني كه جبران ناپذير است بيش از 

هر مسئله اي جاي انتقاد دارد.« 
  خودروسازي در اختيار مافياي قدرتمند

س��عيدي با اش��اره به اينكه طرح س��ؤال از وزراي راه و 
شهرسازي و صمت تاكنون منجر به كاهش تلفات جاده اي 
نشده است، تصريح مي كند: »مافياي بسيار قدرتمندي 
از خودروسازي كش��ور حمايت مي كند و اجازه تغيير رو 
به جلو به آن را نمي دهد در اين بي��ن متوليان وزارت راه 
و شهرس��ازي هم كمبود اعتبارات را مانع از بهينه سازي 

جاده هاي كشور عنوان مي كنند.« 
  جمع بندي

به نظر مي رسد صنعت 60 ساله خودروسازي كشور نياز 
به يك پالايش مديريتي با اراده جدي حاكميتي نياز دارد 
تا از دست مافيايي كه نماينده مجلس به آن اشاره كرده 
است، نجات يابد. طبعاً تا زماني كه وزارت صمت توان اداره 
آن را از بعٌد حاكميتي نداشته باشد، در بر همان پاشنه اي 
خواهد چرخيد كه مي چرخد. اين مهم نيز مستلزم حضور 

مسئولاني بدون درگير تعارض منافع است. 

»جوان« تبعات كيفيت خودروهاي توليد داخل را بررسي مي كند

ختم هزار ايرانی در نوروز با فرمان خودوسازان
نوروز امسال حدود هزار هموطن در سوانح جاده اي جان باختند كه به گفته رئيس كميسيون عمران مجلس، بيشترين تصادفات متعلق به سايپا و سپس ايران خودرو بود

وحيد عظيم نيا

پروند ه
اقتصاد سياسی

مركز پژوهش هاي مجلس شوراي اسلامي خرداد ۱۴0۱ در گزارشي با 
عنوان »آسيب شناسي وضعيت مالي شركت هاي ايران خودرو و سايپا 
و ارائه پيش��نهادهاي اصلاحي« اعلام كرد صنعت خودرو در كشور ما با 
چالش ها و معضلات متعددي در دوره هاي مختلف مواجه بوده اس��ت. 
بهره وري پايين، تنوع و كيفيت پايين محص��ولات، عدم رضايتمندي 
مشتريان، ساختارهاي مالكيتي و مديريتي معيوب، عدم تفاهم و درك 
مشترك تصميم گيران و ذينفعان اصلي بازار و صنعت خودرو از معضلات 
و چالش هاي اين صنعت، اتخاذ تصميمات نادرست و مداخلات غيراصولي 
در اين صنعت و عدم اراده كافي در اجراي پيش��نهادهاي كارشناسي از 
عوامل اصلي بروز چالش هاي اصلي بنگاه هاي خودروساز و اين صنعت 
اس��ت. در اين ميان، يكي از نتايج چالش هاي مزبور، وضعيت نامطلوب 
مالي دو بنگاه بزرگ خودروس��ازي )ايران خودرو و سايپا( بوده كه خود 
را در »زيان دهي« فعاليت در اين صنعت نش��ان داده اس��ت. عمليات 
خودروسازي توسط اين دو خودروساز نشان از زيان دهي به نسبت شديد 

آن است. مجموع زيان انباشته اين 
دو شركت كه در اثر عمليات زيان  ده 
ساليانه ايجاد شده، براساس آخرين 
صورت هاي مالي حسابرس��ي شده 
)منته��ي ب��ه ۱۴00/6/3۱( برابر با 
حدود 55 هزار ميليارد تومان است. 
همچنين مطابق با صورت هاي مالي 
تلفيقي، اين عدد براي مجموع گروه 
ايران خودرو و س��ايپا بيش از ۱00 
هزار ميليارد تومان بوده اس��ت. به 
طور مشخص زيان انباشته مربوط 

به گروه ايران خودرو و گروه خودروسازي س��ايپا براساس صورت هاي 
مالي حسابرسي شده منتهي به ۱۴00/6/3۱ به ترتيب برابر با 52/۴ هزار 
ميليارد تومان و حدود ۴8 هزار ميليارد تومان بوده است و زيان انباشته 
شركت اصلي خودروسازي ايران خودرو و س��ايپا براساس صورت هاي 
مالي دوره مزبور به ترتيب برابر با 3۴/6 هزار ميليارد تومان و ۱9/9 هزار 

ميليارد تومان بوده است. 
تجديد ارزيابي دارايي هاي اين دو بنگاه در انتهاي سال ۱398 سبب شد تا 
صورت وضعيت مالي )ترازنامه( و ساختار مالي اين بنگاه ها به طور موقت 
اصلاح شود. به بياني ديگر، با تجديد ارزيابي دارايي ها سرفصل سرمايه اين 
دو بنگاه افزايش يافت. با افزايش سرفصل سرمايه نسبت زيان انباشته به 
سرمايه كاهش يافت و هر دو بنگاه از شمول ماده )۱۴۱( قانون تجارت 
خارج شدند. با اين حال با توجه به عمليات زيان ده اين بنگاه ها، همان طور 
كه حسابرس نيز ذكر كرده است، هر دو بنگاه مجدد مشمول ماده )۱۴۱( 
قانون تجارت شده اند. بررسي صورت هاي مالي اين دو خودروساز نشان از 

وجود چالش هاي زير دارد:

۱- عمليات زيان ده خودروسازان
2- فزوني بهاي تمام ش��ده درآمده��اي عملياتي )خودروس��ازي( بر 

درآمدهاي عملياتي 
3- هزينه هاي بالاي مالي خودروسازان )به خصوص شركت سايپا(

۴- بدهي هاي ش��ركت هاي خودروس��از )به خريداران خودرو و تأمين 
كنندگان مواد اوليه(

5- وجود سهام چرخه اي و حكمراني معيوب
6- دارايي هاي مازاد و غيرمرتبط با كسب وكار خودروسازان

چالش هاي مزبور داراي پيامدها و آس��يب هاي متعددي در دو س��طح 
خُرد )بنگاه( و كلان است. در سطح بنگاه، پيامد هاي حقوقي درخصوص 
ورشكستگي شركت براساس ماده )۱۴۱( قانون تجارت، كاهش قدرت 
دسترس��ي به منابع مالي در بازاره��اي مالي )كاهش رتب��ه اعتباري يا 
اعتبارسنجي( و عدم سرمايه گذاري در تحقيق و توسعه بنگاه به عنوان 
مهم ترين پيامدهاي منفي اين وضعيت است. در سطح كلان نيز شكل گيري 
بازي پونزي و افزايش ريسك اعتباري 
در نظام مال��ي و اقتص��ادي، كاهش 
توليد محصولات )خودرو( و ريس��ك 
كاهش كيفيت محصولات س��اخته 
ش��ده از مهم ترين پيامدها به شمار 
مي رود. مبتني بر آس��يب شناس��ي 
صورت گرفته، مهم ترين پيشنهادهاي 
اصلاحي با تمركز بر موضوعات مالي 
و سرمايه گذاري كه ضروري است به 
صورت كامل و غيرگزينشي مورد توجه 

قرار گيرد، عبارتند از:
� افزايش بهره وري در فرآيند توليد 

� افزايش ش��فافيت در هزينه تأمين مواد اوليه و مواد مصرفي در توليد 
خودرو )تأكيد بر خريداري تمامي يا اكثر مواد از بورس كالا(

� اصلاح شيوه هاي قيمت گذاري 
� داخلي سازي قطعات و كاهش نياز به واردات و ارزبري 

� واگذاري سهام چرخه اي
� واگذاري دارايي ها و اموال غيرمرتبط با خطوط اصلي كسب وكار

� اصلاح روش هاي پيش فروش محصولات و قيمت گذاري 
� بهبود وضعيت سرمايه گروه و شركت هاي خودروساز از طريق افزايش 

سرمايه از محل آورده نقدي يا صرف سهام
� اصلاح وضعيت تأمين مالي بنگاه و كاهش سهم هزينه هاي مالي

همچنين شايان ذكر اس��ت كه حتي اگر محاسبات بهاي تمام شده در 
خودروسازان براساس اصول پذيرفته شده و استانداردهاي حسابداري 
باشد، اين استانداردها عمدتاً ناظر بر نحوه ثبت و گزارشگري مالي وضعيت 

موجود است و به موضوعي نظير صرفه اقتصادي تأمين نمي پردازد. 

 طبق اظهار نظر كارشناسي مركز پژوهش هاي مجلس درباره )الزامات 
توليد خودروى اقتصادي با تمركز بر خ��ودروي كوئيد(، كاهش قدرت 
خريد مصرف كننده و افزايش قيمت خودرو در كشور از يك سو و تجربه 
كشورهاي هند و برزيل درخصوص توليد خودروهاي اقتصادي )مانند 
كوئيد(، موجب ش��د وزارت صم��ت برنامه توليد خ��ودروي اقتصادي 
را در دس��تور كار خود قرار دهد. از آنجا ك��ه دوگانه كيفيت )با تأكيد بر 
ايمني( و قيمت تمام شده خودرو هميشه محل چالش بوده و در صنعت 
خودروسازي كشور نيز تبلور پيدا كرده، لذا بيم آن مي رود هم به لحاظ 
كيفيت )ايمني( و هم به لحاظ پيش بيني قيمت واقعي با توجه به سيستم 
تأمين قطعات در كشور، اهداف مورد نظر وزارت صمت محقق نشود. به 
عبارت ديگر با توجه به تجارب قبلي در اين زمينه )در ارتباط با پيش بيني 
قيمت 7 هزار دلاري براي خودروي اقتصادي ال90 كه در عمل حدود 
۱۱هزار دلار شد( و خطاهاي صورت گرفته به دليل عدم شناخت كافي 
و واقع بينانه از شبكه تأمين به خصوص براي يك پلتفرم جديد، احتمال 

انحراف در اهداف مد نظر دور از ذهن 
نيست. لذا در اين گزارش به اختصار 
الزامات توليد خ��ودروي اقتصادي 
با تأكيد ب��ر خ��ودروي كوئيد مورد 
تحليل و واكاوي قرار گرفته اس��ت. 
در بخش جمع بندي اي��ن گزارش 
تأكيد شده است با توجه به كاهش 
قدرت خريد مصرف كننده با توليد 
خودرو ارزان قيمت مي توان دسترسي 
مصرف كننده به خ��ودرو را افزايش 
داد، اما بايد به اي��ن نكته توجه كرد 

كه ايمني نبايد فداي كاهش قيمت شود، زيرا كم توجهي به ايمني سبب 
افزايش تلفات تصادفات جاده اي مي شود كه علاوه بر آسيب هاي اجتماعي 
كه ايجاد مي كند خود به شدت هزينه هاست. علاوه براين در پروژه توليد 
خودروي اقتصادي بايد به استفاده از پتانسيل پلتفرم هاي موجود، ذائقه 
مصرف كننده و مديريت قيمت تمام شده توجه كرد تا اهداف مورد نظر از 

پروژه به صورت مطلوب برآورده شود. 
همچنين بايد به اين نكته توجه كرد كه ه��دف از توليد خودروى ارزان 
 قيمت تسهيل حمل ونقل دهك هاي كم درآمد جامعه است و اين هدف 
را از طريق ساير مسيرها مانند اعطاي تسهيلات خريد خودرو، توسعه 
حمل ونقل عمومي و ترويج استفاده از خودروهاي اشتراكي نيز مي توان بر 
طرف نمود و توليد خودرو ارزان قيمت تنها مسير براي رفع اين نياز نيست، 
بنابراين ايمني، كيفيت و رضايت مصرف كننده نبايد فداي كاهش قيمت 
شود. با توجه به داده هاي بررسي شده در كشورهاي هند و برزيل، عرضه 
خودروي اقتصادي كوئيد در ابتدا با موفقيت نسبي همراه بوده، اما در ادامه 
ميزان فروش اين خودرو به شدت كاهش يافته است. با توجه به تجربه 

خودروي كوئيد در كشور هند به منظور تضمين موفقيت توليدخودروي 
اقتصادي پيشنهاد مي شود در طرح توليد خودروى اقتصادي محورهاي 

زير مورد توجه قرار گيرد:
۱- ايمني: خودرو اقتصادي كوئيد )بدون كيس��ه هوا( در آزمون ايمني 
تصادف صفر ستاره ايمني كسب كرده است و پيش بيني مي شود نسخه 
برزيلي )خودروي كوئيد با فرض ثابت بودن تجهيزات كمك راننده با توجه 
به محدوديت قيمت( در حال حاضر در آزمون يوروان كپ صفر س��تاره 
ايمني كسب كند. با توجه به اهميت ايمني خودرو در كاهش تلفات انساني 
ناشي از تصادفات جاده اي و نارضايتي عمومي از سطح ايمني خودروها، 
توجه به ايمني توليدات جديد و ارتقاي آن ضروري است. شايان ذكر است 
بخش عمده ايمني خودرو وابسته به طراحي پلتفرم است، بنابراين ضروري 
است در شروع طراحي، هدف گذاري مناسبي براي ايمني خودرو انجام 

شود و به حداقل ها )استانداردهاي اجباري 85 گانه( اكتفا نشود. 
2- محاسبه دقيق قيمت تمام شده: با توجه به پيچيدگي محاسبه قيمت 
تمام شده خودرو )تعدد قطعات و نياز 
به زنجيره تأمين جديد، اثر تيراژ بر 
قيمت، ارتقاي استانداردها و هزينه 
آن(، افزاي��ش قيم��ت جهاني مواد 
اوليه و اهميت قيمت تمام شده در 
بازاريابي خودروي اقتصادي، ضروري 
است اين محاسبات با دقت بالا انجام 
شود تا از دس��تيابي به اهداف طرح 
توليد خودروي اقتصادي اطمينان 
حاصل شود. ش��ايان ذكر است در 
تجربه قبل��ي در خصوص خودروي 
آل 90 نيز ادعا شد كه قيمت تمام شده اين خودرو 7هزار دلار خواهد 
بود، اما به دليل عدم پيش بيني صحيح موارد پيش  گفته در محاسبه 
قيمت، قيمت تمام شده به حدود ۱۱هزار دلار رسيد. لذا بيم اين مي رود 
در مورد خودروي اقتصادي مذكور نيز اشتباه محاسباتي در قيمت تمام 

شده تكرار شود. 
 ،SP۱00 3- تعدد پلتفرم ها و كاهش تيراژ: با توجه به وجود سه پلتفرم
PF۱ و Dacia B0 كه امكان توليد خودرو جديد براساس آنها وجود دارد 
و هزينه هاي بالا ايجاد پلتفرم جديد )حدود۴00 ميليون يورو براي كوئيد( 
پيشنهاد مي شود تا حد امكان از زيرساخت پلتفرم هاي موجود استفاده 

شود تا از كاهش مقياس توليد و افزايش هزينه توليد جلوگيري شود. 
۴- لزوم توجه به ذائقه مصرف كننده: خودروهاي اقتصادي معمولاً داراي 
ابعاد كوچك هستند براي مثال خودرو كوئيد جزو كلاس A است. عمده 
خودروهاي فروخته شده در كشور مربوط به خودروهاي كلاس B و بالاتر 
بوده اند، بنابر اين نياز است بازار و ذائقه مصرف كننده مطالعه شود تا خودرو 

متناسب با نياز مصرف كننده و پذيرش بازار طراحي شود. 
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  نظرات کارشناسی


