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در حال حاضر ‌78هزار ون و تاكسي در سازمان تاكسيراني تهران 
فعاليت مي‌كنند كه حدود ‌6هزار ون و ‌72هزار تاكس��ي را شامل 
مي‌شود. به گفته شهردار تهران، ون‌ها حدوداً ‌100درصد و تاكسي‌ها 
بيش از ‌60درصد فرس��وده‌اند، اين يعني روزانه ‌49هزار تاكس��ي 

سواري و ون فرسوده در شهر، مسافران را جابه‌جا مي‌كنند. 
آنقدر تعداد تاكس��ي‌هاي فرس��وده زياد اس��ت كه در بسياري از 
ايستگاه‌ها و همچنين سطح شهرها ديده مي‌شوند. برخي از آنها به 
قدري فرسوده‌اند كه از اگزوزشان دود سياه رنگي بيرون مي‌آيد و 

هواي آلوده شهر را آلوده‌تر مي‌كنند. 
نوسازي تاكسي‌هاي فرسوده از آن دس��ت موضوعاتي است كه 
هم براي تاكس��ي‌داران و هم ب��راي مردم اهميت زي��ادي دارد. 
براي تاكس��ي‌داران مهم اس��ت چون وسيله كارش��ان است و با 
آن در شهر مي‌چرخند تا درآمد كس��ب ‌كنند و اگر اين تاكسي، 
فرسوده و معيوب باشد، خرج زيادي بابت تعمير روي دست‌شان 
مي‌گذارد، براي مردم نیز مهم است چراكه كيفيت ارائه خدمات 
به شهروندان، با كيفيت و فرسودگي تاكس��ي در ارتباط است و 
همچنين دود ناشي از تاكسي‌هاي فرس��وده هواي شهر را آلوده 

مي‌كند و به محيط زيست آسيب مي‌زند. 
   نوسازي با »سورن«

طرح نوس��ازي ناوگان تاكس��يراني كه بعد از چند س��ال توقف از 
سال۱۳۹۴ آغاز به كار كرده بود، با فراز و نشيب‌هايي به دلايلي مانند 
افزايش قيمت خودرو، بدعهدي خودروسازها، مسئله تحريم‌ها و 
كمبود قطعات مواجه بود. در طول اين چند س��ال نيز توقف‌هاي 
موقتي داش��ت تا اينكه به دنبال توقف توليد دو خودروي »سمند 
و پژو۴۰۵«، نوسازي ناوگان فرسوده تاكسيراني عملًا متوقف و به 
فراموشي سپرده شد. سرانجام از سوي شركت خودروساز، خودروي 
»سمند سورن« براي نوسازي ناوگان تاكسيراني پيشنهاد و قرار 
شده تا پايان خرداد س��ال جاري، مجوزهاي لازم براي جايگزيني 

اين خودرو در نوسازي ناوگان تاكسيراني دريافت شود. 
همچنين قرار ب��ود اين خودرو از مرداد س��ال 

جاري وارد فرايند نوسازي تاكسي‌ها شود 
كه در عمل چنين نشد و نوسازي 

ناوگان تاكس��يراني با 

وقفه روبه‌رو ش��د. در نهايت طرح نوس��ازي ناوگان تاكسيراني از 
۲۶آذر امسال با »سمند س��ورن« آغاز شد، البته بهمن ماه بود كه 
جلال بهرامي، معاون حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران ضمن 
اشاره به لغو شدن پروژه ساينا تاكسي گفت: بر اساس هماهنگي‌هاي 
صورت‌گرفته علاوه بر خودروي سورن پلاس دوگانه‌سوز به زودي 
»تارا« نيز با تيراژ هزار دس��تگاه، وارد ناوگان تاكس��يراني خواهد 
شد. او همچنين درباره تاكسي‌شدن خودروهاي شاهين نيز گفت 
كه با هماهنگي ش��ركت توليدكننده اين خودرو، ابتدا قرار است 
پروژه‌هاي اتوماتيك‌سازي و دوگانه‌سوز شدن »شاهين« به مرحله 
اجرايي برسد و سپس تصميم‌گيري نهايي درباره تاكسي‌شدن آن 

انجام خواهد شد. 
   گلايه‌هاي تاكسي‌داران

بس��ياري از رانندگان كه از تعمير هر روز تاكس��ي فرسوده‌ش��ان 
خسته شده‌اند، در طرح نوسازي تاكسي ثبت‌نام كرده‌اند اما هنوز 
نتوانسته‌اند تاكس��ي نو را تحويل بگيرند. در اين رابطه يكي از اين 
رانندگان به »جوان« مي‌گويد: »بيش از يك ماه است براي نوسازي 
تاكسي ثبت‌نام كرده‌ام اما هنوز نوبتم نشده است. هر وقت به سازمان 
مي‌روم تا علت اين تأخير را بفهمم، پرسنل با من خيلي بد برخورد 
مي‌كنند و جواب درستي نمي‌دهند.« او ادامه مي‌دهد: »بايد همه 
پول تاكس��ي نو را نقدي بدهيم و هيچ وامي ب��راي آن نمي‌دهند، 
البته گفته‌اند شايد سال جديد وام داده شود اما قيمت تاكسي هم 

گران‌تر مي‌شود!«.
برخي ديگر از رانندگان تاكسي نسبت به انتخاب خودروي سمند 
سورن براي نوسازي تاكسي‌ها گلايه مي‌كنند. در اين رابطه يكي 
ديگر از رانندگان مي‌گويد: »مسئولان حمل و نقل عمومي بايد به 
اين سؤال پاس��خ دهند كه با چه استدلالي س��مند سورن را براي 
تاكسي تهران انتخاب كرده‌اند؟ اين خودرو از روي پلت‌فرم پژو۴۰۵ 
ساخته شده و يك فيس ليفت از س��مند عادي به حساب مي‌آيد. 
شايد سمند سورن مناسب مصرف شخصي باشد اما مناسب تاكسي 

كه بايد هر روز در ترافيك شهر رفت و آمد كند، نيست.«
همچنين يك��ي ديگر از رانندگان تاكس��ي به قيمت تعيين‌ش��ده 

براي تاكسي سمند سورن اش��اره مي‌كند و مي‌گويد: 
»مي‌گوين��د قيم��ت اي��ن خودروه��ا 

274ميليون تومان تعيين ش��ده اس��ت. اغلب رانندگان كه عمده 
درآمدشان را خرج تاكسي معيوب‌شان كرده‌اند و پس‌اندازي ندارند 
و از عهده خريد تاكسي نو بر‌نمي‌آيند.« او ادامه مي‌دهد: »آنطور كه 
سازمان تاكسيراني گفته است بابت تاكسي فرسوده فقط 70 ميليون 
تومان پول مي‌دهند و اين اصلاً منصفانه نيست. بايد مشوق‌هاي كافي 

براي نوسازي تاكسي‌هاي فرسوده در نظر گرفته شود.«
   تعمير ون تاكسي‌هاي اسقاطي با قطعات اسقاطي!

قرار بود در كنار نوسازي تاكسي‌هاي فرسوده، ون‌هاي تاكسي هم نو 
شوند. يكي از رانندگان ون تاكسي در پايتخت با گلايه از نامشخص 
بودن زمان تحويل ون‌تاكسي‌ها به »جوان« مي‌گويد: »آذرماه امسال 
بود كه شهرداري تهران ون‌هاي تاكسي را با هدف نوسازي ناوگان 
فرسوده رونمايي كرد. از همان موقع تا به امروز، پيگير ثبت‌نام براي 
اين ون‌تاكس��ي‌ها بودم اما مسئولان س��ازمان تاكسيراني گفتند 
فعلًا خبري از اجرايي ش��دن اين طرح نيست و هر وقت قرار باشد 

ون‌تاكسي بدهند، خودشان خبرمان مي‌كنند!«.
او ادام��ه مي‌دهد: »آذرم��اه يك نف��ر از همكارانم ب��راي اطلاع از 
شرايط تحويل ون تاكسي نو پيگيري كرده بود كه يكي از پرسنل 
س��ازمان تاكس��يراني به او گفت، قيمت ون تاكس��ي‌هاي جديد 
يك‌ميليارد‌و‌‌200هزار تومان اس��ت؛ رقمي كه اگر واقعيت داشته 

باشد، بعيد است كسي از عهده پرداخت آن بربيايد!«.
اين راننده ون تاكسي به هزينه‌هاي سرسام‌آور تعمير ون‌ تاكسي‌هاي 
فرسوده اشاره مي‌كند و مي‌گويد: »هر چند وقت يك بار بايد 
براي تعمير ون‌هاي‌مان ب��ه تعميرگاه برويم 
و بخش زي��ادي از درآمدمان را خرج 
آن كني��م. بدتر اينك��ه قطعات 
يدكي به ‌شدت گران است 

و ناچاريم از قطعات ون‌هاي دس��ت‌دومي كه اس��قاط شده ‌است، 
استفاده كنيم. وقتي هم به سازمان تاكسيراني گلايه مي‌كنيم كه 
چرا نوسازي ون‌ها سريع‌تر انجام نمي‌شود، مي‌گويند ون‌هاي‌تان را 

اسقاط كنيد و به جايش سمند سورن بگيريد!«.
او با ناراحتي مي‌گويد: »در ون تاكسي 11مسافر را سوار مي‌كنم، 
اگر بخواهم به حرف تاكسيراني گوش بدهم و سورن بگيرم، برايم 

صرفه اقتصادي ندارد.«
   شهرداري‌ها از منابع مالي گسترده‌شان استفاده كنند

منابع مالي گسترده‌اي در شهرداري‌ها وجود دارد كه با كمك آنها 
مي‌توان تسهيلات مناسبي را در اختيار رانندگان قرار داد تا از عهده 
نوسازي تاكسي‌هاي ش��خصي و ون برآيند. در اين رابطه مهرداد 
تقي‌زاده، كارش��ناس حمل و نقل و ترافيك به خبرنگار »جوان« 
مي‌گويد: »عمدتاً وقتي به مس��ئولان شهرداري گفته مي‌شود كه 
چرا كارها به خوبي انجام نمي‌ش��ود، يك جواب روتين مي‌دهند و 
مي‌گويند بودجه كافي وجود ندارد، اين در حالي است كه منابع مالي 
گسترده‌اي در شهرداري‌ها وجود دارد كه به خوبي از آنها استفاده 
نمي‌شود.« او ادامه مي‌دهد: »شهرداري‌ها مي‌توانند از سطح شهر  پول 
دربياورند، بدون اينكه از مردم عوارض بيشتري دريافت كنند. آنها با 
جذب سرمايه‌گذار مي‌توانند درآمد خوبي كسب كنند و همان درآمد را 
صرف كارهايي چون نوسازي حمل و نقل عمومي به خصوص نوسازي 
تاكسي‌هاي ون و سواري كنند.« تقي‌زاده ادامه مي‌دهد: »طي تحقيقي 
كه انجام داده بوديم، 60منبع مالي براي شهرداري مشخص كرديم 
كه متأسفانه از بسياري از آنها اس��تفاده نمي‌شود، در صورتي كه اگر 
شهرداري از اين ظرفيت‌ها به خوبي استفاده كند، نيازي نيست براي 

تسهيلات نوسازي تاكسي‌ها چشمي به بانك و غيره داشته باشد.«
   لزوم تسريع در نوسازي تاكسي‌ها

بيش از ‌۱۷۸هزار دستگاه تاكسي فرسوده در كشورمان وجود دارد، 
از اين تعداد ‌48هزار تاكسي فرس��وده مربوط به تهران است اما فقط 
‌۸هزارتای آنها نوسازي شده است! مرتضي ضامني، مديرعامل اتحاديه 
تاكسيراني‌هاي شهري در پاسخ به اين سؤال كه براي امسال مقرر شده 
بود ۱۰هزار دستگاه تاكسي نوسازي شود اما محقق نشد، گفت: »تا 
پايان سال ‌8هزار خودرو نوسازي مي‌شود و ۲هزار دستگاه باقي‌مانده 
هدف‌گذاري‌شده براي امسال جزو تعهدات سال آينده خواهد بود و 
قرارداد سال۱۴۰۱ تا پايان مرداد سال۱۴۰۲ ادامه خواهد داشت.« 
از آنجا كه نوس��ازي تاكس��ي‌هاي فرسوده كمك ش��اياني به رفاه 
تاكسي‌داران و مردم خواهد كرد و بخشي از آلودگي هوا را كاهش 
مي‌دهد، نياز است شهرداري‌ها و پس از آن سازمان‌هاي تاكسيراني، 
نوسازي تاكسي‌هاي سواري و ون‌ها را سرعت ببخشند تا در آينده‌اي 

نزديك تمام تاكسي‌هاي فرسوده به فاز اسقاط برسد.«

ب�ه منظ�ور پيگي�ري مش�كلات رانن�دگان تاكس�ي براي 
نوس�ازي خودروهاي‌ش�ان و همچني�ن اطالع از جزئيات 
طرح اسقاط تاكسي‌هاي فرسوده با سيدمحمد يوسف‌زاده، 
سرپرس�ت معاونت فن�ي و بهره‌برداري س�ازمان مديريت 
و نظ�ارت بر تاكس�يراني ش�هر ته�ران گفت‌وگ�و كرديم. 

 چه تعداد تاكسي فرسوده داريم؟ 
در حال حاضر ناوگان تاكسيراني ش��هر تهران با حدود 80هزار 
تاكسي، مسافران را در شهر جابه‌جا مي‌كند كه بيش از 60درصد 

اين تاكسي‌ها داراي عمر بالاي 10سال و فرسوده هستند. 
 چرا براي جايگزيني تاكس�ي نو با فرسوده، توان 
تاكس�يران براي پرداخت هزينه آن ديده نش�ده 
است. برخي از رانندگان نسبت به اينكه نمي‌توانند 

از عهده پرداخت آن برآيند، گلايه مي‌كنند. 
 دولت مكلف اس��ت در بودجه س��الانه رديفي به منظور اعطاي 
تس��هيلات ارزان‌قيم��ت جهت جايگزي��ن ك��ردن خودروها و 
موتورسيكلت‌هاي فرسوده موجود با كارمزد 4درصد با بازپرداخت 
10ساله تعيين كند، ولي متأسفانه اين مهم از زمان تصويب قانون 
از سال96 تاكنون اجرايي نشده است و تمامي تسهيلات پرداخت 
از س��ال 98 تا 1400 توس��ط ش��هرداري تهران تأمين منابع و 

تسهيلات به متقاضيان نوسازي ناوگان پرداخت شده است. 
 آيا تسهيلاتي براي نوسازي تاكسي در نظر گرفته 

شده است؟
 در حال حاضر خیر. با توجه به اعلام خودروي س��مند سورن از 

اواخر آذر ماه و با عنايت به ماه‌هاي پاياني در س��ال1401، طرح 
نوسازي به صورت »نقدي« جريان پيدا كرده است. 

 در مورد ون‌هاي تاكسي چطور؟ هزينه ون‌هاي نو 
يك‌ميلياردو200ميليون تومان اعلام شده است كه 
در توان عمده رانندگان نيست. رانندگان تاكسي 

ون چگونه مي‌توانند به ون‌هاي نو دست يابند؟
با توجه به قيمت بالاي ون‌هاي جديد، متقاضيان مي‌توانند نسبت 
به اسقاط خودروي ون و دريافت خودروي جايگزين سمند سورن 

اقدام کنند. 
 گردش تاكسي‌هاي فرسوده در سطح شهر آلودگي 
هوا را تشديد مي‌كند. چرا عزم كافي براي نوسازي 
اين تاكسي‌ها وجود ندارد. به نظر مي‌رسد نوسازي 
تاكس�ي‌ها به كندي پيش مي‌رود و مشوقي براي 
اقدام رانندگان به نوسازي تاكسي‌هاي‌شان وجود 

ندارد؟ 
براي نوسازي ناوگان تاكسيراني اركان اجرايي مختلفي از جمله 
وزارت كش��ور )س��ازمان ش��هرداري‌ها و دهياري‌هاي كشور(، 
سازمان تاكسيراني، ش��ركت‌هاي خودروساز و بانك‌هاي عامل 
مسئول اجرای این امر هستند كه لازم است هماهنگي ميان آنها 
توسط متولي نوس��ازي ناوگان)اتحاديه تاكسيراني‌هاي شهري 
كشور( كه از سوي سازمان شهرداري‌ها مشخص شده است، انجام 
شود، ولي متأسفانه اقدام مؤثري بعد از طرح نوسازي ناوگان از 

سال 94 تا 98 صورت نگرفته است. 

 چ�را به جاي توس�عه نوس�ازي ون‌تاكس�ي‌ها كه 
تعداد بيشتري مسافر را جابه‌جا و بخشي از معضل 
ترافيك و آلودگ�ي را رفع مي‌كن�د، روي تحويل 

خودروي تاكسي تمركز شده است؟
در خصوص ورود ون‌هاي جديد با مش��اركت وزارت كش��ور به 
ش��هرداري تهران تعداد 630دس��تگاه ون تخصيص داده شده 
است كه قدرالسهم ش��هرداري تهران به حساب معرفي شده از 
سوي سازمان شهرداري‌ها در تاريخ 1400/08/18 واريز شد و در 
حال حاضر در انتظار اعلام برنامه زمانبندي تحويل و همچنين 

ابلاغ دستورالعمل نحوه بهره برداري اين ون‌ها از سوي 
سازمان شهرداري‌ها هستیم. 

 چرا سازمان تاكسيراني، تاكسي 
و ون‌تاكسي‌هاي فرسوده 

را با قيمت بسيار نازلي 
خريداري مي‌كند؟ 

در خص��وص وج��ه گواه��ي 
اسقاط و لاش��ه خودرو، طي 
فراخوان انجام‌شده از سوي 
مراك��ز اس��قاط فع��ال در 
كش��ور، در ح��ال حاضر با 
توجه به نوع خ��ودرو مبلغ 
60 ت��ا 70ميلي��ون تومان 

ب��راي خودروهاي س��واري و 

110ميليون تومان براي ون به متقاضيان نوسازي ناوگان به ازاي 
اسقاط خودرو تعلق مي‌گيرد. 

 آيا سازمان تاكس�يراني برنامه‌اي براي استفاده از 
تاكسي‌ها با سوخت پاك دارد؟ 

در خصوص خودروهاي برقي نيز تفاهم‌نامه‌اي با يكي از شركت‌ها 
براي ورود 100دس��تگاه خودرو انجام ش��ده اس��ت كه پس از 
ش��ماره‌گذاري اين خودرو، از خدم��ات آن در حوزه حمل‌ونقل 

عمومي به عنوان پايلوت استفاده مي‌شود.

نوتاكسي سا زی 
قطره‌  چکا نی!

جزئيات طرح نوسازي تاكسي‌هاي فرسوده در گفت‌وگوي سرپرست معاونت فني و بهره‌برداري سازمان مديريت و نظارت بر تاكسيراني شهر تهران

تحويل »ون‌تاكسي«‌ها‌ در انتظار دستور شهرداري

گزارش »جوان« از اجراي طرح 
 اسقاط تاكسي‌هاي فرسوده 

در پايتخت

   بهزاد اشجعي*
طبيعتاً ناوگان حمل‌و‌نق��ل عمومي در طرح‌هاي 
نوسازي و برقي‌سازي در اولويت است چراكه اين 
ناوگان سهم بيشتري در آلودگي هواي شهر دارد. 
يك تاكسي به طور ميانگين سه تا چهار برابر يك 
خودروي سواري شخصي تردد مي‌كند، بنابراين 
به همين نسبت نيز آلايندگي بيشتري دارد، البته 
تاكس��ي‌ها با توجه به پيمايش بالاي��ي كه دارند، 
زودتر فرس��وده مي‌ش��وند و همي��ن موضوع نيز 
مجدداً منجر به افزايش آلايندگي آنها مي‌ش��ود. 
پس در همه طرح‌هاي نوس��ازي يا برقي‌س��ازي، 

تاكسي‌ها بايد در اولويت باشند. 
متأسفانه در سال‌هاي اخير نوس��ازي تاكسي‌ها 
روند كندي داشته و اين مسئله منجر به اين شده 
است كه با انباشتگي حجم زيادي از تاكسي‌هاي 
فرس��وده مواجه باشيم. بر اس��اس آمارها چيزي 
حدود ۲۰۰هزار دستگاه تاكسي فرسوده در كشور 

وجود دارد كه عدد بسيار بالايي است. 
از س��ال‌هاي گذش��ته تاكنون فرايند نوس��ازي 
تاكسي‌ها با همكاري خودروسازان داخلي انجام 
مي‌شده اس��ت. اين موضوع نكات منفي و مثبتي 
دارد، نكت��ه مثبت آن اين اس��ت ك��ه خودروها 
راحت‌تر و ارزان‌تر تأمين مي‌شوند و بنا بر سفارش 
مي‌توان آپشن‌هاي خاصي روي آنها سوار كرد، اما 
نكته منفي نيز اين اس��ت كه اگر موضوع نوسازي 
تاكس��ي فقط به توليد داخ��ل گره زده ش��ود با 
كوچك‌ترين مش��كل در توليدات خودروسازان 
طرح‌هاي نوس��ازي نيز متوقف می‌ش��ود؛ چيزي 
كه در س��ال‌هاي اخير به خوبي احس��اس و عملًا 
روند نوس��ازي تاكس��ي‌ها براي مدتي قفل شد. 
پس لازم اس��ت در كنار همكاري با خودروسازان 
داخلي، از ظرفيت واردات خودرو نيز براي نوسازي 
ناوگان تاكس��يراني اس��تفاده ک��رد. در كنار اين 
بايد توجه كرد كه براي تاكس��ي‌هاي جديد صرفاً 
از خودروهاي پاك اس��تفاده ش��ود. در سال‌هاي 
گذشته فقط خودروهاي دوگانه‌سوز امكان ورود به 
ناوگان تاكسيراني را داشتند، اين اقدام درستي هم 
بود اما بهتر بود خودروهاي پايه گازسوز براي این 
منظور طراحي و تأمين شود، چراكه خودروهاي 
دوگانه‌س��وز فعلي موتور پايه بنزين‌سوز دارند كه 
صرفاً سوخت‌شان به گاز طبيعي تغيير پيدا كرده 
است، درحالي كه براي بهره‌مندي كامل از مزاياي 
سوخت گاز بايد از آن در يك خودروي پايه گازسوز 

استفاده کرد.
 نگاه به س��وخت گاز ماي��ع نيز مي‌توان��د در اين 
حوزه قابل توجه باشد. علاوه بر سوخت گاز، بايد 
به اين نكته نيز توجه کرد كه برقي‌س��ازي ناوگان 
بايد در دس��تور كار باش��د. طبيعي اس��ت كه در 
تمامي طرح‌هاي برقي‌سازي، ناوگان حمل‌و‌نقل 
عمومي پيشقدم است، به عنوان مثال در خصوص 
خودروهاي سواري، تاكسي‌ها اولين ناوگان هدف 
در حوزه برقي‌سازي هس��تند. پس بايد طي يك 
برنامه منس��جم و هدفمند به تدري��ج جاي پاي 
خودروهاي برق��ي را نيز در ناوگان تاكس��يراني 
باز ک��رد، البت��ه كه اين مه��م نيازمند يكس��ري 
زيرساخت‌هايي است؛ زيرس��اخت‌هايي از جمله 
ايستگاه شارژ يا در حوزه توليد يا واردات، بنابراين 
در طرح‌هاي نوسازي تاكس��ي‌ها بايد درصدي از 
ناوگان هدف را به خودروهاي برقي تخصيص داد، 

البته مشروط به ايجاد زيرساخت. 
* عضو سابق كارگروه ملي 
كاهش آلودگي هوا

برقي‌سازي تاكسي‌ها را 
اولويت قرار دهيد

ت
اش

دد
یا

تاكسي‌ها در مسير پرپيچ‌وخم نوسازي

تاكسي ‌با سن ۱۰سال 
و بيشتر، مشمول 
فرسودگي مي‌شود

178هزار تاكسي 
فرسوده در كشور 

وجود دارد

80هزار تاكسي 
سواري و ون در 

تهران تردد مي‌كند

  60  درصد 
تاكسي‌هاي تهران 

فرسوده‌‌اند

100 درصد 
ون‌تاكسي‌ها 

فرسوده‌‌اند

امسال فقط 8هزار 
تاكسي در تهران 
نوسازي شده است

مهسا گربندي

پروند‌ه
نو‌سا زی تاكسي

س تهران
س عک

حمیدرضا درجاتی   |    آژان


