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    آرمین بینا 
پسر شیشه ای که یک ماه قبل در جلسه آشتی کنان، پدرش 
را به قتل رساند و مادرش را هم زخمی کرد، پس از دستگیری 
مدعی ش�د موج�ودی خیالی ب�ه او فرم�ان قت�ل داده بود. 
ساعت 17:30 عصر روز دوش��نبه 26 دی ماه امسال به مأموران 
پلیس تهران خبر رسید زن و شوهر میانسالی با ضربات چاقوی 
پسرشان به شدت زخمی و برای درمان به یکی از بیمارستان های 

شرق تهران منتقل شده اند . 
با اعلام این خبر، تیم��ی از مأموران کلانتری 147 گلبرگ راهی 
بیمارستان شدند و در آنجا دریافتند مردی 60 ساله به نام حبیب 
بر اثر شدت جراحات و خونریزی فوت کرده است، اما همسرش با 
تلاش پزشکان از مرگ نجات یافته و در بخش مراقبت های ویژه 

تحت درمان قرار دارد . 
    مجلس آشتی کنان 

بدین ترتیب با اعلام خبر، قتل مرد میانسال به دست پسر جوانش 
به نام داوود، پرونده وارد مرحله تازه ای ش��د و قاضی محمدرضا 
صاحب جمعی، بازپرس ویژه قتل دادس��رای امور جنایی تهران 
همراه تیمی از کارآگاهان اداره دهم پلیس آگاهی، تحقیقات خود 

را درباره این حادثه آغاز کردند .
نخس��تین بررس��ی ها نش��ان داد داوود معتاد به شیشه است و 
از مدت ها قبل با پ��در و مادرش قهر بوده تا اینکه س��اعتی قبل 
صاحبکارش او را به خانه شان می برد تا با پدر و مادرش آشتی دهد، 
اما در جلسه آشتی کنان وی پدرش را به قتل می رساند و مادرش 

را هم زخمی می کند . 
سپس تیم جنایی در نخستین گام از شاهد ماجرا تحقیق کردند . 
وی گفت : » من صاحبکار داوود هستم و او مدتی است در کارگاه 
من مش��غول به کار اس��ت . در این مدت متوجه ش��ده بودم او با 
پدر و مادرش قهر اس��ت و به خانه ش��ان رفت و آمد ندارد . چون 
او اکثر ش��ب ها در کارگاه می خوابید و گاهی هم برای خواب به 
مسافرخانه می رفت ، دلم به حال داوود سوخت و تصمیم گرفتم 

او را با خانواده اش آشتی بدهم . روز حادثه با پدر و مادرش صحبت 
کردم و گفتم پسرشان را برای آشتی به خانه شان می آورم و آنها 
هم با خوشحالی قبول کردند . وقتی وارد خانه آنها شدیم، مادرش 
با گشاده رویی از ما پذیرایی کرد، اما خیلی زود مشاجره لفظی آنها 
شروع شد . هنوز دقایقی نگذش��ته بود که او به آشپزخانه رفت و 
چاقویی برداشت و مقابل چشمان من به پدر و مادرش ضرباتی زد . 
در حالی که شوکه شده بودم با داد و فریاد از همسایه ها درخواست 

کمک کردم و ضارب هم فرار کرد .« 
    قاتل به محل حادثه بازگشت  

همزمان با انتقال جسد به پزشکی قانونی مأموران پلیس داوود را 
به عنوان قاتل تحت تعقیب قرار دادند، اما متوجه شدند وی پس از 

حادثه به محل کارش نرفته  و به مکان نامعلومی گریخته  است . 
بنابراین تحقیقات برای دس��تگیری قاتل فراری ادامه داشت تا 
اینکه روز چهارش��نبه 26 بهمن یکی از همس��ایه های مقتول با 
اداره پلیس تماس گرفت و گفت قاتل به خانه شان برگشته است 
و در حال تخریب وس��ایل خانه شان اس��ت . با اعلام این خبر، به 
سرعت تیمی از مأموران راهی خانه مقتول شدند و در آنجا قاتل را 

بازداشت و به اداره پلیس منتقل کردند .
  متهم صبح روز پنج شنبه در دادسرای امور جنایی تهران مقابل 
قاضی محمد رض��ا صاحب جمعی به قتل پ��درش اعتراف کرد و 
مدعی ش��د که در توهم شیش��ه موجود ناشناس��ی به او دستور 
داده است پدر و مادرش را با چاقو هدف قرار دهد . متهم در ادامه 
برای تحقیقات بیش��تر در اختیار کارآگاه��ان اداره دهم پلیس 

آگاهی قرار گرفت . 
    گفت و گو با قاتل 

چرا  پ�درت را به قتل رس�اندی و م�ادرت را زخمی 
کردی ؟ 

من قصد قتل نداش��تم و روز حادثه شیش��ه مصرف کرده بودم و 
یک موجود خیالی به م��ن گفت که آنها را ب��ا چاقو زخمی کنم 
تا به حرف های من بیشتر توجه کنند و به من پول بدهند . البته 

من از آنها کینه به دل داشتم . چون از زمانی که معتاد به شیشه 
شده بودم رفتارشان با من  خوب نبود و به من توجهی نمی کردند 
و من دنبال فرصتی بودم تا ضربه ای به آنها بزنم و روز حادثه همان 
موجود خیالی به من دستور داد با چاقو به پدر و مادرم حمله کنم،  

اما فکر نمی کردم پدرم به قتل برسد . 
چرا فکر می کردی به شما توجهی ندارند ؟ 

الان که فهمیدم آنها خیر و صلاح من را می خواستند، اما زمانی 
که شیش��ه مصرف می کردم جور دیگری فکر می کردم . من هر 
زمانی پول کم می آوردم سراغ پدر و مادرم می رفتم و از آنها به زور 
پول می گرفتم . آنها همیش��ه اصرار می کردند من به کمپ بروم 
و اعتیادم را ترک کنم . حتی چند باری هم مرا در کمپ بستری 
کردند و اعتیادم را ترک ک��ردم، اما خیلی زود دوب��اره آلوده به 

مواد مخدر شدم . 
فکر می کردم آنها برای اینکه به من پول ندهند، مرا به زور به کمپ 
می برند و ترک می دهند و همین حس باعث شده بود از آنها کینه 
به دل بگیرم . البته باز هم می گویم وقتی شیشه می کشیدم توهم 
عجیبی سراغم می آمد و همان موجود خیالی مرا وادار می کرد 

مادر و پدرم را اذیت کنم . 
چه شد که یک سال قهر بودی ؟ 

آخرین بار که از کمپ بیرون آمدم، دوباره خیلی زود گرفتار اعتیاد 
شدم . اصلًا اراده و توانی برای ترک نداش��تم و به همین دلیل به 
سراغ پدر و مادرم رفتم و از آنها پول خواستم . پدر و مادرم در برابر 
خواسته من مقاومت کردند و من هم با بنزین خانه را آتش زدم 
و با داد و فریاد پدر و مادرم ، همسایه وارد خانه ما شدند و آتش را 
خاموش کردند، اما مقداری از وسایل در آتش سوخت و از آن روز 

به بعد قهر کردم و به خانه مان نرفتم . 
پدر و مادرت از تو شکایت نکردند ؟ 

نه آنها از ترس شکایت نکردند و حتی پول هم به من دادند . چون 
فکر می کردند اگر دستگیر شوم، بعد از آزادی دوباره به سراغشان 

می روم و این بار بلای دیگری سرشان می آورم . 

یعنی همیشه دنبال این بودی بلایی سر خانواده  ات 
بیاوری ، درست  است ؟ 

من توهم می گرفتم، اما دنبال قتل پدر و مادرم هم نبودم و فقط 
می خواستم به هر روشی شده از آنها پول بگیرم، اما بار آخر کمی 

متفاوت بود، چون حتی قصد درگیری هم نداشتم . 
اگر قصد درگیری نداشتی چرا با چاقو به آنها حمله 

کردی ؟ 
من یک س��ال بود به خانه مان نرفته بودم و ش��ب ها در کارگاه و 
گاهی هم در مس��افرخانه می خوابیدم . من در این مدت در حال 
ترک بودم، اما به صورت کامل شیشه را کنار نگذاشته بودم . وقتی 
صاحبکارم پیشنهاد داد با پدر و مادرم آشتی کنم، خیلی خوشحال 
و همراه او راهی خانه مان شدم . پدر و مادرم اصرار داشتند همان 
شب به کمپ بروم و بعد از اینکه کامل پاک شدم، به خانه برگردم . 
من شیش��ه مصرف کرده بودم و حال خوبی نداش��تم که همان 
موجود ناشناس خیالی دستور داد چاقویی از آشپزخانه بردارم و 

پدرم و مادرم را بترسانم . 
پس از حادثه کجا رفتی ؟ 

فرار کردم و شب ها در پارک ها و سرویس بهداشتی های پارک ها 
و گاهی هم در مسافرخانه می خوابیدم . 

خب�ر نداش�تی ب�رای پ�در و م�ادرت چ�ه اتفاقی 
افتاده است ؟ 

نه . من فکر کردم آنها زخم کوچکی برداشته اند . به همین دلیل هم 
پس از حادثه دوبار به خانه مان رفتم و بار اول به خاطر کینه ای که 
داشتم وسایل خانه مان را آتش زدم که همسایه ها دوباره خاموش 
کردند و بار دوم روز چهارش��نبه به خانه رفتم و در حال تخریب 
وسایل خانه بودم که همسایه ها با پلیس تماس گرفتند و مأموران 

هم مرا دستگیر کردند . 
من اگر خبر داشتم پدرم به قتل رسیده است و مادرم در بیمارستان 
بستری اس��ت، اصلا به خانه مان نمی رفتم . فکر می کردم آنها به 

مسافرت رفته اند . 

مفقودى
اينجانب سعيد رحيمى مالك خودرو سمند به شماره انتظامى 572م98 ايران41 
و شماره موتور 12485233683 و شماره شاسى 17647642 به علت فقدان سند 
سازمان فروش ايران خودرو تقاضاى رونوشت (المثنى) سند كمپانى و برگ سبز 
خودرو مذكور را نموده اسـت. لذا چنانچه هر شخصى ادعايى در مورد خودروى 
مذكور دارد ظرف 10 روز به دفتر حقوقى سازمان فروش شركت ايران خودرو واقع 
در پيكان شهر ساختمان سمند مراجعه نمايد. بديهى است پس از انقضاى مهلت 
لرستان مذكور طبق ضوابط مقرر اقدام قانونى به عمل خواهد آمد. 

مفقودى
اينجانب فريد شجادينى مالك خودرو پيكان به شماره انتظامى 635ن54 ايران41 
و شماره موتور 11128111681 و شماره شاسى 81409524 به علت فقدان سند 
سازمان فروش ايران خودرو تقاضاى رونوشت (المثنى) سند كمپانى و برگ سبز 
خودرو مذكور را نموده است. لذا چنانچه هر شخصى ادعايى در مورد خودروى 
مذكور دارد ظرف 10 روز به دفتر حقوقى سـازمان فروش شركت ايران خودرو 
واقع در پيكان شهر ساختمان سمند مراجعه نمايد. بديهى است پس از انقضاى 
لرستان مهلت مذكور طبق ضوابط مقرر اقدام قانونى به عمل خواهد آمد. 

مفقودى
برگ سـبز و كارت خودرو پژو 207 اتوماتيك مدل 
1401 به شماره شاسـى ni702098 و شماره موتور 
191b0003863 و شماره پلاك ايران 73- 683ج69 
به نام آذر محمودى با كد ملى 1377516660 مفقود 
شيراز شده و از درجه اعتبار ساقط است.   

مفقودى
اينجانب عنايت فارقى مالك خودرو پژو 405GLXi 1800  مدل 1382 
به شماره شاسى 82004982 و شماره موتور 22568203714 به علت 
فقدان اسناد فروش تقاضاى رونوشت المثنى اسـناد مذكور را نموده 
اسـت لذا چنانچه هركس ادعايى در مورد خودروى مذكور دارد ظرف 
مدت 10 روز به دفتر حقوقى سازمان فروش شركت ايران خودرو واقع 
در پيكان شـهر سـاختمان سـمند مراجعه نمايد. بديهى است پس از 
البرز انقضاى مهلت مزبور طبق ضوابط  مقرر اقدام خواهد شد.    

مفقودى
اينجانب مجيد محمدى مالك خودرو دنا به شـماره انتظامى 572ن74 ايران41 و 
شماره موتور 153H0114993 و شماره شاسـى NAAW61HU3NE315871 به 
علت فقدان سـند سـازمان فروش ايران خودرو تقاضاى رونوشت (المثنى) سند 
كمپانى و برگ سبز خودرو مذكور را نموده اسـت. لذا چنانچه هر شخصى ادعايى 
در مورد خودروى مذكور دارد ظرف 10 روز به دفتر حقوقى سازمان فروش شركت 
ايران خودرو واقع در پيكان شهر ساختمان سمند مراجعه نمايد. بديهى است پس از 
لرستان انقضاى مهلت مذكور طبق ضوابط مقرر اقدام قانونى به عمل خواهد آمد. 

مفقودى
اينجانب مهدى آجرلو مالك خودرو پژو 405 به شماره انتظامى 367م15 ايران41 
و شماره موتور 12485083834 و شماره شاسى 24219715 به علت فقدان سند 
سازمان فروش ايران خودرو تقاضاى رونوشت (المثنى) سند كمپانى و برگ سبز 
خودرو مذكور را نموده است. لذا چنانچه هر شخصى ادعايى در مورد خودروى 
مذكور دارد ظرف 10 روز به دفتر حقوقى سازمان فروش شركت ايران خودرو واقع 
در پيكان شهر ساختمان سمند مراجعه نمايد. بديهى است پس از انقضاى مهلت 
لرستان مذكور طبق ضوابط مقرر اقدام قانونى به عمل خواهد آمد. 

پسر شیشه ای : موجود خیالی فرمان قتل داد 

نظارت مجلس  بر نقش کیفیت پایین خودروهای تولید داخل در سوانح مرگبار جاده ای در گفت وگوی »جوان« با 2 عضو کمیسیون صنایع 

نقش استاندارد خودروی داخلی در تصادفات محرز است 
    حسین فصیحی

س�وانح رانندگی نقش مهمی در کاهش جمعیت کش�ور دارد. مرگ 
سالانه 17 هزار نفر در جریان این سوانح و معلول و مجروح شدن حدود 
300 هزار نفر آمار هولناکی است که هر لحظه بر دامنه آسیب هایی که 
جامعه را با خود درگیر می کند، می افزاید. وزیر کش�ور در تازه ترین 
اظهارنظر خ�ود اعلام کرده اس�ت که س�الانه ۶0 هزار نف�ر به علت 
تصادفات ب�ه جمعیت معلولان کش�ور اف�زوده می ش�ود.  افزایش 
بی رویه کشتارهای جاده ای و پیامدهای ناشی از آن در حالی صورت 
می گیرد که اقدامی عملی ب�رای متوقف کردن آن دیده نمی ش�ود.

در سوانح رانندگی سه عامل انسان، خودرو و جاده نقش دارند که بر اساس 
میزان تأثیر در وقوع حادثه، س��هم تقصیر تصادفات مشخص می شود. 
اگرچه سهم عامل انسانی بیشتر از بقیه عوامل بوده، ولی در رویکرد نوین 
سیستمی در نگاه به حوادث رانندگی به اشتراک سهم عامل انسانی با راه 
و خودرو نیز پرداخته شده و به  صورت کامل تر علاوه بر سهم کاربران راه 
یعنی راننده، سرنشین و عابر به سهم مسئولان و طراحان راه و خودرو نیز 

پرداخته شده است. 
در این نگاه جدید صحبت این است که برای هر انسانی احتمال ارتکاب 
خطا در رانندگی وجود دارد، ولی نباید منجر به مرگ یا مصدومیت کاربران 
راه شود. در این زمان در صورتی که خودرو، ایمنی کامل را داشته باشد و 
راه هم دارای استانداردهای ایمنی باشد باید بتواند در ابتدا از خطا و وقوع 
حادثه جلوگیری کند و در صورت وقوع حادثه کمترین آسیب به راننده 
و سرنشینان وارد شود. یکی از علت های رواج نیافتن این نگاه در کشور، 
مقاومت خودروسازان برای اصلاح و ایمن سازی تولیدات خود است که 
ادامه این روند تداوم تلفات رانندگی و از بین رفتن سرمایه های کشور را 

منجر می شود.  
     مصاحبه هنگام رانندگی

مصطفی طاهری، رئیس کمیسیون صنایع مجلس در حالی که مشغول 
رانندگی است در تماس تلفنی به پرسش »جوان« مبنی بر نقش نظارتی 
کمیسیون صنایع مجلس بر کاهش آسیب های ناشی از سوانح رانندگی که 
از مجرای ایمنی پایین خودروهای تولید داخل به جامعه تحمیل می شود، 

می گوید: »ما در کمیسیون صنایع مجلس 
چند پارامتر را در رأی اعتماد به وزیر صمت 
و نظارت بر خودروها مطالبه داریم که یکی 
از جمله پارامترها؛ بحث مصرف سوخت، 
کیفیت خ��ودرو، تنوع خ��ودرو و امنیت 
خودرو است. یکی از ویژگی هایی که مدام 
دنبال کمی کردن آن هستیم و باید مسیر 
آن را طی کنیم، بحث امنیت خودرو است. 
یکی از مس��یرهای دسترس��ی به آن هم 
مسیر استاندارد 85 گانه  است که اجباری 
شده است. البته این موضوع تازه ش��روع شده است. نکته دیگر که در آن 
ضعف داریم و  اصلاح آن شروع شده، بحث آزمایشگاه و تست های امنیت 
خودروهاست، خصوصاً خودروهای جدید که مجوز تولید انبوه دارند که 
جایی باید به لحاظ ایمنی شبیه سازی شوند. در باز شدن ایربک و مواردی 
از این دس��ت هم که خلأ داش��ته ایم این موضوع در حال سرمایه گذاری 
است. واقعیت این اس��ت که در زمینه امنیت خودروهای موجود در بازار 
که حدود 22میلیون است، بخشی از آن کلًا ایربک ندارند، بخشی هم که 
دارند کیفیت واقعی ندارند، ولی مس��یر اصلاح کار شروع شده است. در 
بحث نظارت هایمان یکی از موضوعات مدنظر همین موضوع  است که در 

نظارت هایمان مطالبه گر هستیم.«
    مداخله گر نیستیم

رئیس کمیسیون صنایع مجلس در پاسخ به این تذکر ما که مطالبه گری 
شما سیستمی  است و بازخورد عملی ندارد، می گوید: »ما دستگاه اجرایی 
نیستیم. حداکثر کاری که می توانیم انجام دهیم، معرفی به قوه قضائیه 
است یا سؤال از وزیر یا استیضاح و ترک فعل هایی که در حال انجام است. 
ما دستگاه اجرایی نیس��تیم که مداخله کنیم و در حد نظارت مجلس و 

کمیسیون مجلس به وظیفه مان عمل می کنیم.«
    تأکید بر عامل انسانی 

مرگ سالانه 17 هزار نفر در جریان سوانح رانندگی و اضافه شدن 60 هزار 
نفر به آمار معلولان و بر جای ماندن خس��ارت 5 میلیارد و 200 میلیون 

تومانی بابت فوت هر فرد در جریان تصادفات، حکایت از پایین بودن ایمنی 
خودروهایی دارد که بروز بسیاری از حوادث را منجر شده و این پرسش را 
مطرح کرده است که چرا هزینه های کلانی که به کشور تحمیل می شود، 

صرف پیشگیری یا ارتقای ایمنی خودروها نمی شود؟ 
علی اکبر کریمی، نایب رئیس دوم کمیسیون صنایع مجلس در پاسخ به 
پرسش »جوان« در خصوص نقش کمیس��یون صنایع و انتظاراتی که از 
آن در بازدارندگی این حوادث و پیامدهای آن وجود دارد، می گوید: »در 
مطلبی که اشاره کردید دو نکته وجود دارد؛ اولین نکته اینکه تحلیل شما 
مبتنی بر پیش فرض هایی است که حداقل دقیق بیان نشده است. درست 
است که سالانه حجم بالایی تصادف داریم و تعداد افرادی که فوت می کنند 
و افرادی که مجروح و معلول می شوند بالاست، ولی واقعیتی که مستند 
وجود دارد و در گزارش پلیس، اورژانس و سایر دستگاه های متولی حاضر 
در صحنه تصادف و تهیه گزارش بیان ش��ده، بیانگر این مطلب است که 
بالاترین درصد فراوانی بین عوامل مؤثر در تصادفات خطای انسانی است، 
نه الزاماً کیفیت خودروها. کیفیت خودروها هم یک��ی از عوامل مؤثر در 
تصادفات است، اما درصد عامل خطای انسانی در تصادفات سهمش بیشتر 
است. سه عامل اصلی در سوانح نقش دارند که یکی از آنها کیفیت خودرو، 
دیگری کیفیت جاده و سوم عامل انسانی است. مثلًا وقتی یک خودرو به 
لحاظ کیفیت اعلام شده که حداکثر سرعت مجازش  70 کیلومتر است، 
وقتی راننده با 120 کیلومتر رانندگی کند و در آن شرایط تصادف کند، آثار 
زیانباری دارد و مسائل مختلف مثل سبقت غیرمجاز که ربطی به کیفیت 
خودرو ندارد، یعنی با بهترین و باکیفیت ترین خودروها در سبقت غیرمجاز 

امکان وقوع حادثه وجود دارد.«
   حادثه مشابه تلفات نابرابر

 کریمی در پاسخ به این نکته که اگر یک حادثه مشابه برای خودروی داخلی 
و خارجی در شرایط برابر رقم بخورد، قطعاً تلفات خودروی داخلی به دلیل 
کیفیت پایین بیشتر است، می گوید: »اینکه یک خودروی باکیفیت داشته 
باشیم ایده آل ماست. بحث من تجزیه و تحلیل فراوانی عوامل در تصادفات 
بود که پلیس هم اعلام کرده است. سهم خطای انسانی بالاترین فراوانی را 

دارد، نه اینکه بخواهیم تمام عوامل را فقط به خودرو ربط دهیم.« 

    گزارش مستند پلیس
وی در پاسخ به این پرسش که ارزیابی پلیس 
درباره آمار ارائه ش��ده نشان می دهد نقش 
پایین بودن ایمن��ی خودروهای داخلی در 
برجای ماندن کشته ها بیش از خودروهای 
خارجی است که آن را نمی شود نقض کرد 
هم می گوید: »قطعاً همین طور است. البته 
این بستگی به شرایط و بهایی دارد که بابت 
خودرو و اس��تانداردی که برای خودرو در 
نظر گرفته ش��ده اس��ت پرداخت می شود. 
استانداردهایی که برای خودروهای داخلی 
تعریف کرده ایم، مشخص است. اگر خودرویی بدون رعایت آن استاندارد 
تولید شود، خودروساز مقصر است و باید پاسخگو باشد. بدیهی است که 
خودرویی که کیفیتش بیشتر باشد، ایمنی اش بیشتر است، اما بحث من 
آمار عوامل مؤثر است و کیفیت خودرو بحث دیگری است که هر خودرویی 
که کیفیتش بالاتر باشد در تصادف ایمنی بیشتری دارد. بعضاً تحیلی مطرح 
می شود که تمام علت تصادفات به مشکل خودرو یا جاده مربوط می شود 
که این طور نیست که قطعاً کیفیت جاده و خودرو مؤثر است که باید تلاش 

کنیم عوامل مؤثر در تصادفات را در نگاه واقع بینانه کاهش دهیم.« 
     اقدام های عملی

عضو کمیسیون صنایع مجلس در پاسخ به این پرسش که چرا اقدام های 
عملی صورت گرفته از س��وی مجلس در بدنه اجتماعی دیده نمی شود 
و براس��اس گزارش پلی��س آلیاژهایی ک��ه در خودرو ب��ه کار می روند، 
اس��تاندارهای لازم را ندارد، می گوی��د: »در کمیس��یون صنایع بحث 
کیفیت خودرو مدنظر است و همواره بر اس��تانداردهایی که وجود دارد 
ارتقای کیفیت در سطحی که تعریف شده مدنظر است و این مطالبه را 
از خودروسازان داریم و اعتقادمان این است که مردم خودروی باکیفیت 
سوار شوند، منتهی اینکه می گوییم خودروی باکیفیت، خودرویی است 
که براساس چارچوب استاندارد تولید می شود، کیفیت برای ایمنی در 
چارچوب اس��تانداردی اس��ت و که برای آن خودرو تعریف شده است. 

باید در آن چارچوب تعریف شود. یک وقت در کشور کاری می کنیم که 
سطح استانداردهای را افزایش دهیم مثلًا الزام شدن استفاده از کمربند 
در همین راستا صورت گرفت و منجر به کاهش آمار سوانح شد یا بحث 
ایربک، اینکه خودرو چند ایربک دارد، مبتنی بر استانداردی است که تعداد 
ایربک برایش پیش بینی شده است. من بحثم این است که به طور مطلق 
و انتزاعی نمی ش��ود آن را به همه خودروها تعمیم داد. باید تلاش کنیم 
کیفیت و ایمنی خودروها ارتقا پیدا کند، آن هم در چارچوب استانداردی 

که سازمان استاندارد برای این خودرو تأییدیه داده است.«
     گزارش تخلف نداشتیم!

  کریمی در پاسخ به این س��ؤال که آیا کمیسیون صنایع حاضر به تأیید 
استانداردهای خودروهای تولید شده است هم می گوید: »ما گزارش های 
تخلف نداشته ایم. استانداردهای 85 گانه برای صنعت خودرو تعریف شده 
که ناظر بر این سازمان استاندارد است و وزارت صمت هم دستگاه دولتی 
و متولی نظارت بر فرآیند تولید و کیفیت تولید است و گزارش هایی دال 
بر نقض استانداردها به ما منعکس نشده که بخواهیم پیگیری کنیم. آنچه 
است استانداردهای تعریف شده رعایت می ش��ود، اگر آن استانداردها 
کافی یا ایده آل نباشد یا فاصله داشته باشد، س��ازمان استاندارد باید در 

استانداردهایی که صورت می دهد، تجدیدنظر کند.«
    گزارش پلیس از صحنه

عضو کمیسیون صنایع در پاسخ به این پرسش که آیا گزارش های پلیس 
درباره غیراستاندارد بودن خودروها از سر صحنه سوانح به شما نمی رسد، 
می گوید: »عرض کردیم اگر هست،  شکافی بین استانداردهای ایده آل 
درباره یک وسیله نقلیه با یک استانداردی که سازمان استاندارد تعریف 
کرده است وجود دارد. ممکن است پلیس بگوید مثلاً اگر در خودرو ایربک 
بیشتر تعبیه می شد، اتفاق نمی افتاد. استانداردی که در خودرو پیش بینی 
شده رعایت شده است، ولی اگر در کیفیت ایربک و مواردی دیگر خطایی 
صورت گرفته باید رسیدگی کنیم. ما برای کیفیت ارزش و اهمیت ویژه ای 
قائل هستیم، منتهی هر کیفیت در هر س��طحی از محصولی که تولید 
می شود منطبق با طراحی اولیه اس��ت که به تأیید استاندارد می رسد، 

تعریف می شود. «

مصطفی طاهری

رئیس کمیسیون صنایع مجلس

علی اکبر کریمی

نایب رئیس دوم 
کمیسیون صنایع مجلس


