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د عظيم‌نيا
وحي

پرونده
امنيت تجارت

غالباً ش�ئون مختلف تجارت از تريبون‌هاي مختلف مورد واكاوي قرار مي‌گيرد اما كمتر به س�احت 
»امنيت تجارت« توجه مي‌شود؛ بس�تر مهمي كه اگر نباش�د تجارت تقريباً معنايي نخواهد داشت. 
بار‌ها شنيده‌ايم بيش از ‌۹۰درصد تجارت ايران از طريق دريا انجام مي‌شود اما آيا بدون وجود امنيت 
پايدار چنين تجارتي ممكن است؟ با نيم‌نگاهي به تاريخ منازعات بين‌المللي متوجه مي‌شويم همواره 
دريا‌ها داراي اهميت راهبردي بوده‌اند و همين مسئله آنها را به يك فرصت بزرگ براي دولت‌‎ها تبديل 
مي‌كند. با توجه به اينكه ‌۷۱درصد كره زمين را آب فرا گرفته، اساسي‌ترين محور اتصال فراسرزميني 

كشور‌ها از طريق دريا‌ها و مسير‌هاي آبي است، البته اساس توسعه حمل‌و‌نقل هم اختراع كشتي‌هاي 
بخار بوده است تا حمل‌و‌نقل دريايي تسهيل شود. تمامي تمدن‌هاي عظيم در پي حكمراني به دريا‌ها 
بوده‌اند، از حكومت باستاني مصر، ايران و يونان تا حتي حكومت مغول‌ها هم اقدام به ايجاد مسير‌هاي 
دريايي و كشتي‌سازي كرده‌اند تا توسعه فراس�رزميني خود را تسريع كنند. دقيقاً مشخص نيست 
اولين كشتي تجاري در چه زماني حركت كرد، ولي بسياري از منابع امپراتوري اسپانيا در سال‌۱۴۹۲ 
را مبدع حمل‌و‌نقل منظم دريايي با مفهوم امروزي آن مي‌دانند كه شروع عصر استعمار دريايي اسپانيا 

هم مقارن با همين زمان اس�ت. به واس�طه ناوگان دريايي تجاري و نظامي امپراتوري‌هاي اس�پانيا، 
پرتغال و انگليس حمل‌و‌نقل دريايي رشد انقلابي را تجربه كرد و ساختار دولتي منظم به خود گرفت و 
با افزايش منازعات بين اين امپراتوري‌ها نبرد از ميادين زميني فاصله گرفت و به دريا‌ها كشيده شد. 
»جوان« در گفت‌وگو با سيدنويدرضا موسوي، كارشناس حوزه دفاعي فرازوفرود 70سال ‌دزدي دريايي 
از ايران و نقش مدافعان امنيت تجارت در دوران جمهوري اسلامي را واكاويک رده استک ه ماحصل 
آن را می‌خوانید. تصاوير از آرشيو موسوی،کارش�ناس دفاعی  در اختيار »جوان« قرار گرفته است. 

تجارت دریایی را از دست دزدان دریایی درآوردیم

  دوران طلايي دزدي دريايي
با پيچيده‌تر شدن نبرد بين امپراتوري‌هاي استعماري، جنگ حتي از كشتي‌هاي 
نظامي هم فراتر رفت و دولت‌ها براي ايجاد اخلال در ساختار اقتصادي و پشتيباني 
طرف مقابل، اقدام به حمله و غرق يا غارت محموله‌هاي تجاري كش��ور دش��من 
مي‌كردند، البته ارزش محموله‌هاي كشتي‌ها صرفاً براي دولت دشمن مورد توجه 
نبود و از همان زمان پاي دزدان دريايي به دريا‌ها باز ش��د و با غارت محموله‌هاي 
بازرگاني كشتي‌ها ارتزاق مي‌كردند، البته شروع پديده دزدي دريايي از اين تاريخ 
نبوده است و شواهد تاريخي نشان مي‌دهد از زماني كه اولين كشتي‌هاي تجاري در 
دنيا روانه آب‌ها شدند، دزدي دريايي هم به دنبال آن شكل گرفت. دوران طلايي 
دزدان دريايي هم مربوط به همان زمان است و از سال‌۱۶۵۰ تا سال‌۱۷۳۰ به دوران 
طلايي دزدان دريايي معروف است. به واسطه آسيبي كه دولت‌ها متحمل مي‌شدند، 
اقدام به تشكيل يگان‌هاي مشخص و سازمان‌يافته به منظور مقابله و تعقيب دزدان 

دريايي كردند. 

 مأموريت تأمين امنيت تجارت
با گسترده شدن تجارت دريايي، دولت‌ها از دو منظر در معرض تهديدات هستند؛ 
نخست اقدام دولت متخاصم در ضربه زدن و خرابكاري در مسير تجارت دريايي 
و دوم احتم��ال حمل��ه دزدان دريايي با توج��ه به حجم بالاي تج��ارت و ارزش 
محموله‌ها. بر همين اساس يكي از مأموريت‌هاي محوله به نيرو‌هاي دريايي بحث 
تأمين امنيت كشتي‌هاي تجاري است و از ديرباز به دنبال يك خط امن عاري از 

تهديد براي ناوگان تجاري خود بوده‌اند. 

 پيشينه قدرت دريايي ايران
اهميت راهبردي دريا‌ها و مس��ير‌هاي آبي محدود به دوران گذش��ته نيس��ت و 
امروزه هم دريا‌ها نقش محوري در تجارت جهاني ايفا مي‌كنند، به طوري كه در 
سال‌۲۰۲۱ تقريباً ‌۱۰۰هزار كشتي تجاري با نقش‌هاي مختلف، اتصال تجاري 
نظامي در دنيا را ممكن مي‌كردند. حمل‌و‌نقل دريايي عامل تثبيت تجارت جهاني 
است و صادرات و واردات عمده دولت‌هاي جهان از طريق دريا‌ها انجام مي‌گيرد. 
در زمينه انرژي كه يكي از اركان قدرت ملي هر كشوري محسوب مي‌شود، تردد 
نفتكش‌ها كه حامل اصلي انرژي در دنيا هستند هم از مسير‌هاي اقيانوسي انجام 
مي‌گيرد. كشور ما داراي سابقه‌اي ديرينه در كشتي‌سازي و تجارت دريايي است 
و همواره از قدرت‌هاي دريايي در دنيا بوده‌ايم و شواهد تاريخي هم اولين نيروي 
دريايي منظم تاريخ را منتسب به تمدن هخامنشيان ايران باستان مي‌داند. امروزه 
نيز از قدرت‌هاي دريايي به حساب مي‌آييم و بيش از ۲۵۰فروند كشتي تجاري اعم 
از كانتينر‌ها، نفتكش‌ها و فله‌بر روند صادرات و واردات در كشور را هموار مي‌كنند 

و بازو‌هاي بازرگاني كشور به حساب مي‌آيند. 

 جايگاه ۲۲ قدرت دريايي غيرنظامي
در حوزه تجارت بين‌المللي زيرساخت‌هاي خوبي در كش��ور داريم و با ۱۳بندر 
تجاري فعال و پذيرش س��الانه بيش از ‌۳۵هزار كش��تي در كشور در جايگاه۲۲ 
قدرت دريايي غيرنظامي در جهان ‌ايس��تاده‌ايم. روشن اس��ت كه ركن اساسي 
تجارت دريايي » امنيت« آن ب��وده و از اولويت‌هاي رده‌ب��الاي هر دولت امكان 
توسعه تجارت دريايي ذيل امنيت مسير‌هاي دريايي است، به طوري كه سالانه‌ 
ميليون‌ها دلار خرج توسعه و تأمين تجارت دريايي مي‌شود تا پايه‌هاي اقتصادي 

كشور‌ها مستحكم شود. 

اولين دزدي دريايي از ايران از سوي انگليس در سال‌1331 و تازه‌ترين مورد آن در سال‌1401 از سوي امريكا صورت گرفت 

  نقاشي معروف 
نبرد دريايي 
‌اسپانيا
‌ و انگليس.
 در اين نزاع دو 
‌طرف
 به كشتي‌هاي 
تجاري يكديگر 
حمله مي‌كنند

 
‌توقيف
نفتكش رزماري 
‌توسط
 انگليسي‌ها در 
سال‌1331

 اولين متخاصم دريايي ايران
نيرو‌هاي دريايي هر كشوري وظيفه تأمين امنيت خطوط كشتيراني كشور مذكور را 
دارد. اولين تجربه برخورد دريايي متخاصمانه با ناوگان تجاري ايران به سال‌۱۳۳۱ 
برمي‌گردد. پس از ملي ش��دن صنعت نفت در س��ال‌۱۳۲۹، دولت انگليس ضمن 
تحريم تمامي خطوط كشتيراني ايران اقدام به ايجاد اخلال روي تردد اين كشتي‌ها 
در سطح بين‌المللي کرد، به طوري كه ناوگان دريايي انگليس تمامي كشتي‌ها را در 
منطقه شمال اقيانوس هند و خليج فارس و باب‌المندب رصد مي‌كرد. شركت‌هاي 
همكار با دولت دكتر مصدق هم از ترس تحريم‌ها و تنبيه اقتصادي- سياسي توسط 
انگليس��ي‌ها اقدام به قطع همكاري با ايران كردند. متأس��فانه در آن زمان به دليل 
وابستگي ش��ديد كش��ور به طرف‌هاي خارجي در صنعت حمل‌و‌نقل، تهديدات و 
تحريم‌هاي دولت انگليس مؤثر واقع و كش��ور دچار ضربه جدي اقتصادي شد، به 
طوري كه بخش قابل توجهي از خريداران نفت كشور اقدام به قطع همكاري كردند 
و تأمين نفت شركت‌ها و دولت‌هاي ديگر هم به دليل نبود ناوگان مناسب حمل‌و‌نقل 

و نبود امنيت دريايي ناشي از تهديدات انگليس عملًا متوقف شده بود. 

 شروط نفتي ايتاليا 
در آن برهه دولت انگليس به طور كلي دست به اعمال نفوذ روي واردات و صادرات 
كالا‌هاي تجاري زد و به واسطه عوامل داخلي و خارجي در اين كار موفق بود. راهكار 
دولت مصدق براي برون‌رفت از اين مشكلات اعطاي امتيازات خاص به خريداران 
و شركت‌هاي حمل‌و‌نقل دريايي بود تا براي آنها در انتقال نفت ايران بدون توجه به 
تهديدات انگليس صرفه اقتصادي ايجاد كند. سياست مصدق جواب داد و سرانجام 
شركت ايتاليايي ايپم مستقر در ايتاليا جا‌به‌جابي محموله‌هاي نفتي ايران به ايتاليا را 
با دو شرط پذيرفت؛ اول تخفيف ‌۲۵درصدي ايتاليا به عنوان خريدار نفتي و همچنین 
پرداخت پول بيشتر از حد متعارف به شركت كشتيراني ايتاليايي و دوم تهاتر نفت 
ايران با شكر موجود در انبار‌هاي دولت ايتاليا. با قبول شرايط طرف ايتاليايي توسط 
دولت مصدق دو طرف بنا را بر اين گذاشتند كه در مرحله اول مقدار‌ هزارتن نفت‌خام 
از ايران به ايتاليا منتقل ش��ود و در صورت موفقيت مرحله اول در مراحل بعدي به‌ 
مرور 20ميليون تن از نفت خام ايران خريداري‌ و توسط شركت ايپم به ايتاليا منتقل 
شود. سرانجام نفتكشي با نام رزماري تحت اجاره شركت ايپم وارد بندر ماهشهر شد 

و نفت ايران را بارگيري و با پرچم هندوراس به سمت ايتاليا حركت كرد. 

اولين دزدي دريايي انگليس از ايران
اين كش��تي توانس��ت با موفقيت آب‌هاي ايران را ترك كند. تا اينجا مشكلي وجود 
نداشت تا اينكه در ميانه راه و در مسير اروپا و در نزديكي باب‌المندب به مدت چند روز 
ارتباطات با رزماري قطع شد و در ۲۹خرداد۱۳۳۱ توقيف اين نفتكش به دولت ايران 
اطلاع‌رساني شد كه با توجه به توضيحات روزنامه‌هاي آن زمان به منظور آسيب زدن 
به شاكله اقتصادي و تجارت دريايي دولت ايران، انگليس دستور توقيف اين نفتكش 
را صادر مي‌كند و در منطقه خليج عدن توسط ناوگان نيروي دريايي انگليس مستقر 
در كانال سوئز توقيف و كشتي به يمن جنوبي منتقل و توسط دولت تحت استعمار 
يمن دستور به بازداشت خدمه صادر مي‌ش��ود، دولت مصدق هم صرفاً توانست اين 
اقدام متخاصمانه انگليسي‌ها را محكوم لفظي كند. بعد از سقوط مصدق و تبعيت شاه 
دست‌نشانده از دستورات طرف انگليسي و امريكايي به جز چند مورد محدود تجارت 
دريايي ايران تحت نظارت مستقيم امريكا و انگليس به‌ كار خود ادامه داد تا اينكه در 
سال‌1357 با سقوط شاه دست امريكا و انگليس از اعمال قدرت روي ايران كوتاه شد.
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در آخر جنگ نفتكش‌ها با عقب‌نشيني امريكايي‌ها و عراقي‌ها در هشتم 
اوت۱۹۸۸ برابر با ۱۷مرداد ۱۳۶۷ با توافق طرفين به اتمام رسيد و مقاومت 
جانانه نيروي دريايي ارتش و نيروي دريايي سپاه جواب داد و بار ديگر مسير 
ترددهای تجاري دريايي با امنيت كامل مواجه و تردد در بالاترين سطح 

از سر گرفته شد. 

 مين‌روبي نيروي دريايي ارتش
با ش��روع دولت مرحوم هاشمي‌رفسنجاني سياس��ت‌هاي توسعه‌اي 
اتخاذ و اقدام به بازس��ازي ي��ا ايجاد برخي از زيرس��اخت‌هاي حياتي 
كشور شد و بالطبع حجم عظيمي از محموله‌ها از دريا منتقل مي‌شد. 
به دليل مين‌ريزي بخش زيادي از خليج‌فارس توس��ط امريكا و عراق 
خطر بسيار زيادي براي تردد كش��تي‌هاي تجاري ايران وجود داشت 
كه نيروي دريايي ارتش به وسيله بالگرد‌هاي مين‌روب سي استاليون 
خود در هوادريا اقدام به مين‌روبي منطقه خليج‌فارس و درياي عمان 
به‌ منظور پاك‌س��ازي مس��ير‌هاي تردد دريايي کرد كه با موفقيت در 
سال‌های1369 تا 1371 تمامي مناطق خليج‌فارس مين‌روبي شدند. 
پس‌از مين‌روبي موفق در مسير‌هاي دريايي ايران بار ديگر مسير‌ها براي 
تردد نفتكش‌ها، كانتينربر‌ها و راهرو‌هاي تجاري با امنيت كامل برقرار 
شد، البته اسكورت شناور‌ها كم‌وبيش توس��ط نيروي دريايي ارتش و 
نيروي دريايي سپاه در مناطق پرخطر انجام مي‌شد تا كشتي‌هاي ايراني 

از آتش جنگ‌افروزي امريكا در خليج‌فارس در ‌امان بمانند. 

 دزدان دريايي و مسئله تجارت دريايي ايران
امنيت دريايي تا س��ال‌۱۳۸۳ به ‌طور كامل برقرار بود تا اينكه مزاحمت‌ها 
براي ناوگان تجاري ايران در مناطق باب‌المندب و درياي سرخ شروع شد و 
گزارش‌هايي از نزديكي قايق‌هاي ماهيگيري ناشناس به حوالي ناوگان تجاري 
منتشر مي‌شد، البته اين گزارش‌ها محدود به كشتي ايراني نبود و اين قايق‌ها 
به تمامي كشتي‌هاي تجاري نزديك مي‌شدند و ايجاد مزاحمت مي‌كردند. اما 
در پاسخ به اين سؤال که اين قايق‌ها از كجا مي‌آمدند، ريشه حضور اين قايق‌ها 
را بايد در جنگ دوم داخلي سومالي پيدا كرد؛ زماني ‌كه جنگ داخلي به اوج 
خودش رسيد، به‌ طوري‌ كه علاوه ‌بر اينكه بسياري از مشاغل محلي در آتش 
جنگ نابود شدند و با آتش‌افروزي شركت‌هاي توليدكننده سلاح اين جنگ در 
تمامي ابعاد دولت‌هاي آفريقايي را درگير خودش كرد، گستره جنگ تا سقوط 
برخي دولت‌ها هم پيش رفت و چندين گروه نظامي خودخوانده كه توسط 
ارتشيان فراري يا باقي‌ماندگان در پادگان‌ها پس‌از سقوط دولت ايجاد شده 
بود، اعلام موجوديت كردند. اين گروه‌هاي ميليشيايي دست به خرابكاري و 

اقدامات مسلحانه زدند و خرابي‌هاي جنگ را بیشتر به رخ كشيدند. 

 

دفن زباله‌هاي اتمي امريكا در آب‌هاي سومالي
همزمان دولت امريكا اقدام به دفن زباله‌هاي اتمي خود در آب‌هاي سومالي 
كرد و اين اتفاق باعث وقوع فجايع زيست‌محيطي شد و علاوه‌ بر بعد زيستي 
آن باعث نابودي مشاغل وابسته به دريا و به خصوص ماهيگيري شد كه 
منبع ارتزاق بخش قابل ‌توجهي از مردم س��ومالي بود. در نهايت با اتحاد 
ماهيگيران از‌كاربيكارشده و اين گروه‌هاي ميليشيايي گروه‌هاي دزدي 
دريايي از سومالي پا به عرصه وجود گذاشتند و در منطقه درياي سرخ و 

درياي عرب و باب‌المندب اقدام به حمله به كشتي‌هاي تجاري ‌كردند. 

 اهميت راهبردي باب‌المندب
باب‌المندب مهم‌ترين منطقه دريايي در جهان محسوب مي‌شود و روزانه 
بيش‌از 2ميليون بشكه نفت از اين منطقه عبور مي‌كند و بخش قابل‌توجهي 
از محموله‌هاي دريايي كشور ما هم از اين منطقه عبور مي‌كند. با شروع 
حملات از سال‌۱۳۸۳ ابتدا سياس��ت فاصله گرفتن و رعايت حداكثري 
فاصله با سواحل سومالي و رعايت حداكثري پروتكل‌هاي حفاظتي و گاه 
اس��كورت محدود ناوگان تجاري يا استقرار برخي نيرو‌هاي نظامي روي 
ناوگان تجاري گرفته شد تا اينكه نيرو‌ها و دزدان دريايي به اخطار‌ها توجه 
نكردند و حجم حملات بالا رفت و نوع تسليحات آنها هم پيچيده‌تر شد و‌ 

درصد تخريب آنها هم بالاتر رفت. 
 

 

استقرار ارتش در منطقه دزددريايي‌خيز باب‌المندب
از سال‌۱۳۸۸ نيروي دريايي ارتش با استقرار در منطقه دزددريايي‌خيز 
باب‌المندب و درياي سرخ اقدام به اسكورت كشتي‌هاي داخلي و خارجي 
كرد. لازم به ذكر است سپاه هم در مسئله اسكورت كشتي‌ها از سال‌۱۳۸۹ 
ورود پيدا و شهيد محمد ناظري با شناور فارو در منطقه شمال اقيانوس 
هند اقدام به تعقيب عوامل دزدان دريايي كرد. از همان سال‌ همواره يك 
ناوگروه به اين منطقه اعزام مي‌شود و از اواخر دهه80 تا به امروز بيش‌ از ۴۰ 
ناوگروه ايراني به اين منطقه اعزام شده‌اند تا جلوي يورش دزدان دريايي به 
كشتي‌هاي غيرنظامي را بگيرند و تا به امروز بيش از ۳۰۰مورد درگيري با 
دزدان دريايي بوده است كه در تمامي موارد موفق به دفع يورش مهاجمان 

و بازپس‌گيري كشتي شده‌اند. 

 تروريسم دولتي و تجارت دريايي ايران
اما مسئله نبرد به ‌منظور تأمين امنيت خط كشتيراني و تجارت محدود به 
دزدان دريايي نبود و از سال‌۱۳۹۷ دونالد ترامپ، رئيس‌جمهور ديوانه امريكا 
اقدام به اخذ سياست‌هاي متخاصمانه عليه ايران گرفت و با تصميم جمعي 
امريكا و انگليس و برخي كشور‌هاي متخاصم يك سياست جامع مبتني بر 
تروريسم دولتي كه به نام فشار حداكثري شناخته مي‌شد، در دستور كار 
آنها قرار گرفت. در راستاي همين سياس��ت تصميم به ايجاد اخلال روي 
ناوگان كشتيراني ايران و همچنين فروش نفت  گرفته شد. دولت انگليس 
در سال‌۱۳۹۸ تصمیم به حمله غيرقانوني و دزديدن يك كشتي ايراني با 
نام گريس-1 در منطقه جبل‌الطارق گرفت و آن كشتي توقيف شد. چنين 
اقدامي توسط انگليس مستقيماً به ‌منظور فشار اقتصادي به دولت و مردم 
ايران صورت مي‌گرفت و همچنين يك پيام واضح به خريداران نفت ايران 
بود كه ناشي از سياست اعمال فشار خبيثانه امريكا و انگليس بود. بعد از اين 
دزدي دريايي انگليسي‌ها كه ناشي از محاسبات غلط آنها بود و فكر مي‌كردند 
همانند زماني ‌كه كشتي رزماري را توقيف كردند)تنش دريايي ايران انگليس 
در سال۱۳۳۱(، با اين سياست خصمانه دوباره مي‌توانند به ايران اعمال فشار 
كنند اما واكنش ايران فراتر از محكوميت لفظي اين اقدام بود و رهبر معظم 
انقلاب اسلامي در ديدار با ائمه جمعه در تاريخ ۲۵تير ۱۳۹۸ فرمودند: »آنها 
كه خباثت‌شان براي همه آشكار است، كشتي ما را با راهزني دريايي ربوده‌اند، 
اما سعي مي‌كنند به آن شكل قانوني بدهند، البته عناصر مؤمن در جمهوري 
اسلامي اين كار‌ها را بي‌جواب نمي‌گذارند و در فرصت و جاي مناسب پاسخ 
خواهند داد.« بعد از سخنان ‌ايشان نيروي دريايي سپاه اقدام به توقيف دو 
نفتكش انگليسي با نام‌هاي bulk stena وimpero stena در منطقه 
خليج‌فارس كرد و اين اقدام متقابل پيامي جدي براي طرف انگليسي بود 
مبني بر اينكه »هر اقدامي منجر به تنش در تجارت دريايي ايران شود با اقدام 
متقابل ايران مواجه خواهد شد و در همان سطح يا حتي بيشتر به تجارت 
دريايي كش��ور مقابل ضربه وارد خواهد شد.« همين امر باعث تغيير لحن 
انگليسي‌ها و تحقير آنها در سطح بين‌المللي شد و كشتي ايراني آزاد و طرف 

انگليسي جواب محكمي از ايران به‌ خاطر اين اقدام خصمانه گرفت. 

 صادرات بنزين به ونزوئلا
آرامش كم‌و‌بيش به كشتيراني ايران برگشته بود كه در سال‌1399 اعلام 
شد ايران قصد صادر كردن بنزين به ونزوئلا را دارد. تحريم‌هاي ظالمانه 
فقط شامل كشور ما نمي‌شد و كشور نفتي ونزوئلا هم به واسطه تحريم‌هاي 
امريكايي‌ها دچار مشكلات فراواني به‌ ويژه در حوزه پتروشيمي شد و يك 
بحران سنگين در آن كش��ور به وجود آمد، به‌ همين منظور دولت ايران 
اقدام به ارسال بنزين با نفتكش‌هايي با پرچم ايران به سمت ونزوئلا كرد 
و دولت تروريست امريكا چندين مرتبه اخطار داد كه در صورت نزديكي 
اين نفتكش‌ها به آب‌هاي ونزوئلا اقدام به توقيف آنها مي‌كنيم اما با اعمال 
قدرت سپاه، ارتش و علم به اينكه ايران مطمئناً اقدام متقابل در همان سطح 
مي‌كند، امريكايي‌ها نتوانستند غلطي بكنند و پنج نفتكش »فاكسون«، 
»فورچون«، »پتونيا« و »فارست« »كلاول«، 1/53ميليون بشكه بنزين 
ايران را به ونزوئلا رساندند و با استقبال كاركنان وزارت نفت و مردم ونزوئلا 
در اين كشور محموله خود را تحويل دادند و هزينه اين بنزين هم مستقيماً 

به صورت شمش طلا به دولت ايران پرداخت شد. 

 برخورد با نفت‌دزدي امريكا
اقدامات خصمانه امريكايي‌ها در اينجا متوقف نشد و در سال‌۱۴۰۰چندين 
نوبت اقدام به دزديدن نفت و بنزين‌هاي فروخته‌ش��ده از س��مت ايران 
و متحدان تجاري‌اش كردند كه در همان س��طح با آنها برخورد صورت 
گرفت، براي مثال در آبان۱۴۰۰ پس ‌از دزدي نفت در منطقه درياي عمان 
و انتقال آن به يك نفتكش ديگر، نيروي درياي سپاه اقدام به ارسال نيرو و 
بازپس‌گيري نفت دزديده‌شده از سوي امريكايي‌ها و ايجاد امنيت دوباره و 
فراري دادن كشتي‌هاي تروريست‌هاي امريكايي در منطقه کرد و جلوي 
چشم ناوگان نظامي امريكا نفتكش توقيف و نفت ايران بازپس‌گيري شد. 

 تأديب دولت يونان
در سال‌۱۴۰۱ هم با دستور امريكا دولت يونان اقدام به توقيف نفتكش 
ايراني و نفت آن را به نفع خزانه‌داري امريكا توقيف كرد كه بار ديگر سپاه 
پاس��داران دو نفتكش را توقيف و دولت يونان را مجب��ور به تغيير رفتار 
كرد و پس‌از مدتي نفتكش ايراني به ‌همراه محموله‌اش آزاد شدند. اين 
نوع برخورد متقابل در مواجهه با تروريسم دريايي امريكا كاملًا كارساز 
بوده و از لحاظ قانوني هم كاملًا توجيه‌پذير است، البته بايد توجه داشت 
منازعات بين‌المللي فراتر از قوانين بين‌المللي تعريف مي‌شوند و اين نوع 

تحركات و رفتار طرف غربي با قوانين جهاني سازگاري ندارد. 

 نيروي دريايي راهبردي و يك جهش تاريخي
از سال‌۱۳۸۸ كه اولين ناو گروه ضدتخصصي دزدان دريايي عمليات 
خودش را آغاز كرد تا به امروز هم��واره نيروي دريايي ارتش در خط 

مقدم تأمين امنيت ناوگان كشتيراني در مقابل دزدان دريايي است و 
با كمك نيروي دريايي سپاه اقدام به تأمين امنيت شناور‌هاي داخلي و 
خارجي مي‌كند. از سال‌۸۸ دستور ارسال ناوگروه به تنگه باب‌المندب 
اجرايي ش��د. به ‌طور همزمان با تدبير فرمانده كل ق��وا تغييراتي در 
نيروي دريايي صورت گرفت و اين نيرو تبديل به يك نيروي راهبردي 
شد. به تعبير رهبري »نيروي دريايي در بسياري از نقاط عالم و كشور 
ما يك نيروي راهبردي است و به چشم يك نيروي راهبردي بايد ديده 
شود«. از زمان اعلام راهبردي ش��دن نيروي دريايي در سال‌1388 
اقدام به افزايش كمي و كيفي س��طح اين نيرو ش��د و ضمن ارتقا در 
سطح تاكتيكي، اين نيرو به شناور‌هاي جديد و همچنين تاكتيك‌ها، 
تسليحات و تجهيزات جديد مجهز شد تا بتواند به‌ عنوان يك نيروي 
اس��تراتژيك نقش محوري در تأمين امنيت كش��تيراني و همچنين 
كريدور‌هاي دريايي و حفظ قدرت دريايي و تجارت دريايي كشور ايفا 
كند و به‌ طور همزمان ناوگروه‌هاي متعدد به چندين نقطه از دنيا از 
جمله عدن، مصر، هند، آسياي شرقي و برخي كشور‌هاي غربي صورت 
گرفت و تمرينات مشترك با چين، روسيه و پاكستان به منظور تأمين 

مشترك امنيت دريايي صورت پذيرفت. 

 ايجاد فرماندهي اقيانوسي
 بنا به گفته فرمانده نيروي دريايي ارتش در حال‌ حاضر روي طرحي كار 
مي‌شود كه به ‌طور دائم يك ناوگروه در هر اقيانوس داشته باشيم و براي 

عمليات در هر اقيانوس يك فرماندهي اقيانوسي پيش‌بيني خواهد شد. 

 2 تهديد اصلي
همانطور كه پيش‌تر گفته شد، دو تهديد اصلي عليه تجارت دريايي ايران 
وجود دارد؛ اول مس��ئله تروريس��م دريايي و دزدان دريايي است كه در 
منطقه باب‌المندب و درياي سرخ از مبدأ دو كشور سومالي و يمن اقدام 
به حمله به ناوگان تجاري مي‌كنند. بر همين اساس نيروي دريايي ارتش 
ضمن حضور در آن منطقه و استقرار دريايي كه از سال‌1388 شروع شده 
بود، امروزه پا را فراتر گذاشته است و اقدام به توسعه ناوگان ناوشكن‌ها و 
كشتي‌هاي پشتيباني جديدي میک‌ند تا به‌ عنوان يك پايگاه كامل مستقر 
در آن منطقه ضمن استقرار دائم تمامی خدمات امنيتي را به كشتي‌هاي 
ايراني و خارجي در آن منطقه ارائه دهد و به طور همزمان اقدام به افزايش 
چشمگير شعاع عملياتي خود میک‌ند، اين مسئله تا جايي پيش خواهد 
رفت كه ناوگان تجاري ايران و متحدانش به طور سرتاسري مورد تأمين 
امنيت مس��تقيم ناوگروه‌هاي نظامي اس��كورت قرار گيرد و با توجه به 
طرح‌هاي توسعه‌اي در حال اجرا در س��طح عملياتي در نيروي دريايي 
ارتش و سپاه و حركت به سمت توسعه پايگاه‌هاي متحرك اقيانوسي به ‌نظر 
نمي‌رسد از اين بابت تهديدي عليه كشور وارد باشد.  اما دومين تهديد عليه 
تجارت ايران در حوزه دريا مبتني بر تروريسم دولتي و ارعاب ايالات‌متحده 
است و چندين مورد تنش پيش‌آمده كه با هوشمندي عوامل ارتش و سپاه 
همواره جلوي اين مسئله گرفته شده و چندين مرتبه تحركاتي انجام شده 
كه متناسب با آنها پاسخ داده شده است )مانند بازپس‌گيري نفت ايران و 
توقيف نفتكش‌هاي خارجي( و همچنان ناوگان كشتيراني ما از لحظه ترك 
بندر تا لحظه ورود به كانال سوئز و به ‌زودي ورود به تمام اقيانوس‌ها توسط 
نيروي دريايي ارتش و سپاه اسكورت مي‌شود و ان‌شاءالله تأمين امنيت 
سرتاسري خطوط تجارت دريايي ايران )كه تأمين‌كننده بيش از ‌۹۰درصد 
اقتصاد ملي است( در تمام نقاط دنيا انجام خواهد شد، البته توسعه چنين 
ناوگاني نيازمند پشتيباني مالي از پروژه‌هاي مطرح است و لازم است با 
توجه به افزايش تهديدات عليه امنيت اقتصادي كش��ور، توسعه ناوگان 

نظامي از لحاظ كمي و كيفي هم متناسب با آن تسريع شود. 

 جان كلام
با توجه به موضوعات مطرح‌شده نمي‌توان به ‌گاه سخن، تجارت از متغير 
مهم »امنيت تجارت« غافل بود و كس��اني كه تلاش‌هاي ش��بانه‌روزي 
مدافعان امنيت تجارت را ناديده مي‌گيرند، احتمالاً ناآگاه و برخي نيز حتماً 

از سر دشمني و دانسته است. 

  دزدان دريايي بازداشت‌شده توسط نيروي دريايي ارتش در درگيري‌ای در منطقه شمال اقيانوس هند

  تفنگداران دريايي سپاه روي كشتي استنا ايمپرو انگليسي

    استقبال كاركنان شركت نفت ونزوئلا از نفتكش‌هاي ايراني

   ناوبندر مكران و بالگرد‌هاي مستقر روي آن نقش پايگاه اصلي 
نيروي دريايي ايران در هر نقطه‌اي از جهان را مي‌تواند ايفا كند

 عقب‌نشيني امريكا در جنگ نفتكش‌ها

آغاز اسكورت نيروي دريايي ارتش
دولت ايران كه از حمله‌ مستقيم به كشتي‌هاي تجاري در خليج‌فارس حتي‌المقدور خودداري مي‌كرد و 
صرفاً خود را با ناوگان نظامي طرف مي‌ديد و بعد اقتصادي جنگ با عراق را صرفاً از روش‌هاي غيرنظامي 
)مانند بستن خط لوله انتقال نفت عراق از طريق سوريه به واسطه حُسن روابط ديپلماتيك خود با مرحوم 
حافظ اسد( دنبال مي‌كرد، تصميم به اقدام متقابل به‌ منظور جلوگيري از اين عمليات‌هاي متخاصمانه 

گرفت و به‌ طور همزمان تمام كشتي‌ها توسط نيروي دريايي ارتش در مناطق پرمناقشه اسكورت مي‌شدند 
تا جلوي حمله‌هاي عراقي‌ها و امريكايي‌ها را بگيرند. تصميم دولت به ‌طور رسمي اينگونه اعلام شد: »اگر ما 
از صادرات نفت محروم شويم، تمام خليج‌فارس محروم خواهد شد.« از آن زمان اقدام متقابل توسط ايران 
شروع شد و نيروي دريايي ارتش با مين‌ريزي در مناطق پرتردد و پرمناقشه و نيروي دريايي سپاه با حمله 
به نفتكش‌هاي مورد حمايت عراقي و دولت‌هاي متحد آن اقدام به مقابله‌به‌مثل با عراقي‌ها كردند. حجم 
ضربات به اندازه‌اي بالا بود كه ديگر صدام به‌ تنهايي نمي‌توانست مسئله جنگ دريايي را مديريت كند و 
با هماهنگي با طرف‌های غربي و شرقي، امريكايي‌ها براي تأمين منافع‌شان و حمايت از صدام حسين به 
‌طور مستقيم وارد عرصه نظامي شدند و مستقيماً به كشتي‌هاي تجاري ايران حمله كردند و در چندين 
مورد با كشتي‌هاي اسكورت نيروي دريايي ارتش درگير شدند و خود جداگانه اقدام به اسكورت ناوگان 
دريايي عراق و متحدانش در مناطق پرمناقشه ‌كردند كه با مقاومت، هوشمندي و شجاعت شيرمرداني 
مانند شهيد نادر مهدوي و محمد ناظري در آن منطقه سياست اسكورت عراق شكست خورد، به ‌عنوان 
مثال مي‌توان يكي از عمليات‌هاي بزرگ سردار شهيد مهدوي را انهدام نفتكش برينجتون تحت اسكورت 
امريكايي‌ها نام برد.  جالب آنكه »ويكي‌پديا« خيلي نرم و با مهارت‌ درصدد وارونه جلوه دادن ماجراست، 

چه آنكه اشاره به نقش دلاورمردان ايران در خاكستر شدن اين سوپرتانكر امريكايي ندارد. 

 سهند و پيكان
نيروي دريايي ارتش در جريان درگيري‌هاي سنگين با امريكا با حضور در منطقه مانع حملات آنها به 
كشتي‌هاي تجاري شد و همزمان با مين‌ريزي در مناطق تردد كشتي‌هاي تجاري عراقي و متحدان 
عراق جلوي رسيدن نيروهاي امريكايي و عراقي به كشتي‌هاي ايراني و همچنين سكوهاي نفتي را 
‌گرفت و در چندين عمليات با امريكايي‌ها درگير شدند و ضربات سنگيني را به دشمن وارد كردند و 
در جريان اين عمليات‌ها متأسفانه دو كشتي سهند و پيكان در نبرد با امريكاي جنايتكار غرق شدند 

و ناو سبلان هم مورد حمله قرار گرفت و صدمه ديد. 

از همان اوايل انقلاب كه اولين دولت جمهوري اسلامي ايران مستقر شد تا سال‌۱۳۵۹ 
عملًا تنش خاصي در حوزه دريايي پيش نيامد ولي با اعلام جنگ يك‌طرفه از س��وي 
صدام وابسته به امريكا عليه ملت ايران در شهريور سال‌۱۳۵۹، بار ديگر حمله به ناوگان 
تجاري ايران با هدف ضربه به اقتصاد كشور شروع شد، البته با اقدام به‌موقع دلاورمردان 
نيروي دريايي ارتش و نيروي هوايي ارتش در جريان عمليات مرواريد در هفتم آذر۱۳۵۹ 
توانستند نيروي دريايي عراق را از صحنه تهاجم دريايي خارج كنند و عملاً شاكله نيروي 
دريايي عراق با حملات ارتش جمهوري اس�المي ايران از هم پاشيد و لااقل در حوزه 
حمله به كشتي‌هاي تجاري عراق نتوانست كار خاصي را به واسطه نيروي دريايي‌اش 
انجام دهد اما مأموريت حمله به ناوگان تجاري ايران يا شركت‌هاي طرف همكار با ايران 
به نيروي هوايي ارتش عراق محول شد و شركت فرانسوي داسو با فروش جنگنده‌هاي 
ميراژ اف-1 به نيروي هوايي ارتش عراق و شركت فرانسوي نورد با عرضه موشك‌هاي 
اگزوست تخصصي ضدكشتي، بازوي اصلي عراقي‌ها در حمله به ناوگان تجاري ايران 
بودند، به‌ طوري ‌كه از سال‌۱۹۸۱تا ۱۹۸۵چندين مورد حمله به نفتكش‌هاي تحت اجاره 
يا نفتكش‌هاي خود كشتيراني جمهوري اسلامي ايران توسط موشك‌هاي اگزوست 

پرتاب‌شده از ميراژ‌هاي فرانسوي گزارش شده است. 

 كشاندن جنگ به حوزه اقتصادي
حملات هوايي رژيم بعث همواره به ‌طور محدود پاسخ داده مي‌شد و سعي در اسكورت 
هوايي ناوگان توسط نيروي هوايي بود تا جلوي حمله از سوي نيروي هوايي ارتش بعثي 
را بگيرند. در سال‌۱۹۸۵ براي صدام مسجل شد كه روي زمين برتري را از دست داده 
است و بايد جنگ را از مرز‌هاي ايران مستقيماً به اقتصاد و بالطبع سفره مردم بكشاند 
و درآمد‌هاي دولت ايران را با قطع كامل يا اخلال در معاملات نفتي و همچنين اجبار 
شركت‌ها و كشور‌هاي خريدار نفت ايران به تغيير مبدأ خريد از ايران به عربستان، كويت 
يا خود عراق كاهش دهد، حتي سعي بر اين داشت علاوه‌ بر اينكه به‌ طرف ايراني آسيب 
برساند، محور خود و متحدانش را استحكام ببخش��د. بر همين اساس دولت عراق به 
همكاري گسترده با امريكايي‌ها، فرانسوي‌ها و طرف‌هاي ديگر اقدام كرد تا با قطع كامل 
كريدور‌هاي دريايي ايران حيات اقتصادي كشور را تهديد كند. همكاري امريكايي‌ها با 
رژيم بعث از روز‌هاي اول جنگ از طريق كمك‌هاي لجستيكي و اطلاعاتي محرز بود و 

نقش امريكا در اين حملات متخاصمانه بر كسي پوشيده نيست. 

ورود مستقيم امريكا به جنگ دريايي با ايران
از سال‌۱۹۸۵ بيش ‌از پيش پرونده حمله به كشتي‌هاي ايراني مورد توجه امريكايي‌ها 
قرار گرفت و با ارائه اطلاعات دقيق موقعيت كشتي‌هاي ايراني ادامه يافت. اين كار توسط 
كشتي‌هاي جنگي امريكا مستقر در خليج‌فارس و ش��مال اقيانوس هند و همچنين 
فعاليت 24ساعته آواكس‌ها و شنودها و پايش كشتي‌هاي تجاري و ارائه اطلاعات آن 
به عراقي‌ها انجام مي‌شد كه مستقيماً پشتيباني اطلاعاتي عراقي‌ها را به‌ عهده گرفتند و 

ضربه سنگيني به چندين كشتي ايراني وارد كردند.

‌ انقلاب اسلامي
 و تضمين تجارت دريايي

   پشتيباني امريكايي‌ها محدود به امور اطلاعاتي نبود و در 
جست‌وجو و نجات خلبانان مورد هدف قرار گرفته عراقي توسط 

اسكورت هوايي كشتي‌هاي ايراني هم فعاليت گسترده‌اي 
داشتند. در تصوير خلبان ميراژ اف-1 را مي‌بينيد؛ همانک سی 
که پس از رهگيري هواپيمايش توسط اف-۱۴ ايراني اجكت 
كرد و درون خليج فارس افتاد. نيروي دريايي امريكا اقدام به 

نجات خلبان مصدوم كرد تا مانع از اسارت او به دست نيرو‌هاي 
ايراني و تخليه اطلاعاتي او شود. پس از ارائِه خدمات پزشكي به 
او يادبودي از كشتي ناجي او)  USS Guadalcanal ( تقديم و 

تحويل ارتش عراق شد

    ميراژ‌هاي اف-‌ کیفرانسوي با موشك‌هاي اگزوست خود 
تهديد جدي عليه كشتي‌هاي تجاري ايراني بود. اين موشك 

كارآزموده اولين تجربه جنگي خودش را در نبرد فالكلند داشت 
كه دو كشتي جنگي انگليسي را هدف قرار داد

   سوپرتانكر برينجتون كه ميان اسكورت سنگين ناوگان امريكا تردد مي‌كرد، با حمله‌اي 
به فرماندهي شخص نادر مهدوي هدف مين قرار گرفت و غرق شد


