
   سمانه صادقي 
مقوله احداث خط آهن توسط رضاخان در ايران، به 
هيئت يكي از دستاويزهاي تبليغي حاميان وي در 
آمده است. با اين همه و با دقت در اين پروژه، خطاها و 
كاستي‌هاي فراوان رخ مي‌نمايد! در گفت‌وشنود پي 
آمده، خسرو معتضد پژوهشگر تاريخ معاصر ايران در 
اين‌باره سخن گفته است. اميد آنكه مفيد و مقبول‌ آيد.

     
اح�داث راه‌‌آهن در ايران، عادتاً و برحس�ب 
تبليغات پاره‌اي از عناصر و جريانات، عمدتاً 
به رضاخان منتسب مي‌ش�ود. ارزيابي شما 
از اين ادعا چيست؟ و آيا ايران پيش از عهد 

رضاخان، فاقد راه‌آهن بود؟
پيش از سلطنت رضاخان و به صورت متفرقه، تكه‌هاي 
كوچك، اما متعددي از راه‌آهن در ايران ساخته شده بود 
و ما در آن دوره، حدود230كيلومتر خط آهن داشتيم، 
اما ناصرالدين شاه با وجود علاقه بسياري كه به ساخت 
راه‌آهن داشت، به خودي خود نمي‌توانست كاري انجام 
دهد، چراكه روس و انگليس، هر زمان كه امكان احداث 
خط‌آهن ايران فراهم مي‌شد، به طريقي مانع از اجراي 
آن مي‌شدند! علاقه ناصرالدين شاه به ساخت خط‌آهن 
به گونه‌اي بود كه حتي در سفرنامه هر سه مسافرتش 
به اروپا، از راه‌آهن آنها تعريف و خواستار احداث آن در 
كشور شده بود! حتي يك فرد ارمني به نام ساوالان نيز 
طرح‌هايي را براي س��اخت راه‌آهن در اي��ران ارائه داده 
بود، ولي به خاطر مخالفت روس و انگليس آن طرح‌ها 
هم اجرايي نش��د! در زم��ان مظفرالدين ش��اه، مجدداً 
 موضوع احداث راه‌آهن مطرح شد و حتي شخصي به نام 
»آ  اس  لامينسكي« پيشنهاد مي‌دهد خط آهني از مرز 
بين‌النهرين، يعني عراق عثماني )آن زمان مالكيت عراق 
با دولت عثماني بود(، تا مرز هندوستان كشيده شود، تا 
بدين وسيله آسياي نزديك به آسياي دور متصل شود. 
چون اين راه تجاري، سبب درآمد بيشتري براي ايران 
مي‌شد. لامينس��كي در مصاحبه‌اش با امين‌السلطان 
صدراعظ��م ايران)مي��رزا علي‌اصغر خان اتاب��ك( از او 
مي‌پرسد: »ش��ما كه جاده‌هاي كالسكه رو نداريد، چرا 
راه‌آهنی را که به نفع‌تان اس��ت، احداث نمي‌كنيد؟ در 
اين روزگار سفر با قاطر، الاغ و شتر مسخره است! حتي 
هندوس��تان، مصر و تركيه هم راه‌آهن احداث كرده‌اند 
و آفريقا هم در حال كش��يدن خط راه‌آهن است و همه 
جاي دنيا راه‌آهن دارند... .« اما امين‌السلطان در جواب 

او مي‌گويد: »مردم ايران چندان اهل مسافرت نيستند! 
اگر هم راه‌آهن احداث كنيم، چاروادارهاي ما بيكار شده 
و عليه ما شورش مي‌كنند! غير از اين هم سفر با قاطر، 
باعث طولاني شدن سفرها مي‌ش��ود و اگر مردم زود به 
مقصد برسند باقي اوقاتشان را چه خواهند كرد؟ از طرفي 
اگر اين خط كشيده ش��ود، مردم ايران مرده‌هايشان را 
به كربلا خواهند فرس��تاد و در اين صورت، دولت عراق 
جل��و كار را مي‌گيرد! چون خواهند گف��ت: خاك ما پر 
از مردگان ايراني مي‌شود! براي همين ما نمي‌توانيم از 
راه‌آهن اس��تفاده كنيم.!« در نتيجه احداث خط آهن 

خيلي جدي گرفته نشد. 
علت مخالفت دولت‌هاي روس و انگليس، با 

ساخت راه‌آهن در ايران چه بود؟
روس‌ها نمي‌خواستند انگليس��ي‌ها به وسيله راه‌آهن، 
به مرزهاي روس��يه راه پيدا كنند! چون اگر راه‌آهن از 
جنوب به شمال ساخته مي‌شد، كالاهاي انگلستان از 
هندوستان، استراليا و لندن به خاك روسيه مي‌رسيد 
و باعث شكست بازار كالاهاي روسي مي‌شد. بالعكس 
علت مخالفت دولت انگلستان هم اين بود كه اگر راه‌آهن 
از شمال به جنوب ساخته مي‌ش��د، كالاهاي روسي به 
طرف خليج‌فارس روانه مي‌شدند! كما اينكه همين‌طور 
هم شد و در س��ال1901م، كشتي‌هاي روسي از كانال 
سوئز، يعني از درياي س��ياه عبور كرده و از تنگه بسفر 
و داردانل ‌گذشتند و به مديترانه رسيدند و از راه كانال 
سوئز به بندرعباس ‌آمدند. آنها در پس پيمودن اين راه 
طولاني، شيشه، شكر، قند و حتي نفت براي ما ‌آوردند. 
چون آن موقع، هنوز نفت ايران استخراج نشده بود. علاوه 
بر اين روس‌ها، به سرعت مي‌توانستند نيروهاي خود را 
به خليج فارس و سپس به مرز هندوستان )مستعمره 
انگلستان( برسانند. از سوي ديگر ما دو بار در جنگ هرات 
با انگليسي‌ها جنگيده بوديم. يكبار در زمان محمدشاه 
كه جنگ ناتمام ماند و بار ديگر هم در دوره ناصرالدين 
شاه كه باز هم شكست خورديم و انگليسي‌ها با ما قرارداد 
»كامله‌الوداد« بستند. بنابراين دولت انگليس، هيچ‌گاه 
اجازه نمي‌داد كه ايران به تكنولوژي راه‌آهن دست پيدا 
كند! مشكل ديگر، بي‌پولي دولت ايران و نبود مهندس 
كاربلد در اين زمينه بود. ساخت راه‌آهن بودجه گزافي 
مي‌خواس��ت كه آن زمان دولت ايران، اين امكان را در 
اختيار نداش��ت. حتي پولي كه بابت ش��ركت نفت از 
س��ال1912م مي‌گرفتيم، به خاط��ر حمله عرب‌هاي 
عثماني و غرق شدن يك كشتي آلماني در شط‌العرب 

يا اروندرود، حمل و نقل ش��ركت كشتيراني »بيرتيش 
تانكر« كه به دولت انگلس��تان تعلق داش��ت متوقف و 
عايدي ما از آن محل هم قطع ش��د! اينها هر اتفاقي كه 
مي‌افتاد، به گردن دولت ايران مي‌انداختند و مي‌گفتند: 
چون شما براي حفاظت، پليس و ژاندارم نداريد، ما ضرر 
كرده‌ايم! اين جريان ادامه داشت تا سال1920م كه نهايتاً 
يك ميليون ليره به ما تحويل دادند. با اين پولي هم كه به 
دستمان رسيد، يك مقدار توانستيم ارتش‌مان را سامان 
دهیم و چند مدرسه و بيمارستان احداث كنيم. به دليل 
اينگونه تنگناها، دس��ت ناصرالدين شاه در اين اينگونه 

موارد مقداري بسته بود!
230 كيلومتر خط آهن‌هاي كوچكي كه بدان 
اشاره كرديد، توسط چه كساني و با چه هدفي 

ساخته شده بود؟ 
اين خط آهن‌ها، توسط سرمايه‌دارهاي خارجي ساخته 
مي‌شد. اولين خط‌آهن در شمال ايران و توسط شخصي 
گرجي- روس به نام خوشتاريا )گريگرويچ پترويچ لوفويچ 
خوشتاريا(، در سال ۱۸۴8م ساخته شد. اين خط آهن 
كه به طول 14كيلومتر بود، در كنار درياي خزر از رشت 
به بندر پيربازار و بندرانزلي كش��يده شد. دولت روسيه 
وقتي با ايران وارد جنگ شد و شمال كشورمان را گرفت، 
اين خط آهن را ادامه داد تا به ايستگاه شاه‌تختي رسيد و 
از آنجا، وارد خاك عثماني شد و تا شهر بايزيد هم پيش 
رفت و این ش��هر را نيز تصرف كرد! البت��ه بعد از اينكه 
روس‌هاي‌تزاري از ايران رفتند، دولت ايران اين خط آهن 
را بس��ت و فقط ۱۲كيلومتر از اين مسير تا اواسط دوره 
رضاشاه همچنان مورد اس��تفاده بود. خط آهن تهران 
_ حرم حضرت عبدالعظيم را هم، موس��يو بوآتال - كه 
فرانسوي بود- س��اخت. اين خط آهن به طول 8هزار و 
700 متر و در س��ال ۱۸۸3م)۱۲۶۱ه. ش( راه اندازي 
شد. بعداً امتياز اين قطار را يك كمپاني بلژيكي با كمك 
سرمايه‌دارهاي روس خريدند. اين خط آهن هم بسيار 
مورد استقبال مردم قرار گرفت و تا سال1339 ه.ش، از 
آن استفاده مي‌شد. روس‌ها براي رساندن نيروي نظامي 
خود به تبريز از 1913م ت��ا1915م، راه‌آهني ديگري 
هم از جلفا به تبريز س��اختند. چون پس از مشروطه و 
طبق قرارداد، 1907 اس��تان‌هاي آذربايجان، گيلان، 
مازندران و خراس��ان تحت نفوذ نظام��ي روس‌ها قرار 
گرفته بود. انگليس��ي‌ها نيز در خوزس��تان، خط‌آهني 
براي كارهاي نفتي خود كش��يده بودند. با آغاز جنگ 
جهاني اول، انگليسي‌ها خط آهن ديگري هم به طول 67 

 »ريل قطار رضاخاني و واژگونه‌گويي‌هاي تاريخي« 
در گفت‌و‌شنود با خسرو معتضد

 انگليس در دوره قاجار
مانع توسعه راه‌آهن ايران ‌شد

كيلومتر از كويته در بلوچستان پاكستان، به دزدآب 
)زاهدان( كش��يدند. اي��ن خط آهن، ام��روزه جزء 
خط‌آهن سرتاسري ايران شده است. علاوه بر اين 
يك خط‌آهن هم از بوشهر به برازجان كشيده شد. 
راه‌آهن ميرجاوه به زاهدان نيز در سال ۱۲۹۹ افتتاح 
شد. بنابراين وجود راه‌آهن در ايران و استفاده از آن 

در دوران قاجار، امري متداول و روشن است. 
انگليس و روس، با وجود مخالفت‌هايي كه 
با احداث راه‌آهن داش�تند، چطور اجازه 
س�اخت راه‌آهن سراس�ري از جنوب به 

شمال ايران را دادند؟
به هر ح��ال دولت ايران، به راه‌آهن نياز داش��ت و 
آرزوي 100 س��اله مردم ايران بود كه س��وار ترن 
ش��وند. راه‌آهن اگر چه براي نخستين بار در سال 
1825 و بين دو ش��هر انگلس��تان اس��تاكتون- 
دارلينگتون به راه افتاد، اما آرزويش در مدت120 
سال در دل مردم ايران بود. حتي ناصرالدين شاه 
در خاطراتش مي‌نويسد: »من سوار ترن شدم، اين 
دستگاه از كلاغ هم جلو مي‌زد!.« اما همانطور كه 
گفتم، ما در گذش��ته علاوه بر اينكه نقشه‌كش و 
مهندس اين كار را نداشتيم، به خاطر رقابت ميان 
روس و انگليس، اين فرصت از ما گرفته شده بود. 
بنابراین پس از كودتاي رضاخان و تغيير ش��رايط 
سياس��ي، دولت‌هاي انگليس و روس، با س��اخت 
راه‌آهن در ايران موافقت كردن��د. موافقت دولت 
انگليس در آن دوره دو علت داشت؛ يكي به خاطر 
اينكه دولت ش��وروي به دليل ش��رايط سياسي 
داخلي خ��ود، چندان مجال حض��ور و دخالت در 
امور ايران را نداش��ت و اين ميدان را براي تاخت و 
تاز انگليسي‌ها فراهم مي‌كرد. ديگري به اين دليل 
كه مسير اين راه‌آهن، از جنوب به شمال بود و اين 
به نفع انگلستان قلمداد مي‌شد.  به همين خاطر 
در آن مقطع، انگليس��ي‌ها آناتول ترسكينسكي 
را - كه مهندس ارتش تزار روسيه بود- استخدام 
كردند. ترسكينس��كي پيش‌ت��ر، راه‌آهن جلفا به 
تبريز را كشيده و بسيار فرد باسوادي بود. بهترين 
كتاب درب��اره راه‌آه��ن را هم او در س��ال 1326 
به نام »راه‌آهن سراس��ري ايران« نوش��ته است. 
ترسكينسكي ابتدا طرحش را به رضاخان تحويل 
مي‌دهد و با تأييد دولت انگليس، راه‌آهن پرخرج 
ايران كشيده مي‌ش��ود! ترسكينسكي معتقد بود 
كه دو دري��اي خليج‌فارس و درياي خ��زر، بايد با 
يكديگر ارتباط داشته باشند، ما هم چون مهندس 
نداش��تيم، ناچار بوديم حرف اين آقاي مهندس 
روس را گوش دهيم! او تصور مي‌كرد كه آن دوره 
هم، همچون گذشته و دوره تزارهاست كه روس‌ها 
به بنادر ايران، مثل بندر گز، بن��در تركمن، بندر 
اشرف )بهشهر( يا انزلي رفت‌و‌آمد داشته باشند. در 
صورتي كه روس‌ها فقط در زمان جنگ جهاني و 
براي رساندن آذوقه و مهمات و توپ، از اين بنادر 
شمال كشور ما اس��تفاده كردند و بعد از آن، ديگر 
رفت و آمدي به بنادر ما نداش��تند. علاوه بر اين، 
ساخت راه‌آهن با نظارت ش��ركت‌ها و مهندسان 
مختلفي به بهره‌برداري رسيد. ابتدا شركت يولاند 
امريكا، كار را به دست گرفت و به علت كند پيش 
رفتن كار، رضاشاه از گروه آلماني دعوت به كار كرد. 
پس از آن هم مهندسان سوئدي و بعد مهندسان 
دانماركي، كار ساخت را به دست گرفتند تا اينكه 
شركت كام س��اكس )اس��كانديناوي(، كار را به 
دس��ت گرفت. پس از آن هم، تازه كنسرس��يوم 
تشكيل شد! كنسرسيوم تحت نظارت وزارت راه، 
بالاخره توانست در سال1317، راه‌آهن جنوب به 
شمال را در ايستگاه فوزيه به يكديگر متصل كند. 
علاوه بر اين، براي اينكه راه‌آهن مورد اقبال زائران 
مشهد قرار گيرد، تصميم گرفتند كه آن را تا اين 
ش��هر هم ادامه دهند. چون پس از افتتاح تنها تا 
ايس��تگاه ش��اهرود پيش رفته بود. اين راه‌آهن از 
قسمت شمال غربي هم تا شهر ميانه ادامه يافت، 
ولي نهايتاً با شروع جنگ جهاني و كمبود بودجه، 

كار تعطيل شد! 
گفته مي‌ش�ود كه نهايت�اً اح�داث اين 
راه‌آهن، آن هم از جنوب به شمال، باعث 
اش�غال ايران و اس�باب دردس�ر مردم 
كشورمان در شهريور 1320 شد، ارزيابي 

شما در اين‌باره چيست؟
بله. در س��ال 1320 زماني كه امري��كا و انگليس 
)متفقين(، قصد كمك به دولت روس در جنگ با 
آلمان را داش��تند، ايران را بهترين مقصد براي راه 
يافتن به روسيه شناختند. متفقين با كمك راه‌آهن 
سراس��ري ايران، به راحتي توانستند از بندر شاپور 
)امام‌خميني(، تا ساحل درياي خزر، 5/5 ميليون تن 
كالا) اعم از مهمات، اسلحه، مواد شيميايي و آذوقه 

مثل كنسرو( به روسيه انتقال دهند. لكوموتيورانان 
هم اغلب انگليس��ي يا امريكايي بودند، هرچند در 
ميانشان ايراني هم وجود داشت. البته چون ترن‌ها، 
مهمات نظامي متفقين را حمل مي‌كردند، به ندرت 
ايرانيان اجازه سوار ش��دن بر آنها را داشتند و اكثراً 
افسرهاي امريكايي، انگليس��ي و شوروي بر ترن‌ها 
س��وار مي‌ش��دند و قطارها، اغلب كاركرد نظامي 
داشت. به همين علت مردم بي‌نواي ايران حتي اجازه 
نزديك شدن به ترن‌ها را هم نداشتند! اين راه‌آهن 
پنج س��ال تمام، در اش��غال بيگانگان بود و همين 
سبب نابودي‌شان شد! چون تمام واگن‌هاي باري و 
نفتكش آن از بين رفت! اما به هر حال همين اتفاق، 
سبب توسعه ظرفيت راه‌آهن ايران هم شد! جالب 
آنكه پس از پايان جنگ، دولت ايران از امريكايي‌ها 
درخواست كرد، لكوموتيوهاي‌شان را در ايران باقي 
بگذارند، ولي امريكايي‌ها در قبال آن، درخواست پول 
كردند و چون دولت ايران تمام اين پول را نداشت 
كه پرداخت نمايد، در برابر 10ميليون دلار مقداري 

واگن و وسايل فني به ما فروختند. 
گويا طرح ترسكينسكي براي احداث خط 
آهن در ايران، ايرادات مهمي هم داشته 
است. از نظر شما، اين ايرادات چه بودند؟

 بله. اولاً: اين خ��ط راه‌آهن، تمام��اً از كوه‌ها عبور 
مي‌كرد و ش��ايد هم براي آن بود ك��ه پرخرجش 
كنند! ثانياً: اين خط شهرهاي بزرگ ايران را به هم 
متصل نكرد، چون يك راه‌آه��ن نظامي بود! حتي 
خود انگليسي‌ها به تمسخر مي‌گفتند: اين راه‌آهن 
براي حمل و نقل سربازهاي وظيفه از جنوب )اهواز- 
خوزستان( به تهران احداث ش��ده، يا اينكه اگر در 
جنوب اتفاقي افتاد، ارتش ش��وروي بتواند سريعاً 
خود را به منطقه برس��اند. در نتيجه طرح راه‌آهن 
سراس��ري، بيش��تر براي برقراري امنيت قدرت‌ها 
بود. ثالثاً: چرا اين راه‌آهن تا رش��ت كشيده نشد؟ 
اگر راه‌آهن به رش��ت مي‌رفت، نيازي به شكافتن 
كوه‌ها وجود نداش��ت و براي ايران، امتياز خوبي به 
ش��مار مي‌رفت. چون مردم از طري��ق بندر انزلي، 
مي‌توانستند س��وار كشتي ش��وند و به باكو بروند. 
با اين حال به نظر مي‌رس��يد كه دولت ش��وروي، 
علاقه‌اي ندارد كه ايرانيان در س��واحل ش��مالي، 
فعاليت دريايي و ترن داشته باشد. براي آنكه، اولاً: 
هميش��ه گيلان، مازندارن و گرگان را جزو حريم 
خود مي‌دانست و ثانياً: حمل و نقل كالا و مسافران، 
با خطوط كش��تيراني »گاسپار« ش��وروي به اروپا 

انجام مي‌شد. 
آي�ا ايراني�ان، صرف�اً به دليل نداش�تن 
مهندس، از طراحي خط آهن ملي محروم 

شدند؟
اشاره كردم كه انگليسي‌ها و روس‌ها، اجازه ساخت 
و طراحي راه‌آهن را به ايرانيان نمي‌دادند. از طرفي 
ما تنها ي��ك مهندس به نام صنيع‌الدوله داش��تيم 
كه او هم در س��ال1329ه. ق و از سوی ايوان نوكر 
گرجي‌اش، در مقابل خانه‌اش در لاله‌زار ترور شد! 
اين مهندس، تحصيلكرده دانش��گاه پلي‌تكنيك 
آلمان بود. كتابي ه��م به نام »راه نج��ات«، درباره 
راه‌آهن نوشته بود. طرح او اين بود كه ما از عراق به 
هندوستان راه‌آهن بكشيم، اما انگليسي‌ها به اجراي 
اين طرح رضايت ندادند! چون نمي‌خواس��تند كه 

عراق، به هندوستان متصل شود. 
انگليس�ي‌ها به چه علت، چنين تمايلي 

نداشتند؟ 
براي اينكه نمي‌خواستند ايران نفوذي به اطرافش 
داش��ته باش��د. البته خود عراق هم با كشيده‌شدن 
اين خط‌آهن مخالف بود! از طرفي افغانس��تان هم 
از ما گله داشت و معتقد بود كه ايرانيان، هميشه به 
كش��ور و آب رودخانه هيرمند نظر دارند! همانطور 
كه امروز هم مي‌گويند و حتي اشرف غني هم قبل 
از سقوط دولت افغانستان گفته بود: »ايران تاكنون، 
آب رودخانه هيرمند ما را خورده و همچنان و به زور 
مي‌خواهد، آن را از ما بگيرد!... .« از طرفي س��اخت 
چنين خط آهني، مخارج س��نگيني داش��ت و به 
خاك افغانس��تان هم كه مي‌رس��يد، بعد آن ديگر 
راه‌آهني وجود نداشت! راه‌آهن كويته هم كه داخل 
خاك پاكس��تان امروز بود، هم به انگليسي‌ها تعلق 
داشت و آنها بايد درخصوص استفاده از آن، موافقت 
مي‌كردند. دولت افغانستان هم كه امكان استفاده از 
راه‌آهن ايران را نداشت! در زمان دكتر مصدق، دولت 
افغانستان از دولت ايران درخواست ‌30هزار تن نفت 
كرد! اما وقتي نفت با نفتكش‌هاي ايران، به افغانستان 
فرستاده شد، در اولين پل، نفت‌كش به ته دره سقوط 
كرد! براي اينكه پل‌ها چوبي بود و نفتكش سنگين! 
در آن دوره، اين هم به يك��ي از مصيبت‌هاي دولت 

وقت، در صدور نفت ايران تبديل شده بود. 
با وجود كمب�ود بودجه، هزينه س�اخت 
راه‌آهن سراسري در دوران پهلوي اول، 

چگونه فراهم شد؟ 
براي آنكه اين امر با سرمايه داخلي انجام شود، قبل 
از شروع به ساخت راه‌آهن سراسري، دولت ايران در 
نهم خردادماه ۱۳۰۴، قانون انحصار قند، شكر و چاي 
را در مجلس شوراي ملي به تصويب رساند؛ چراكه 
به موجب اين قانون، از هر سه كيلو قند و شكر، دو 
ريال و از هر سه كيلو چاي شش ريال، براي ساخت 
راه‌آهن سراس��ري ماليات اخذ مي‌شد! البته قطعاً 
مالياتي كه از قند و شكر گرفته مي‌شد، پاسخگوي 
هزينه س��اخت راه‌آهن نبود. در منابع انگليسي‌ها 
آمده كه دول��ت ايران ب��راي تأمي��ن هزينه‌هاي 
س��اخت خط آهن، مقداري از ذخيره نقره خود را 
مي‌فروشد و هزينه ساخت اين خط، 250 ميليون 
دلار مي‌ش��ود! ابتدا هم به خاطر علاقه رضاخان به 
شمال كشور، خط‌آهني از قائمشهر)شاهي سابق( تا 
بندرتركمن)بندر شاه سابق( كشيده مي‌شود. نهايتاً 
مي‌توان گفت كه پشت اين پروژه، كار كارشناسي 
دقيق و كارآمدي وجود نداشت و نفع آن، بيشتر در 

شهريور20 به متفقين رسيد.

پس از اش�غال ايران، چون ترن‌ها 
مهم�ات نظامي متفقي�ن را حمل 
مي‌كردن�د، خيل�ي ب�ه ن�درت 
ايراني�ان اج�ازه س�وار ش�دن بر 
آنها را داش�تند و اكثراً افسرهاي 
امريكايي، انگليس�ي و روسي، از 
آنها اس�تفاده مي‌كردند. به همين 
علت م�ردم بينواي اي�ران، حتي 
اج�ازه نزديك ش�دن به ت�رن را 
ه�م نداش�تند! اي�ن راه‌آهن پنج 
س�ال تم�ام در اش�غال بيگانگان 
بود و همين س�بب نابودي‌ش�ان 
ش�د، چ�ون تم�ام واگن‌ه�اي 
باري و نفتك�ش آن از بي�ن رفت!
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 گامي در شناخت زمانه و كارنامه 
زنده‌ياد دكتر طاهره صفارزاده

 در وصف
 آن معلم بيداري

   محمدرضا كائيني
زنده‌ياد استاد دكتر 
طاهره صف��ارزاده، 
در عداد آنان بود كه 
به‌رغ��م برخورداري 
از ج��اي پ��اي قابل 
رص��د در عرص��ه 
روش��نفكري ايران 
معاص��ر، هرگ��ز به 
طريقه آنان نزيست و 
در پي ايمان و آرمان 
خويش روان گشت! 
او بيشتر در عداد شارحان و مبلغان انديشه ديني جاي 
داش��ت و در اين حوزه، آثاري گران از خود به يادگار 
گذاشت. صفارزاده در انقلاب اسلامي ايران نيز با ملت 
همراه گشت و مطالبه آنان را در اشعار و سروده‌هاي 
خود بازتاب داد. اثري كه هم اينك در معرفي آن سخن 
مي‌رود، در زمره مجموعه »ش��خصيت‌هاي مانا« از 
ابتكارات انتشارات سوره مهر است كه حالات و مقامات 
وي را به شرح نشسته است. ذبيح‌الله حبيبي‌نژاد مؤلف 
اين اثر در ديباچ��ه آن موضوع مورد پژوهش خويش 
را اين‌گونه توضي��ح داده اس��ت: »در جامعه علمي و 
فرهنگي سرزمين ما، انسان‌هايي چهره‌ نمايانده‌اند كه 
انديشه و تفكرات آنان، تأثير به‌سزايي در تحول فكري 
و علمي پژوهندگان وادي علم و معرفت داشته است. 
پيامد آن هم آگاهي مردم جامعه و بيداري آنان است. 
بسياري از اين شخصيت‌ها، با توجه به تعالي فكري و 
علمي مردم جامعه خود و جامعه جهاني و براس��اس 
اصول انس��انيت و با بهره‌گيري از توانايي‌هاي خود، 
در اين مسير گام‌هايي برداشته‌اند تا به نوعي سعادت 
بش��ري را به ارمغان بياورند. از ميان ش��خصيت‌هاي 
علمي و فرهنگي معاصر روزگار ما زنده‌ياد دكتر طاهره 
صفارزاده از زمره آناني بود كه عل��م و هنر خود را در 
مسير بيداري مردم جامعه‌اش و براساس اعتقادات و 
باورداشت‌هاي خود به خدمت گرفت و ساليان عمرش 
را در زمينه‌هاي علمي و فرهنگي گذراند تا به عنوان 

يك انسان صاحب خرد، آنچه در توشه دارد براي مردم 
جامعه‌اي كه در آن مي‌زيس��ت، به عن��وان تجربه‌اي 
گران‌بها به يادگار بگذارد. او از جمله شاعراني است كه 
در برهه‌هاي گوناگوني از زمان با علم و هنر خويش، 
متوجه مس��ائل اجتماعي و سياس��ي جامعه خود و 
همگام با مردم زمانه‌اش بود. او افزون بر ش��اعري، با 
تحصيل و ممارس��ت در وادي اصول نظري و علمي 
ترجمه، توانست مجموعه تفكرات و نظريات خود را 
به زباني جهاني) انگليسي( بيان كند. سابقه سال‌ها 
تدريس در دانشگاه‌ها و ترجمه و ويراستاري متون 
مختلف به زبان خارجي، از وي چهره‌اي اثربخش و 
در عين حال پايبند به اعتقادات ديني ترسيم كرده 
است. او با توانايي‌هاي علمي‌اش در مقوله ترجمه و 
با بياني س��اده و روان در ترجمه كلام وحي )ترجمه 
فارسي و انگليسي قرآن حكيم(، استعدادهاي علمي 
خود را بيش از پيش، نمايان ساخت و اثري جاودانه 
از خود به يادگار گذاشت. نگارنده اين دفتر براساس 
اس��ناد و منابع زندگي ايش��ان و با توج��ه به منابع 
مكتوب، اين مجموعه را سامان داده است. گرچه آثار 
ديگري درباره صفارزاده تاكنون منتشر شده است، 
اما اين پژوهش دربردارنده ويژگي‌ها و آگاهي‌هايي 
از تفكر و زندگاني اوست كه در آثار مشابه خود كمتر 
مي‌توان يافت كه به برخي اشاره مي‌شود: ذكر سال 
‌ش��مار و ش��رح كامل زندگاني وي/ بررسي انديشه 
صفارزاده از جنبه‌هاي گوناگون: شاعري، مترجمي 
و قرآن‌پژوهي/ دارابودن شرحي كامل از فهرست آثار 
صفارزاده/ ذكر دقيق تاريخ انتشار آنها/ بهره‌مندي از 
اسناد محفوظ در مؤسسه مطالعات و پژوهش‌هاي 
سياس��ي، به منظور دس��ت يافتن به موادي متقن 
در تحقيق حاضر. اميد اس��ت اين كتاب، در معرفي 
و ش��ناخت بيش��تر كارنامه زنده‌ياد دكت��ر طاهره 
صفارزاده، گام‌هاي مؤثري برداشته باشد و نگارنده 
قرين اين توفيق گردد تا برخي از زواياي زندگي اين 
ش��خصيت را با اجتناب از هرگونه مطل��ب افراط و 
تفريط‌گون‌، در كتاب حاضر در پيش چشم مشتاقان 

ادب و فرهنگ ايران بگذارد... .«

  دكتر طاهره صفارزاده

موافق�ت دول�ت انگليس ب�ا احداث 
خط‌آهن در اي�ران در دوره رضاخان، 
دو علت داش�ت. يكي به اين دليل كه 
دولت شوروي، به دليل شرايط سياسي 
داخلي خ�ود، چندان مج�ال حضور و 
دخالت در امور ايران را نداش�ت و اين 
ميدان را براي تاخت و تاز انگليسي‌ها 
فراهم مي‌ك�رد. ديگري چون مس�ير 
اين راه آه�ن از جنوب به ش�مال بود، 
اين به نفع انگلس�تان قلمداد مي‌شد


