
نخس�تين قطارهاي توليد داخ�ل هزارو۵۰۰ 
ولت با تغذيه بالاسري مترويي روز پنج‌شنبه 
27 آذرم�اه در كش�ور رونمايي ش�د. توليد 
۵۰ دس�تگاه واگ�ن ب�ه ارزش ه�زارو۳۰۰ 
ميلي�ارد تومان هم توس�ط دانش‌بنيان‌ها در 
مرحله نهاي�ي اس�ت. از آنجايي ك�ه هزينه 
خري�د ه�ر واگ�ن قط�ار1/2 ميلي�ون يورو 
اس�ت، در نتيجه تولي�د داخلي آنه�ا حاكي 
از صرفه‌جوي�ي 17 ميلي�ون دلاري اس�ت. 
هر رام قطار از هفت واگن تشكيل شده‌است. طي 
يك دهه اخير، هزينه خريد يك رام قطار افزايش 
چش��مگير و بار مالي س��نگيني براي مديريت 
شهري به ويژه در سه سال گذشته داشته‌است. 
هزينه خريد يك رام قطار در س��ال ۱۳۸۹ برابر 
800 هزار يورو و آن هم با يوروي 4 هزار توماني 
بود، اما س��ال ۱۳۹۹ قيمت ه��ر رام قطار بنا به 
آمار‌هاي س��ايت تحليلي بلومبرگ 1/2 ميليون 
يورو بود؛‌يورويي كه در داخل كشور قيمتش به 

32 هزار تومان هم رسيد. 
 در واگن‌سازي خودكفا شديم

گسترش ويروس كرونا ضرورت افزايش ناوگان 
حمل و نقل عمومي را بيش از پيش آشكار كرد. 
تا قبل از ش��يوع اين ويروس مس��افران شلوغي 
خطوط مترو در كلانشهرها را تحمل مي‌كردند، 
اما لزوم رعايت فاصله اجتماعي كمبود واگن‌هاي 
مترو را بيشتر به رخ كشيد و شهروندان هم نسبت 

به اين كمبود ساكت نبودند. 
در س��ال‌هاي اخير ش��ركت‌هاي دانش‌بنيان به 
س��اخت واگن‌هاي مترو هم ورود پي��دا كردند. 
در س��ال‌هاي اخير بخش��ي از توليدات شركت 
واگن‌سازي تهران به عنوان تنها واگن ساز كشور، 

در حوزه‌هاي س��اخت تجهيزات و دستگاه‌هاي 
مختل��ف توس��ط ش��ركت‌هاي دانش‌بني��ان 

بومي‌سازي شد. 
ه��م اكن��ون 80 درص��د واگن‌هاي مس��افري، 
۸۵ درص��د واگن‌ه��اي ب��اري و 50 درص��د 
واگن‌ه��اي مت��رو، در داخل توليد مي‌ش��وند و 
اگر س��فارش‌گذاري‌ها به خوبي انجام شود، در 
توليد داخل پيشرفت بيشتري خواهيم داشت. 
اين ميزان درصد از س��اخت هر واگن در داخل 
نش��ان مي‌دهد كه در حوزه واگن سازي، تقريباً 

خودكفا هستيم. 
س��ال گذش��ته وزارت صنعت، معدن و تجارت، 
سامانه »نياز« و سامانه »محصولات دانش بنيان« 
را ايجاد كرده تا از محققان كش��ور حمايت كند. 
شركت‌هاي دانش‌بنياني از پارك علم و فناوري 
دانش��گاه تهران، پلي‌تكنيك و دانشگاه آزاد هم 
براي س��اخت واگن پيش��قدم ش��دند. شركت 
دانش‌بنيان توسعه صنايع ريلي ايرانيان )ايريكو( 
هم با س��اخت بيش��ترين واگن مترويي در اين 

زمينه پيشتاز است. 
 قراردادي براي جهش دانش بنيان‌ها

تا دو س��ال قبل فق��ط 33 درص��د از واگن‌هاي 
مترو مورد نياز كش��ور به ص��ورت بومي تأمين 
مي‌ش��د،‌اما اكنون به 50 درصد رسيده‌است. از 
سال 97 ستاد توسعه فناوري‌هاي فضايي، حمل 
و نقل پيشرفته معاونت علمي و فناوري رياست 
جمهوري و وزارت صمت نس��بت ب��ه تعريف و 
اجراي مدل بومي‌سازي طراحي و ساخت واگن 

مترو اقدام كردند. 
بر همين اساس شهرداري‌ها ملزم شدند اجراي 
قرارداد با دانش‌بنيان‌ها را براي ساخت واگن قطار 

در دو فاز »طراحي و ساخت پروتوتايپ« و »اخذ 
تأييديه‌هاي لازم و فاز توليد انبوه« انجام دهند، 
اتفاقي كه باعث شد تا دانش‌بنيان‌ها هم انگيزه و 
سرعت بيشتري در توليد واگن‌ها داشته باشند. 

مدل اجرايي براي تحقق اين طرح ملي نيز بدين 
nGeneral co  گونه است كه يك هسته اصلي )

tractor( شكل گرفته و شبكه توليد را مديريت 
مي‌كند. زيرمجموعه‌هاي اصلي اين هس��ته هم 
دفتر طراح��ي، دفتر تجهي��ز ومديريت زنجيره 
تأمين و توليد است كه از امكانات پارك‌هاي علم 

و فناوري دانشگاه‌ها هم بهره مي‌برند. 
جالب اينكه ترمز قطار هم تا همين س��ال قبل، 
قطع��ه‌اي وارداتي بود و فقط س��ه كش��ور توان 
ساخت آن را داشتند، اما اكنون ساخت و توليد آن 
با همت شركت‌هاي دانش‌بنيان در كارخانه‌هاي 

داخل شروع شده‌است. 
در حال حاضر توليد ۵۰ دستگاه واگن به ارزش 
هزارو۳۰۰ ميليارد تومان توسط دانش‌بنيان‌هاي 
واگن س��از در دست انجام اس��ت. از آنجايي كه 
هزينه خريد ه��ر واگن قط��ار1/2 ميليون يورو 
اس��ت، در نتيج��ه تولي��د داخل آنه��ا حاكي از 
صرفه‌جوي��ي 17 ميليون دلاري اس��ت، يعني 
حاصلضرب 50 واگن در قيم��ت يك ميليون و 
200 هزار يورويي و كسر آن از قيمت هزارو۳۰۰ 
ميليارد تومان ساخت داخل، حاكي از 17 ميليون 

دلار صرفه‌جويي است. 
 215 واگن ايراني در راه است

در همين راس��تا مع��اون امور ش��هرداري‌هاي 
سازمان ش��هرداري‌ها و دهياري‌هاي كشور روز 
پنج‌شنبه گفت: »امروز نخستين قطارهاي توليد 
داخل هزارو۵۰۰ ولت با تغذيه بالاسري مترويي 

در كشور رونمايي شد.«
حسين رجب صلاحي اظهار كرد:‌» برنامه احداث 
۹۳۰ كيلومتر خط مترويي در ۱۰ ش��هر كشور 
با جمعيت��ي بي��ش از ۲۰ ميليون نف��ر در حال 
انجام اس��ت كه از اين تعداد، خطوط پنج شهر 
تهران، مشهد، ش��يراز، اصفهان و تبريز به طول 
۳۳۸ كيلومتر در حال بهره‌برداري است و ۲۵۰ 
كيلومتر خط مترويي نيز دردس��ت س��اخت و 

توسعه است.«
وي افزود:‌» فرايند س��اخت خط��وط مترويي با 
اس��تفاده از تكنولوژي‌هاي پيش��رفته در دست 
انجام اس��ت و در بس��ياري از مراحل س��اخت 
خطوط، به خود كفايي و استفاده از توان داخل 

كشور رسيده‌ايم.«
معاون امور شهرداري‌هاي سازمان شهرداري‌ها 
و دهياري‌هاي كش��ور در ادامه با اشاره به اينكه 
در خصوص مزاياي سيس��تم حمل و نقل ريلي 
درون‌شهري مي‌توان به كاهش مصرف سوخت به 
ميزان ۵۰۰ ميليون ليتر در سال اشاره كرد، گفت: 
»در صورت اتمام عمليات ساخت و بهره‌برداري 
از خط مترويي در كلانش��هرها، نيازمند تأمين 
حداقل ۲هزارو۵۰۰ دس��تگاه واگن هستيم كه 
طبق برنامه ششم توسعه، تأمين ۲هزار دستگاه 
واگن از طريق وزارت كشور در قالب فاينانس در 

دستور كار قرار گرفته‌است.«
صلاحي اف��زود: »همچني��ن برنامه س��اخت و 
توليد ۲۱۵ دس��تگاه واگن مترويي با تغذيه برق 
بالاسري از اين قرارداد براي اولين‌بار در كشور‌ در 
شركت توسعه صنايع ريلي ايرانيان )ايريكو( به 
عنوان بزرگ‌ترين شركت دانش‌بنيان در دستور 
كار قرار دارد. توليد ۵۰ دس��تگاه واگن به ارزش 
هزارو۳۰۰ ميليارد توم��ان هم در مراحل پاياني 
است كه منجر به اش��تغالزايي 2هزارو۵۰۰ نفر 
در پروژه ش��ده اس��ت. اين مجتمع دانش‌بنيان 
با مساحت ۱۵۲ هكتار و كارگاه‌هاي توليدي به 
مس��احت ۷۵ هزار متر مربع، قادر به توليد انواع 
واگن‌هاي ريلي شامل ريل باس، مترويي، تراموا و 

واگن‌هاي باري است.«
 ترس ما ريخت

س��ورنا س��تاري، مع��اون علم��ي و فن��اوري 
رياست جمهوري، مردادماه امس��ال در مراسم 
دستاوردهاي طراحي و ساخت داخلي در حوزه 
حمل و نقل ريلي هم از اين واقعيت پرده برداشت 
كه تا به ح��ال در اين ح��وزه كاري نكرده بوديم 
و جرئتمان را از دس��ت داده‌بوديم، در حالي كه 
ش��ركت‌هاي دانش‌بنيان ما چيزي از خارجي‌ها 
كم ندارند،‌اما از اينكه يك قطعه ايراني روي واگن 
در حال حركت نصب ش��ود، مي‌ترس��يديم كه 

خوشبختانه اين ترس فرو ريخت. 
اين در حالي اس��ت كه تيرماه امس��ال موضوع 
حمل و نق��ل ريلي در معاونت علم��ي و فناوري 
رياست جمهوري به عنوان يك طرح فناورانه و 
در صندوق نوآوري و شكوفايي پياده‌سازي شد. 
حمايت‌هاي صورت گرفته موجب شده تا اكنون 
بيش از ۳۰ ش��ركت دانش‌بنيان در ساخت رام 

داخلي قطار مترو مشاركت داشته‌ باشند. 
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امروز و فردا اصناف به جز مشاغل گروه يك از ساعت ۱۸ تعطيل و تردد خودروهاي شخصي نيز از ساعت ۲۰ ممنوع مي‌شود

»دور از همي« به جاي »دورهمي«

صرفه‌جويي 17 ميليون دلاري دانش‌بنيان‌ها فقط با قطار
نخستين قطار‌هاي 1500 ولت توليد داخل در حالي رونمايي شد كه 50 واگن پيشرفته ديگر هم

 در مرحله ورود به خطوط ريلي است

بع�د از مدت‌ها با 

زهرا چيذري 
س�ربه زير شدن   گزارش  2

وي�روس تاج�دار 
آمار فوتي‌هاي كرونا به زير 200 نفر رسيد. هر 
چه به شب يلدا نزديك‌تر مي‌شويم، نگراني از 
ش�عله ور‌ش�دن دوباره آتش كرون�ا جدي‌تر 
مي‌شود. با گشتي در شهر و مغازه‌هاي شيريني 
و آجيل و ميوه‌فروشي‌ها و صفوف به هم پيوسته 
مردم در چنين فروشگاه‌هايي به خوبي مي‌توان 
تدارك مقدمات دورهمي‌هاي يلدايي را به عينه 
ديد. حالا بناست تا با اعمال محدوديت‌هايي از 
جمع‌هاي خانوادگي در طولاني‌ترين شب سال 
و آثار طولاني آن بر خارج ش�دن مهار كرونا از 
دست نظام سلامت پيشگيري ش�ود. بر اين 
اساس با تصميم ستاد ملي مقابله با كرونا، امروز 
و فردا اصناف به جز مشاغل گروه يك از ساعت 
۱۸ تعطيل و تردد خودروهاي ش�خصي نيز از 
ساعت ۲۰ ممنوع مي‌ش�ود. پيشنهاد يلدايي 
وزارت بهداشت به مردم برپايي دورهمي‌هاي 
مجازي و ‌»دور از همي« به ج�اي دور‌همي در 
طولاني‌ترين شب زمس�تان است تا شيريني 
جمع‌ه�اي خانوادگي در اين ش�ب، ب�ا ابتلاي 
عزيزانم�ان به كرونا به تلخ�ي طولاني تبديل 
نشود و كادر درمان هم بتوانند نفسي بكشند. 
روند س��ر به زيري ويروس تاجدار با ادامه رعايت 
پروتكل‌هاي بهداشتي از س��وي مردم همچنان 
ادامه دارد. طي 24 س��اعت منتهي به روز جمعه 
28 آذر ماه ۷ه��زارو۱۲۱ بيم��ار جديد مبتلا به 
كوويد۱۹ در كشور شناسايي شد كه هزارو۸۵ نفر 
از آنها بستري شدند. مجموع بيماران كوويد۱۹ 
در كش��ور به يك ميليون و ۱۴۵ هزار و ۶۵۱ نفر 
رسيد. در همين زمان، ۱۷۸ بيمار كوويد۱۹ جان 
خود را از دست دادند و مجموع جانباختگان اين 
بيماري به ۵۳ ه��زار و ۲۷۳ نفر رس��يد. تاكنون 

۸۶۵ هزار و ۴۷۴ نفر از بيماران، بهبود يافته يا از 
بيمارستان‌ها ترخيص شده‌اند. ۵هزارو۶۲۷ نفر 
از بيماران مبتلا به كوويد۱۹ در وضعيت ش��ديد 
اين بيماري تح��ت مراقبت قرار دارن��د. در حال 
حاضر و بر اساس آخرين تحليل‌ها، ۱۲ شهرستان 
در وضعي��ت قرم��ز، ۲۸۸ شهرس��تان نارنجي و 
۱۴۸ شهرستان در وضعيت زرد قرار دارند، اما با 
شنيده‌شدن صداي پاي ننه سرما و نزديك شدن 
به طولاني‌ترين شب سال، يلدا و دورهمي‌هايش 
به يكي از اصلي‌ترين دغدغه‌هاي مسئولان نظام 
سلامت تبديل شده‌است. به خصوص اينكه اين 
روزها، فروش��گاه‌هاي عرضه م��واد خوراكي، به 
خصوص خوراكي‌ه��اي يلدايي همچون آجيل و 
شيريني حسابي كار و بارشان سكه است تا جايي 
كه شاهد صف‌هاي نسبتاً طولاني در برابر صندوق 
خشكبار‌فروش��ي‌هاي معروف شهر هستيم. اين 
تصاوير گواهي اس��ت بر اينكه نگراني مسئولان 

بهداشتي از دورهمي‌هاي يلدايي نابجا نيست. 
 محدوديت‌هاي كرونايي يلدا

حجت‌الاسلام حس��ن روحاني رئيس‌جمهور روز 
پنج‌شنبه در جلسه رؤساي كميته‌هاي ستاد ملي 
مبارزه با كرونا، با اشاره به گزارش‌هاي ارائه در جلسه 
درباره جايگاه نخست واگيري كرونا در دورهمي‌ها 
و تجمعات فاميل��ي و خانوادگ��ي، از كميته‌هاي 
بهداشتي و درماني و اطلاع‌رساني و قرارگاه عملياتي 
س��تاد ملي مبارزه با كرونا خواس��ت در خصوص 
مناسبت‌هايي نظير شب يلدا و ايام عزاداري صديقه 
كب��ري)س( و دهه‌هاي فاطميه، اطلاع‌رس��اني و 

مراقبت‌هاي ضروري را انجام دهند. 
در اين جلسه براساس پيشنهاد قرارگاه عملياتي 
ستاد ملي مقابله با كرونا و بررسي‌هاي انجام شده، 
براي پيشگيري از رفت‌ها و آمدها و تجمعات شب 
يلدا مقرر ش��د روزهاي شنبه و يك‌ش��نبه ۲۹ و 
۳۰ آذرم��اه، اصناف از س��اعت ۱۸ تعطيل و تردد 

خودروهاي ش��خصي نيز در اين دو روز، از ساعت 
۲۰ ممنوع شود. 

 هزار و ۱۷۴ بيمار در بخش‌هاي مراقبت ويژه 
بيمارستان‌هاي تهران

تهران با وجود نارنجي‌بودن وضعيت ش��يوع كرونا 
سخت مس��تعد قرمز شدن اس��ت. عليرضا زالي، 
رئيس ستاد مقابله با كرونا در كلانشهر تهران شرايط 
تهران را به لحاظ ش��يوع كرونا همچن��ان ناپايدار 
دانست و تأكيد كرد:» در بسياري از شاخص‌ها به 
افول قطعي نرس��يده‌ايم.« وي با بيان اينكه كرونا 
سرما دوست اس��ت و برودت هوا مي‌تواند شرايط 
متناسب‌تري را براي بقاي بيش��تر آن مهيا كند، 
گفت:» كماكان ۳ هزار و 100 بيمار مبتلا به كوويد 
۱۹ در بيمارس��تان‌هاي تخصيص‌يافته به درمان 
كرونا در اس��تان تهران تحت درمان هستند كه از 
مجموع اين افراد هزار و ۱۷۴ بيمار به بخش‌هاي 

مراقبت ويژه ارجاع داده شده‌اند.«
رئيس س��تاد مقابله با كرونا در كلانشهر تهران با 
بيان اينكه در ۲۴ ساعت تنها در تهران ۳۷۴ بيمار 
جديد در بخش‌هاي كرونا بستري شده‌اند، خاطر 
نش��ان كرد:» از اين تعداد س��هم بيماراني كه در 
بخش‌هاي مراقبت‌هاي ويژه بس��تري شدند بالغ 

بر ۱۱۰ نفر بود.«
 زالي ضمن ابراز تأس��ف از مرگ ۵۶ نفر در استان 
تهران به دليل ابتلا به كرونا تصريح كرد:» اين آمارها 
بيانگر اين مطلب است كه شرايط تهران همچنان به 
لحاظ شيوع كرونا ناپايدار است و هنوز در بسياري از 

شاخص‌ها به افول قطعي نرسيده‌ايم.«
رئيس ستاد مقابله با كرونا در كلانشهر تهران حضور 
هزار و ۱۷۴ بيمار بدحال در بخش‌هاي مراقبت‌هاي 
ويژه را زنگ خطري براي روزهاي آتي تهران دانست 
و تأكيد كرد:‌» كماكان نيازمند رعايت شيوه‌نامه‌هاي 
بهداشتي و پرهيز از رفتارهاي پرخطر براي كاهش 

زنجيره اپيدمي هستيم.«

 زالي با بيان اينكه امسال شب يلدا با همكاري مردم 
و انجام حماسه مدني مي‌تواند نقطه اتكايي براي 
كاهش زنجيره اپيدمي باشد، تأكيد كرد:»چنانچه 
دورهمي‌ها اس��تمرار پيدا كند، محفل خانوادگي 
مي‌توان��د به عن��وان نق��اط داغ انتق��ال بيماري 
خس��ارت‌هاي جبران‌ناپذيري را به دنبال داشته 

باشند.«
 وضعيت نارنجي در تهران به منزله وضعيت 

قرمز است
بر همين اساس استاندار تهران هم مصوبه ممنوعيت 
تردد خودروهاي ش��خصي در روزهاي ش��نبه و 
يك‌شنبه در تهران را ابلاغ كرد. انوشيروان محسني 
بندپي در تشريح ابلاغ ممنوعيت تردد خودروهاي 
شخصي براي امروز و فردا از ساعت ٢٠ الي ٤ بامداد 
گفت:» مصوبه ستاد ملي كرونا مبني بر ممنوعيت 
تردد خودروهاي شخصي از ساعت ۲۰ الي ۴ بامداد 
در روزهاي شنبه و يك‌شنبه هفته آينده همزمان با 

شب يلدا به دستگاه‌هاي ذيربط ابلاغ شده‌است.«
وي ش��رايط اس��تان ته��ران را اينگون��ه توصيف 
كرد:»شرايط استان تهران به لحاظ بيماري كرونا 
به شدت ناپايدار است و همانطور كه بارها گفته شده 
شرايط نارنجي در استان تهران به لحاظ نزديكي و 
پيوستگي شهرهاي اين استان به منزله شرايط قرمز 
اس��ت،بنابراين بار ديگر از شهروندان فهيم استان 
تهران درخواست مي‌كنم تا همانند ديگر آيين‌هاي 
ملي نظير روز ۱۳ فروردين كه با هدف قطع زنجيره 
بيماري كرونا در منازل خود ماندند، اين‌بار نيز در 
روزهاي منتهي به ش��ب يلدا ياريگر ما در اجراي 

دقيق مصوبات ستاد ملي كرونا باشند.«
وي با اشاره به مصوبه ستاد ملي كرونا يراي تعطيلي 
اصناف از س��اعت ۱۸ تعطي��ل و ممنوعيت تردد 
خودروهاي شخصي س��اعت ۲۰ تا ۴ بامداد براي 
امروز و ف��ردا افزود:» اين مصوبه به دس��تگاه‌هاي 

ذيربط در استان تهران ابلاغ شد«. 

 وزير كشور گفت: ۱۱۹ ايس��تگاه معادل ۵۳ درصد به ايستگاه‌هاي 
قطار ش��هري  و ۶۹۱ واگن به تعداد ناوگان مترويي معادل ۳۷ درصد 

اضافه شد. 
 مدير كل دفتر حفاظت و مديريت زيست‌محيطي آب و خاك سازمان 
حفاظت محيط‌زيست ضمن اشاره به دو ابلاغيه اين سازمان به شركت 
نفت در پي حادثه س��رخون گفت: غير از ح��وادث اينچنيني كه ابعاد 
بس��يار بزرگي دارند، ما نگران حوادثي هستيم كه به دليل فرسودگي 
خطوط لوله انتقال نفت رخ مي‌دهند و ما متوجه آنها نمي‌ش��ويم و با 

چشم ديده نمي‌شوند. 
 به گفته س��خنگوي آموزش و پرورش ش��هر تهران فقط امتحانات 
نهايي مدارس حضوري است و ساير امتحانات در هيچ مقطعي حضوري 

برگزار نخواهد شد. 
 مدير كل پيش‌بيني و هش��دار سريع س��ازمان هواشناسي از تداوم 

بارش‌برف و باران در برخي مناطق كشور طي هفته جاري خبر داد. 
 معاون اجتماعي و پيشگيري از وقوع جرم دادگستري استان تهران 
گفت: پرونده‌هاي مرتبط با استفاده غيرمجاز از برق يارانه‌اي در مراكز 
اس��تخراج ارزهاي ديجيتال افزايش يافته و حساسيت جدي بر عدم 

استفاده از برق يارانه‌اي در اين مراكز ضروري است. 
 عضو هيئت علمي مركز اقيانوس‌شناسي و علوم‌جوي خليج‌فارس 
گفت: ورود فاضلاب‌هاي تصفيه نش��ده به درياها موجب رش��د نوعي 
جلبك مي‌شود كه در نهايت پديده كشند قرمز  را رقم مي‌زند و خسارات 

زيادي به همراه دارد. 
 دبير كل س��تاد مبارزه با مواد مخ��در اعلام كرد: س��ازمان ملل 
همچن��ان توزيع، توليد و مص��رف »كانابي��س« و »ماري‌جوآنا« را 

غيرقانوني مي‌داند. 

حسین سروقامت

»پرستار مسلمان« آرمان ذهني نيست
نظام سلامت ايران اسلامي، همواره عرصه 
ظهور و بروز جلوه‌ه��اي بديع از همدلي و 
اتحاد و خدمت عالمانه عناصر خدمتگزار 
در عرصه بهداشت و درمان بوده و پرستار 
در اين ميان، مح��ور مديريت، هم‌افزايي، 

نظم‌دهي و پيوستگي است. 
حرف��ه مق��دس پرس��تاري در فرهنگ 
اسلامي و خصوصاً در كشور ما از جايگاه 
و منزلت بالايي برخوردار مي‌باشد؛ چراكه در ارتباطي ناگسستني با 
شكوهمندترين جلوه آفرينش الهي يعني حيات انسان قرار دارد و از 
اين رهگذر است كه مفهوم ‌پرستار مسلمان به عنوان الگوي قابل تكثير 
در قاموس سلامت اسلامي تعريف مي‌شود.  معناي »پرستار مسلمان« 
محصول يك آرمان ذهني نيست، بلكه نظام ‌معرفت اسلامي - ايراني 
با اتكا به صدها سال پش��توانه تمدني، امروزه نمونه‌هاي ناب پرستار 
مسلمان را در افقي بالاتر و والاتر از مفاهيم اخلاق حرفه‌اي، در وسعتي 
بي‌نظير از مراكز درماني و بهداشتي در ايران تا مراكز كوچك امدادي 
در جبهه مقاومت گسترده اس��ت. تعدادي از پيشكس��وتان جامعه 
پرستاري جزو مؤسسين سازمان بسيج جامعه پزشكي كشور بودند و 
در حال حاضر مسئوليت بخشي از كانون‌هاي سازمان بسيج جامعه 
پزشكي بر عهده پرستاران خوش نام و كارآمد مراكز درماني است. در 
همين هفته‌هاي اخير و در قالب » طرح ملي شهيد سليماني‌« نيز كه 
به منظور كاستن از دامنه همه‌گيري بيماري كرونا در سراسر كشور 
در حال اجرا است، بيش از پيش حضور دلسوزانه پرستاران احساس 
مي‌ش��ود. طرحي كه يكي از موفق‌ترين نمونه‌ه��ا در نهادينه كردن 

مفهوم »پرستاري اجتماعي« است. 
۱- مقام معظ��م رهبري چند س��ال پيش در روز پرس��تار فرمودند: 
»مسئولان ذيربط مسائل مديريتي كش��ور بايد براي اين شغل يك 
باب جداگانه و تازه‌اي باز كنند« اما همچنان اين حرفه مقدس درگير 
اساسي‌ترين مشكلات از جمله كمبود بسيار ش��ديد نيروي انساني 
است، چنانكه با وجود فشار مضاعف بس��تري بيماران كرونايي هنوز 
به ازاي هر تخت بيمارستاني كمتر از 0/9 پرستار در روز وجود دارد، 

استانداردي كه بايد حداقل به تراز 2/5 نفر ‌برسد. 
۲- مفهوم »عدالت در س�المت« بايد به عنوان يك گفتماني درون 
خانواده نظام سلامت نيز پيگيري شود، نظام پرداخت و نحوه توزيع 
منابع بخش بهداشت و درمان همچنان تا نيل به عدالتي در تراز انقلاب 

اسلامي فاصله زيادي دارد. 
 در خصوص نيروي انس��اني در ح��ال حاضر باي��د در ازاي هر چهار 
كارشناس پرس��تاري يك نفر كمك پرستار حضور داشته باشد كه با 
توجه به آموزش‌هاي داده شده طي سال‌هاي اخير، حجم زيادي از اين 
همكاران كمك پرستار منتظر باز شدن فرصت به‌كارگيري هستند. 

سهم پرستاران در سياستگذاري و مديريت نظام سلامت نيز عادلانه 
نيس��ت. در حال حاضر بيش از 14هزار پرس��تار در سطح مديريتي 
تعريف شده‌اند، اما اين عدد غالباً در سطوح بيمارستان‌ها، دانشكده‌ها 
و كلينيك‌ها است، در حالي كه بايد سهم اين حرفه در راهبرد نگاري، 
سياستگذاري و مديريت كلان نظام سلامت نيز لحاظ شود، امري كه 
با تأسيس معاونت پرستاري در وزارت بهداشت نويد انجامش زده‌شد، 
اما رويكردهاي سنتي و صنفي مانع تعريف عملياتي اين معاونت در 

سرپنجه اجرايي و دانشگاه‌هاي علوم‌پزشكي شد. 
از ديگر موضوعات مورد مطالبه جامعه پرس��تاري لزوم اجراي قانون 
ارتقاي بهره‌وري س��رمايه انساني نظام س�المت به ويژه در بندهاي 
مربوط به سختي مشاغل و مشاغل س��خت و زيان‌آور بالاخص براي 
بخش‌هاي كرونايي، س��وختگي، رواني اورژانس است كه اكنون اجرا 
نمي‌شود، مشابه قانون تعرفه‌گذاري پرستاري كه سال‌هاست به‌رغم 

تصويب مجلس، توسط دولت اجرا نشده‌است. 
در ماه‌هاي اخير كه كشور درگير همه‌گيري كرونا است، حجم كاري 
فشار رواني پرستاران به شكل فزاينده‌اي افزايش يافت، در اين زمينه 
طي چند مرحله پرداخت‌هايي در قالب پاداش ويژه كرونا انجام شد، 
اما متأسفانه به دليل عدم طراحي يك الگوي پرداخت، انجام آن تأثير 
منفي در اغلب مراكز درماني داشت و باعث گلايه پرستاران عزيز شد. 
 از ديگر مواردي ‌كه بايد به عنوان يك‌محور سياستي مورد توجه قرار 
گيرد، توسعه خدمات پرستاري غير‌بيمارستاني با پوشش بيمه‌اي 
مناسب است. اين اقدام باعث گس��ترش مراقبت‌هاي پرستاري در 
منزل مي‌ش��ود. فرايندهاي درمان و مراقبت در بيماري كرونا بيش 
از پيش لزوم توجه به گس��ترش مراقبت‌هاي پرستاري را در منزل 

اثبات كرد. 
در خصوص ش��هداي س�المت نيز بايد عرض كنم ضروري اس��ت در 
»آيين‌نامه ش��هيد خدم��ت« به س��رعت بازنگري ش��ود؛ ضمن آنكه 
كميسيون مربوطه در وزارت بهداشت و دانشگاه‌هاي علوم پزشكي بايد 
با تشكيل جلس��ات منظم و هفتگي اجازه ندهند خانواده‌هاي داغدار 
ماه‌ها منتظر اعلام نظر كميسيون مربوطه در خصوص تأييد يا رد شهيد 
خدمت باشند. ضمن آنكه ضروري اس��ت با توسيع و مشموليت تعلق 
امتيازات ايثارگري براي مدافعان سلامت به آسيب‌هاي روحي و جسمي 

كه مي‌تواند در آينده پرستاران مبتلا را دچار كند، توجه شود. 
*جانشين سازمان بسيج جامعه پزشكي كشور
دبير كميته اجرايي طرح شهيد حاج قاسم سليماني 
و عضو شوراي عالي سازمان نظام پرستاري

خواهان ارتباط صميمانه با ديگران هستيد؟ 
در داس�تانك »گل و گرگ« اثر رودلف كريس�تن قدري تأمل 

كنيد:
»روزي گرگِ گرسنه‌اي به گلّه زد و گوس�فندي را برُد. چوپان 
سنگي به طرف گرگ پرتاب نموده، فحش آبداري نثارش كرد. 
گل‌ها كه شاهد ماجرا بودند، با تعجب پرسيدند چرا چوپان كه 
براي ما ني مي‌زند و دوستمان دارد؛ وقتي گرگ، گوسفندي را كه 

لگدمان مي‌كند و مي‌خورَد، از ما دور كرد، به او حرف بد زد؟«
همچنين مادري را در نظر بگيريد كه فرزندش را به تفريح برده، 
اما او مُدام گريه مي‌كند. كافي است خود را جاي كودك بگذارد. 
. . دنيا از اين پايين براي كودكي كه وسط جمعيت فقط پاي مردم 

را مي‌بيند، خسته‌كننده نيست؟!
»امپاتي« يا همدلي، خود را جاي ديگران گذاش�تن و دنيا را از 

دريچه چشم آنان ديدن است. 
مي‌دانيد كه از ديدگاه كرم، احمقانه‌ترين كارِ انسان‌ها نخوردن 

كتاب‌هايشان است؟
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10مدال رنگارنگ دانش‌آموزان ايراني
در جشنواره اختراعات آفريقا

دبير علمي جش�نواره مل�ي دانش‌آموزي ابن س�ينا با اش�اره به 
درخش�ش دانش‌آموزان ايراني در جش�نواره علوم و اختراعات 
آفريقاي‌جنوبي ۲۰۲۰ گفت: دانش‌آموزان ايراني در اين جشنواره 
در حوزه‌هاي ش�يمي، زيست‌شناسي، محيط زيس�ت، پزشكي، 
فن�ي و مهندس�ي موفق ب�ه دريافت 10م�دال‌ رنگارنگ ش�دند. 
مهدي رشيدي‌جهان، دبير علمي جشنواره ملي دانش‌آموزي ابن سينا 
درباره جشنواره علوم و اختراعات آفريقاي‌جنوبي ۲۰۲۰ اظهار داشت: 
اين جشنواره با حضور كشورهاي مختلف در روزهاي ۲۸ نوامبر تا پنجم 

دسامبر )هشتم تا 15 آذر( به صورت آنلاين برگزار گرديد. 
وي بيان داشت: از ايران برگزيدگان جش��نواره ملي دانش‌آموزي ابن 
سينا در حوزه‌هاي شيمي، زيست‌شناس��ي، محيط زيست، پزشكي، 
فني و مهندسي موفق به دريافت مدال‌هاي مختلف در جشنواره علوم 

و اختراعات آفريقاي‌جنوبي ۲۰۲۰ شدند. 
دبير علمي جش��نواره ملي دانش‌آموزي ابن س��ينا درب��اره مقام‌ها و 
مدال‌هاي دانش‌آموزان اف��زود: از بين اختراعات ارائه ش��ده از ايران، 
مرضيه س��المي مدال طلا، زهره مهدوي ثابت مدال طلا و همچنين 
تيم متش��كل از مجتبي جعفري و مرتضي جعفري ني��ز مدال طلا را 

كسب كردند. 
وي ادامه داد: فاطمه تيموري و عسل بابازاده مدال نقره و تيم نسترن 

حبيبي و مبينا كرمي هم صاحب مدال نقره شدند. 
رش��يدي جهان گفت: پنج تيم از ايران ش��امل، تيم چهار نفره زينب 
اكبري، ش��قايق فدايي، زهرا فخاري و زهرا ش��اپوري، تيم متشكل از 
ابوالفضل حسين زاده، فرنام سهرابي‌پور، ستاره سلماني و آيدا رشيدي، 
تيم دو نفره ريحانه حاتم خاني و فاطمه فرخي، تيم متش��كل از مبينا 
زارع و نازنين زهرا طالقاني‌مق��دم و همچنين تيم فاطمه فريزهندي و 

زهرا وفانژاد همگي مدال برنز كسب كردند. 
مهدي رشيدي جهان همچنين با اشاره به برگزاري ششمين جشنواره 
دانش‌آموزي ابن سينا گفت: در شرايط فعلي و با همه‌گير شدن بيماري 
كرونا در س��طح جهاني ششمين جش��نواره دانش‌آموزي ابن سينا به 
صورت برخط و با حضور كش��ورهاي مختلف به صورت بين‌المللي در 

تابستان سال۱۴۰۰ برگزار مي‌شود. 

چرخ »ماكسيم« 
براي پاسخگويي پنچر است

در تاري�خ چهاردهم آذر ماه كه ب�ه خاطر انجام كاري به قم س�فر 
كرده‌ب�ودم با تماس دوس�تان جه�ت حضور در يك جلس�ه مهم 
بايد ب�ه تهران ب�ر مي‌گش�تم. به خاط�ر محدوديت‌ه�اي رفت و 
آمدي از ب�ردن خ�ودروي ش�خصي خ�ودداري كرده‌ب�ودم و به 
همين خاطر براي بازگش�ت ب�ه علت اينكه س�اعت حركت قطار 
ديرتر بود، تصميم گرفتم از تاكس�ي‌هاي »ماكس�يم« اس�تفاده 
كنم. با اعلام اينك�ه عجل�ه دارم، مبلغي را به ن�رخ معمولي خود 
اضافه ك�رده و تا تهران 177ه�زار تومان كرايه درخواس�ت كرد. 
چون پس��رم هم همراهم بود، قبول كردم و به س��مت تهران حركت 
كردي��م. در نزديكي‌هاي ف��رودگاه امام خمين��ي)ره( رانن��ده براي 
سوخت‌گيري به پمپ گاز رفت، اما حدود 20 دقيقه در صف ايستاد تا 
مخزن خود را پر كند. بعد از اينكه كارش تمام ش��د به آرامي به راننده 
گفتم: »من عجله داشتم كه ماكسيم را انتخاب كردم، شما بايد قبل از 
حركت ماشين را آماده مي‌كرديد.‌« با اين حرف، راننده در كنار اتوبان 

ترمز كرد و گفت: »بايد پياده شويد و ديگر حركت نمي‌كنم«!
 راننده ما را در ميانه راه، وسط اتوبان و در بدترين شرايط كرونايي كه 
به ندرت خودرويي در اتوبان به چشم مي‌خورد، از ماشين پياده كرد. با 
پليس110 تماس گرفتم و با حضور آنها هم راننده گفت نه‌تنها حركت 
نمي‌كنم، بلكه وسايل و ساكمان را هم گرو نگه داشت و گفت بايد كرايه 
را پرداخت كنيم. من مانده بودم و پس��ر 10س��اله‌ام در وس��ط اتوبان 
تهران- قم. بعد از صورتجلسه كردن اين اتفاق، راننده 120 هزار تومان 
گرفت تا وسايلمان را پس بدهد. از نيروها و مأموران پليس قدردانم كه 
براي ما تاكسي گرفتند تا حداقل تا فرودگاه امام خميني برسيم و بعد 

بتوانيم از آنجا با خودروي ديگري به تهران برويم. 
بعد از يك سفر هفت ساعته به تهران رسيديم و جلسه بسيار مهم را هم از 
دست دادم. در تماس با مدير ماكسيم در قم، ايشان با بي‌تفاوتي پاسخي 
دادند كه مي‌شد علت رفتار راننده را در بي‌تفاوتي‌هاي مديرش نسبت به 
عملكرد زيرمجموعه دانست. تصميم گرفتم با بخش ارتباطات مشتريان 
ماكس��يم تماس بگيرم و مس��ئله را اع�الم كنم تا حداق��ل بدانند چه 
رانندگان و مديران بي‌تعهدي در اين مجموعه مشغول به كار هستند. 
شماره 1611 اصلًا پاسخگويي نداش��ت و بعد از چندين ساعت تماس 
مدام، بالاخره گوشي برداشته شد. شكايت ما را ثبت كردند و گفتند بعد 
از رسيدگي نتيجه اعلام مي‌ش��ود. چند روز گذشت و خبري از نتيجه 
نشد. دوباره با 1611 تماس گرفتيم، اين‌بار شماره‌اي در تهران را دادند 
تا از آن طريق شكايت پيگيري شود. البته اعلام شد، شكايات به ترتيب 
رسيدگي مي‌شود. دو هفته از آن اتفاق مي‌گذرد و هنوز نوبت شكايت 
ما نشده تا مسئولان ماكسيم رسيدگي كنند! البته با اين عملكرد و نوع 
برخورد و خدماتي كه از طرف اين مجموعه ارائه مي‌ش��ود، مي‌توان به 

ميزان شكايات و ازدحام نارضايتي‌ها پي برد و به آنها حق داد. 
ولي از مس��ئولان ماكس��يم س��ؤال دارم كه رانندگانتان در كجا و نزد 
چه كس��ي آموزش ديده‌اند كه مي‌توانند مسافرانش��ان را در ميانه راه 
رها كنند و وس��ايلش را گرو نگه دارند تا در برابر كار انجام نداده كرايه 
بگيرند؟ آيا برنامه ماكسيم‌ يكبار اس��تفاده از مسافران و بريدن گوش 

آنهاست و تمام؟!
)اطلاعات راننده و پلاك خودرو در روزنامه محفوظ است.(
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