
بار ديگر خودروس��ازان ب��راي گراني غير منطقي 
خودرو در حال رايزني هستند و تلاش مي كنند به 
بهانه هاي افزايش دستمزد و هزينه ها، دنده گراني 
را در س��ال جهش توليد جا بيندازن��د و با وعده 
كنترل قيمت ها در حاشيه بازار، مسئولان را براي افزايش 
قيمت ها با خود همراه كنند.  سال هاست كه ميزان عرضه 
و تقاضا از تعادل خارج ش��ده و خودروس��ازان نمي توانند 
خود را به تقاضاي موجود در كش��ور برسانند. ماراتني كه 
داغ كنندگان قيمت خودرو در بازار آزاد به راه انداختند و 
هر از گاهي به دستور ليدرهاي خود در پشت پرده دست 
به كار مي شوند؛ ارائه هرگونه تحليل منطقي از بازار خودرو 
را غير ممكن كرده اس��ت. هر از گاهي اين مافياي فعال با 
بالا بردن صوري قيمت در سايت ها و فضاي مجازي و حتي 
جمعه بازار هاي فروش خودرو در پايتخت و ساير استان ها، 
به افزايش تقاضا ني��ز دامن مي زنند و م��ردم را به خريد 
خودرو ترغيب مي كنند. در اين ميان باز هم مثل هميشه 
خريداران و اقشار متوس��ط جامعه متضرر مي شوند، زيرا 
با وجود رابط هاي متعددي ك��ه در پيش فروش اينترنتي 
خودروه��ا فعاليت مي كنن��د، اين افراد هرگ��ز به فروش 
اينترنتي خودرو دسترس��ي پي��دا نمي كنن��د و به ناچار 
خودروي مورد نظرش��ان را از بازار آزاد ب��ا چندين برابر 
قيمت خريداري مي كنند. سال گذشته با افزايش نجومي 
قيمت ها در فضاي مجازي و بازار، پليس و نيروي انتظامي 
وارد ماجرا شد و با بستن سايت هاي متخلف از شناسايي و 
دستگيري افرادي كه عمداً قيمت ها را افزايش مي دادند و 
تشكيل پرونده در تعزيرات خبر دادند. در اين مدت هيچ 
گزارش��ي از محاكمه يا تعيين تكليف اين پرونده منتشر 
نشده است. حال اين سؤال مطرح است كه چرا پرونده هاي 
اين تخلف ها تعيين تكليف يا اطلاع رساني نشد، شايد هم 

بنا به دلايلي بدون بررسي مسكوت يا مختومه شد. 

  نبود شفافيت 
بيش از سه دهه است كه كارشناس��ان صنعت خودرو و 
رسانه ها از عدم شفافيت در اين صنعت سخن مي گويند 
و از وجود ليدرهاي پش��ت پرده اي خب��ر مي دهند كه با 
اس��تفاده از ابزار هاي خود در هيئت مديره خودروسازان 
يا وزارت صمت در زمان هاي مختلف اقتصادي به منافع 
خود دس��ت مي يابند و دس��تور افزايش قيمت را صادر 
مي كنند. همان دس��ت هاي پنهاني كه س��ال گذش��ته 
ش��وراي رقابت را از تعيين قيمت خودرو خط زد و باعث 
جهش قيمت ها در بازار و خودروس��ازان شد. متأسفانه 
نبود ش��فافيت در اين صنعت و هزينه هاي واقعي توليد، 
مردم را نسبت به خودروسازان بي اعتماد كرده است و با 
جهش فعلي قيمت ها در ب��ازار، بيم آن مي رود كه تقاضا 

براي خريد كاهش يابد؛چراكه قدرت خريد مردم به شدت 
كاهش يافته و ديگر توان خريد خودروهاي بي كيفيت و از 

رده خارج داخلي يا دست دوم گران را ندارند. 
  خودروهاي ناقص ايران خودرو و سايپا 

اگر چه هنوز آمار رسمي از محصولات ناقص ايران خودرو 
و سايپا اعلام نشده، اما آن طور كه برخي برآوردها حكايت 
دارد، ح��دود 50 هزار دس��تگاه خودروی ناق��ص در دو 
خودروس��ازی بزرگ كشور پيش از آغاز س��ال جديد، به 
تولي��د رسيده اس��ت. اين ع��دد منهاي تولي��دات ناقص 
خودروسازان در مقطع قبلي )حدفاصل آغاز تحريم ها در 
مرداد 97 تا دي ماه 98( است. هر چند از ميزان توليدات 
ناقص خودروسازان در س��ال جاري اطلاعات دقيقي در 
دست نيست، با اين حال با توجه به تداوم كمبود قطعات 

)به دلايلي از جمله تداوم تحريم، مشكلات ناشي از ويروس 
كرونا و در نتيجه، مختل شدن تأمين قطعات از چين(، گويا 
توليد محصولات داراي كمبود قطعه همچنان ادامه دارد. 
از همين رو پاركينگ هاي خودروسازان مانند مقطع قبلي 
ميزبان ناقصي ها شده اند كه البته به نظر مي رسد تعداد آنها 
هنوز به اعداد قبلي نرسيده است و در صورت ادامه اين روند 

گرفتاري جديدي بين خودروسازان به وجود مي آيد. 
   مشاركت شوراي رقابت و تنظيم بازار 

پس از حذف كردن ش��وراي رقابت در س��ال گذشته از 
گردونه تعيين قيمت خودرو و واگذاري اختيارا ت شورا 
به ستاد تنظيم بازار، قيمت ها در بازار و سطح كارخانه به 
شدت رشد كرد. به طوري كه قيمت پرايد از ۳0 ميليون 
به 50 تا 70 ميليون افزايش يافت و ساير خودروهاي توليد 
داخل نيز به همين نسبت يا بيشتر گران شدند. همزمان، 
هم توليد خودرو به دليل بروز تحريم ها با مشكل مواجه 
ش��ده بود و مردم در صف تحويل خودرو در انتظار بودند 
و هم اينكه تعداد خودروهاي ناقصي دپو ش��ده در انبار 
خودروسازان رو به افزايش بود. در نهايت با ورود سازمان 
بازرسي و تعزيرات و وزير صمت و جمع آوري كمك هاي 
دولتي توانستند خودروها را تكميل و تحويل دهند، اما 
همچنان قيمت ها در بازار آزاد بسيار گران و غير منطقي 
است. در سال جاري قرار شده شوراي رقابت بار ديگر در 
تعيين قيمت خودرو مشاركت كند. ابتدا افزايش قيمت ها 
در اين شورا بررسي و با ارسال به ستاد تنظيم بازار، گراني 
قيمت ها نهايي شود و به اين ترتيب ساز گراني ها در سال 
جهش توليد به بهانه بالا بردن تيراژ و كم ش��دن قيمت 
تمام شده كوك شده و خودروس��ازان در انتظار هستند. 
يك منبع آگاه تأييد كرد كه به احتمال زياد طي امروز و 
فردا ستاد تنظيم بازار تكليف نهايي قيمت ها را مشخص و 

به خودروسازان ابلاغ خواهد كرد. 

   علي خاكساري- استاد دانشگاه و منتقد 
بحث تغيير قيمت خ��ودرو كه اي��ن روزها 
دهن به دهن بين مسئولان و خودروسازان 
مي چرخد، بازي با روح و روان مردم اس��ت. 
زمان��ي مي ش��ود از تغيير قيمت ها س��خن 
گفت كه جن��س و كالايي بر اس��اس فاكتورهاي توليد 
و استانداردهاي روز دنيا توليد شود. به اعتقاد من، بايد 
ارزان ترين خودروي توليد داخ��ل 8يا 9 ميليون تومان 
قيمت داش��ته باش��د، نه۴0 يا 70 ميليون تومان. پولي 
كه مردم ايران بابت قيمت خ��ودرو مي پردازند، قيمت 
خودرو نيس��ت بلكه بابت چيزهاي غيرشفافي است كه 
سال هاس��ت خودروس��ازان با نام هزينه توليد به خورد 
مردم و مصرف كننده مي دهند. صنعتي كه در آن افزايش 

بهره وري، استاندارد، محيط زيست و جان مردم معني 
ندارد و فعالان آن صرفاً ب��ه دنبال منافع اقتصادي خود 
هس��تند، به هيچ وجه قابل دفاع نيست. در حال حاضر 
ارزا ن ترين خ��ودرو ، ۱0برابر بالات��ر و گران تر به مردم 
فروخته مي شود و در چنين ش��رايطي باز هم به دنبال 
افزايش قيمت هستند.  اگر خودرويي با استانداردهاي 
روز دنيا با كلاس متوس��ط و با مصرف سوخت چهار تا 
پنج ليتر و ايمن توليد و قيمت آن معادل چهار تا شش 
ماه حقوق يك كارمند تعيين شد، آن وقت مي توانيم در 
خصوص افزايش يا كاهش قيمت آن صحبت كنيم، در 
غير اين صورت اين بحث هاي قيمتي به هيچ وجه منشأ 
اقتصادي ندارد و صرفاً بازي و سرگرمي افرادي است كه 

مي خواهند منافع خودشان را پيش ببرند. 

خودروی مخصوص   در جاده معكوس! 
 چرا پرونده هاي گراني قيمت ها در فضاي مجازي و دستگيري متخلفان، تعيين تكليف يا اطلاع رساني نشد

شايد هم بنا به دلايلي بدون بررسي مسكوت يا مختومه شد 

خودرو در ايران 10 برابر گران تر فروخته می شود! 

پيش بيني رشد  قيمت ها
   فرهاد بهنيا، سخنگوي انجمن قطعه سازان 
با توجه به افزايش قيمت ارز و 
دستمزد و مواد اوليه، صنعت 
قطعه سازي بيش از صنعت 
خودرو با افزايش هزينه هاي 
توليد مواجه ش��ده است اما 
در هيچ ي��ك از كميته هاي 
تصميم گي��ري براي صنعت 
خودرو از قطعه سازان نماينده اي حضور ندارد. در حال 
حاضر با افزايش ش��ديد قيمت خودرو در بازار، ميل به 
خريد كاهش يافته و در صورت تداوم كسادي بازار قطعاً 
پيش فروش خودروس��ازان در سال 99 تحت تأثير قرار 
خواهد گرفت. براساس پيش بيني ما، قيمت خودرو در 
سال جاري بايد ۳0 تا ۳5 درصد افزايش يابد تا هزينه هاي 
خودروسازان و قطعه سازان به صورت سر به سر تأمين 
شود. از 5هزار ميليارد توماني كه قرار بود خودروسازان 
در اسفند ماه بابت طلب ش��ان به قطعه سازان بپردازند، 
حدود ۶0 درصد وصول و ۳هزارو ۲00ميليارد تومان به 
قطعه سازان پرداخت و بخشي از اين وام نيزدر سيستم 
بانكي بلوكه ش��د، از اين رو در س��الي كه جهش توليد 
نامگذاري شده، صنعت قطعه سازي كه 75درصد توليد 
خودرو را در دس��ت دارد نياز به نقدينگي و تزريق پول 
بيشتري دارد و ما توقع داريم، به نسبت افزايش قيمت 
خودرو در كارخانه ها خودروسازان نيز قيمت قطعه سازان 
را تعديل كنند تا بتوانيم با افزايش تيراژ توليد از افزايش 

هزينه ها جلوگيري كنيم. 
  چالش ماليات

به رغم مشكلاتي كه قطعه سازان در دو سال اخير داشتند 
و توليدشان كاهش يافته، پرداخت ماليات بر اساس دفاتر 
سال هاي قبل از چالش هاي صنعت ماست. سازمان امور 
مالياتي متأسفانه دفاتر ما را بررس��ي نمي كند بلكه بر 
اساس ميزان توليد در سال گذشته با افزايش ۲0 درصدی 
ماليات جديد تعيين و تهديد مي كند كه در صورت عدم 

پرداخت، نرخ ماليات تصاعدي افزايش مي بايد. 
  تحويل مواد اوليه با قيمت جلوی در كارخانه 

انجمن قطعه سازان سال گذشته طرحي را به وزارت 
صمت ارائه داد كه براس��اس آن كارخانجات فولادي 
و پتروشيمي مجاب مي شدند كالاي شان را با قيمت 
جلوی در كارخانه يا اندكي بالاتر به قطعه سازان تحويل 
دهند و به اين ترتيب هزينه هاي توليد از نخس��تين 
زنجيره تأمين مواد اوليه براي صنعت كاهش مي يافت. 
در اين حوزه قطعه سازان با خودروسازان و وزير صنعت، 
معدن و تجارت رايزني هاي��ي را صورت دادند تا بتوان 
با اجراي اي��ن طرح، كاهش قيمت تمام ش��ده توليد 
خودرو را ش��اهد بود. هدف ما اين بود كه قيمت مواد 
اوليه با سازندگان قطعات خودرو با معيار دلار تحويل 
داده نشود، بلكه واحد پول ما ريال است و بايد طبق آن 
مواد اوليه را خريداري كني��م. هدف ما اين بود كه اگر 
نمي توانيم خودرو صادر كنيم، حداقل بتوانيم صادرات 
قطعات خودرو را به كشورهاي دنيا داشته باشيم اما اين 
طرح در وزارت صمت و كميته هاي خودرو مس��كوت 
ماند و به بايگاني س��پرده ش��د. واقعاً تا چه زماني اين 
صنعت پرهزينه با سياستگذاري هاي فعلي مي تواند به 

حيات خودش ادامه دهد؟

 ارزش سهام صنعت خودرو
 100هزار ميليارد تومانی شد! 

 هادی غلامحسينی   
اگر چه بخشي از صنعت خودرو سازي كشور در وضعيت 
نامناسب اقتصادي و زيان انباشته و كاهش توليد به سر 
مي برد اما سهام خودرو سازي و قطعات در بازار سرمايه 
به لطف ورود نقدينگي به اين بازار با جهش قيمت مواجه 
شده است به طوري كه ارزش روز سهام صنعت خودرو 
و س��اخت قطعات در بازار بورس اوراق بهادار تهران به 

۱00 هزار ميليارد تومان نزديك شد. 
اطلاعات نشر يافته در رابطه با متغيرهاي بازار سرمايه 
كه مربوط به فروردين ماه سال 99 است نشان مي دهد 
ارزش اس��مي صنع��ت خودرو و س��اخت قطع��ات با 
۲8شركت بيش از ۱۲ هزار ميليارد تومان است و ارزش 
جاري اين صنعت در پايان س��ال 98، ۶7هزار ميليارد 
تومان ارزيابي ش��ده كه در پايان اولين ماه 
از س��ال جاري با ۲۲درصد رشد به بيش از 
8۲هزار ميليارد تومان افزايش يافته است. 
ارزش بازار صنايع ب��ورس اوراق بهادار در 
پايان فروردين ماه سال 99 حدود۲هزارو 
59۳ ه��زار ميلي��ارد تومان عنوان ش��ده 
 ك��ه صنع��ت خ��ودرو و س��اخت قطعات 
۳/۲درصد از ارزش بازار را به خود اختصاص 

داده است. 
صنعت خودرو و ساخت قطعات در جريان 
معاملات اولين ماه از س��ال جاري در بازار 
بورس اوراق بهادار حدود ۲۲ درصد بازدهي 
داش��ته، اين در حالي اس��ت كه ميانگين 
بازدهي كل بازار در م��اه مذكور بيش از ۳۳ درصد بوده 

است. 
در جريان ارزيابي درآمده��اي واقعي ۱۲ماه منتهي به 
۳۱فروردين ماه سال 99، صنعت خودرو سازي و ساخت 
قطعات با ۲0ش��ركت و تعداد بيش از ۳5ميليارد سهام 
7۲۴ميليارد تومان سود خالص داشته است. همچنين 
نس��بت قيمت به درآمد صنعت خودرو سازي و ساخت 
قطعات با تعداد ۲0ش��ركت در پايان سال 98 عدد ۳9 
بوده است كه در يك سال منتهي به ۳۱ فروردين ماه 99 

با بيش از ۳۴ درصد افزايش به عدد 5۲ رسيده است.
 گفتني اس��ت نس��بت قيمت به درآمد كل بازار بورس 
اوراق بهادار بر مبناي ارزش بازار ۲89 شركت در سال 
98بيش از ۱0 بوده اس��ت كه در يك س��ال منتهي به 
99/۱/۳۱ با بيش از ۳8 درصد رش��د به ع��دد ۱۴/۲۶ 
رس��يده اس��ت. گفتني اس��ت صنعت خودرو س��ازي 
و س��اخت قطعات در ب��ورس اوراق به��ادار تهران ۲8 
ش��ركت را به نام هاي آهنگري،  تراكتورس��ازي  ايران ، 
سايپاآذين ، گروه بهمن ، چرخشگر، فنرسازي زر، قطعات  
اتومبيل  ايران ، گسترش سرمايه گذاري  ايران خودرو، 
ايران خ��ودرو، كمك فنرايندامين، فنرس��ازي خاور، 
الكتريك  خودرو ش��رق ، اي��ركا پارت صنع��ت، لنت  
ترمزايران ، محورس��ازان ايران خودرو، مهركام پارس ، 
مهندسي نصيرماشين، موتورسازان تراكتورسازي ايران ، 
ني��رو محرك��ه ، پ��ارس  خ��ودرو، راديات��ور اي��ران، 
سرمايه گذاري  رنا)هلدينگ(، صنايع ريخته گري ايران ، 
رينگ سازي مشهد، ريخته گري  تراكتورسازي  ايران ، 
سايپا، سازه  پويش، توليدمحورخودرو و زامياد در دل 

خود جاي داده است. 

 آزادسازي 
راه رهايي صنعت خودرو 

   محمد رض�ا نجفي من�ش - رئيس انجمن 
صنايع همگن قطعه سازي 

همه كس��اني كه سكه يك 
ميليون توماني را ۶ ميليون 
توما ن مي خرن��د يا دلار ۳ 
ه��زار تومان��ي را ۱5 هزار 
توم��ان مي خرند؛حاضرند 
خ��ودرو ۱00 ميليون��ي يا 
بيشتر بخرند. كما اينكه در 
حال حاضر خودرو دست دوم را بسيار بالاتر از ارزش 

واقعي اش مي خرند. 
دليل ايج��اد بدهي هاي نجومي خودروس��ازان به 
قطعه سازان اين بود كه خودروسازها طي سال هاي 
اخير توليد و عرضه داش��تند، اما با جهش نرخ ارز، 
قيمت گذاري دس��توري اجازه نداد تناسب قيمت 
تمام ش��ده رعايت ش��ود. تعيين قيمت با دستور 
شوراي رقابت زيان بيش از ۲0 هزار ميليارد توماني 
نصيب خودروس��ازان كرد، اما در اي��ن  بين افراد 
خوش��بختي كه خودرو ثبت ن��ام و دريافت كردند 
بين ۲0 ميليون تا ۲00 ميليون تومان سود كردند. 
اگر قيمت گذاري 5درصد زير حاشيه بازار عملياتي 
مي شد، شاهد كاهش س��ريع تر قيمت مي بوديم. 
بنده موافق قيمت گذاري حاش��يه بازار هس��تم تا 
حباب قيمت خودرو از بين ب��رود. در حال حاضر 
با جه��ش نجومي قيمت ه��ا در بازار اگ��ر دولت و 
وزارت صمت با آزاد سازي قيمت ها موافقت كنند، 
قيمت ها قطعاً كاهش مي يابد و ب��ازار خودرو تابع 
عرضه و تقاضا شده و خودرو ارزان مي شود. مانند 
صنعت س��يمان كه زماني حواله س��يمان، خريد 
و فروش ي��ا ناياب مي ش��د، اما در ح��ال حاضر با 
قيمت مناس��ب به وفور در بازار وج��ود دارد. اگر 
دولت يكبار براي هميش��ه تصميم بگيرد و احياناً 
تمام مشكلات آزاد س��ازي را در شروع كار به جان 
بخرد، براي هميشه صنعت خودرو نجات مي يابد و 
هرگونه انحصار، باند ب��ازي و فعاليت رابط ها و. .. از 
بين مي رود. متأسفانه همتي براي اين كار نيست 
و س��الانه بدهي خودروس��ازان بيش��تر و مردم و 

قطعه سازان ناراضي تر از گذشته مي شوند. 

 دريايی از
 شرکت های فرعی و  وابسته

   اش��خاصي كه با صورت هاي مالي شركت هاي 
خودرو ساز سر و كار دارند، مي دانند اغلب شركت هاي 
خودرو ساز مملو هس��تند از ش��ركت هاي تو در تو 
كه با رؤيت س��اختار مالي و س��هامداري آنها آدمي 
س��رگيجه مي گيرد. برخي از كارشناسان اقتصادي 
معتقدند پيچيده سازي س��اختار شركت ها علاوه بر 
اينكه هزينه ها را به شدت افزايش مي دهد، فرصت 
را هم براي انحرافات مالي تش��ديد مي كند، در عين 
حال نظارت بر چنين شركت هايي به اين سادگي ها 
نيست و حال آنكه متأسفانه بسياري از شركت هاي 
خودرو سازي س��اختار بس��يار پيچيده و تو در توي 

شركت های فرعی و وابسته دارند. 
ساختار پيچيده ش��ركت هاي خودرو سازي موجب 
شده  بسياري از شركت هاي فرعي و وابسته غير فعال 
سال هاي س��ال با هزينه هاي بس��يار قابل ملاحظه 
جاري به حي��ات خود ادام��ه دهن��د، در حالي كه 
دارايي ه��اي قابل ملاحظه اي در اين ش��ركت ها به 
ش��كل غير مولد رها شده اس��ت.  به نظر مي رس��د 
شركت هاي خودرو ساز به جهت استفاده از فرصت 
تجديد ارزيابي دارايي ها، بخش زيادي از دارايي خود 
را در بخش زمين ، س��اختمان و ماشين آلات مازاد 
بر نياز به كار گرفته اند كه ب��ا اين حجم دارايي هاي 
مازاد شايد صحيح نباش��د كه از بخش پولي به رغم 
آنكه اين شركت ها در بازار سرمايه نيز حضور دارند، 
تس��هيلات  چندين هزار ميلي��ارد توماني پرداخت 
ش��ود. از اين رو، انتظار مي رود نهادهاي بالا دستي 
در رابطه با ساده سازي س��اختار تو در توي سهامي 
ش��ركت هاي خودرو س��از و دارايي هاي م��ازاد اين 
شركت ها برنامه ريزي داشته باشد، زيرا از يك طرف 
مي بينيم برخي از شركت هاي خودرو ساز در عمل 
ورشكسته به شمار مي روند و در واقع نيز سهام آنها 
به جهت برخورداري از دارايي ه��اي قابل ملاحظه 
در بازار سرمايه جهش مي يابد در عين حال نيز در 
ش��ركت هاي فرعي غير فعال نيز هزينه هاي جاري 

بسيار بالا را نيز شاهد هستيم. 
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پرونده
 پرونده »جوان« از نبود شفافيت 

در صنعت خودرو 

مهلت  تمام  شد 
   وحيد مرندي مقدم-  معاون سازمان ملي استاندارد 

ارتقاي اس��تانداردهاي خودرويي 
به 85 مورد از س��ال 9۶ آغاز شد 
و براس��اس يك برنامه زمانبندي 
شده پيگيري مي شود. اين سازمان 
در س��ال جاري هيچ برنامه اي براي تمديد 
استانداردهاي هشتادوپنج گانه خودروسازان 
به دليل بروز بحران كرونا نداشته و بر مبناي 

دستورالعمل شوراي عالي استاندارد و طبق زمان مقرر عمل خواهد 
كرد. اجراي استانداردها كه استانداردهاي ايمني و عملكردي خودرو 
است، از خودروسازان مطالبه شده و بدون هيچ اغماضي بايد در زمان 
مقرر اجرايي شوند، به طور نمونه همانطور كه وعده داده شد پرايد در 
تيرماه )به جز سايپا ۱5۱يا همان وانت پرايد كه توليد آن تا مقطعي 
ادامه خواهد داشت( و پژو ۴05 )به جز پژو ۴05 براي تاكسي گازسوز( 
در مرداد ماه 99 از خط توليد خارج خواهند ش��د. نظارت بر اجراي 
اس��تاندارد آلايندگي يورو5 بر عهده سازمان حفاظت محيط زيست 
است كه اخيراً محيط زيست به درخواست عقب انداختن استاندارد 

آلايندگي يورو5 جواب منفي داده است. 

نظر کا رشنا س

گراني در راه است
   محمدرضا كلامي- مدير كل دفتر برنامه ريزي تنظيم بازار

با توجه به نامگذاري سال جاري 
از س��وي مقام معظم رهبري به 
عنوان سال جهش توليد و با توجه 
به محدوديت هاي ارزي و ضرورت 
افزايش عمق ساخت داخل و ضرورت توجه 
به خواسته هاي كمي و كيفي توليد خودرو از 
سوي مصرف كنندگان داخلي، كاهش قيمت 

حاش��يه بازار توليد، ايفاي تعهدات معوق، حذف دلالان و واسطه ها و 
واقعي نمودن طرف تقاضا مقرر ش��ده كميته اي براي بررس��ي بيشتر 
افزايش قيمت خودرو تشكيل شود. در اين كميته ها بر اساس قيمت هاي 
محاسباتي دستورالعمل ش��وراي رقابت، ضوابط قيمت گذاري هيئت 
تعيين و تصويب قيمت هاي سازمان حمايت در مقايسه با قيمت هاي 
مصوب فعلي و حاشيه بازار قيمت ها بررسي و افزايش مي يابد. نتيجه 
بررس��ي قيمت هايي كه اعلام مي ش��ود بايد با در نظ��ر گرفتن همه 
الزامات فوق و جمي��ع جوانب به همراه عوامل هزينه اي باش��د و پس 
از تصميم گيري براي تصويب در جلس��ه آتي كارگروه تنظيم بازار به 

دبيرخانه كارگروه ارسال شود. 

قصه پرغصه خودرو 
   ابراهيم رزاقي- كارشناس اقتصادي 
سال هاس��ت با آغاز س��ال جديد، 
تمام كالاها گران مي شود. قيمت 
خودرو ني��ز مانند س��اير كالاها با 
افزايش قيم��ت در كارخانه و بازار 
مواجه مي شود، با اين تفاوت كه ستاد تنظيم 
بازار، س��ازمان حمايت و وزارت صمت با آن 
همه كميته هاي تخصصي خودرويي اش، ابتدا 

از افزايش هزينه هاي توليد، دس��تمزد و بالا رفتن قيمت در بازار يك 
شو هماهنگي اجرا مي كنند و بعد از دو يا سه هفته قيمت هاي جديد 
اعلام مي شود.  اي كاش افزايش قيمت ها به بهبود كيفيت يا افزايش 
توليد و توزيع خودرو در جامعه منتهي مي شد و مردم ماه ها در انتظار 
خودروي پيش فروش شان نمي ماندند اما نه تنها اين اتفاق نمي افتد، 
بلكه با اعلام قيمت، خودروسازان بلافاصله پيش فروش خودروهايشان 
را با وعده يك تا دو ساله آغاز مي كنند و با جمع كردن نقدينگي مردم، 
مي روند پي كارشان. در چنين شرايطي خريداران مي مانند با فيش هاي 
خودرويي و اخبار ضد و نقيضي كه از تعويق در تحويل خودرويش��ان 

حكايت دارد. واقعاً هيچ پاياني براي داستان خودرو وجود ندارد؟

گزارش

  در سال 1381، س�مند روی خط توليد ايران خودرو قرار 
گرفت. در سال های نخست از موتور XU7 برای اين خودرو 
اس�تفاده می ش�د كه در اصل به پژو 405 تعلق داشت.  در 
س�ال 1388، ايران خودرو اين خ�ودرو را خ�ودروی ملی 
ناميد. هزينه بالای نگهداری خودرو، مصرف بالای سوخت و 
گرانی قطعات آن با توجه به توليد داخل نبودن آن از معايب 

خودروی ملی است.

  توليد پراي�د از دهه 70 در ايران آغاز ش�د و در اين س�ال ها 
با تغييرن�ام آن به خان�واده )x100(، افزايش وزن و تغيير ش�كل 
چراغ های جلو و عقب تلاش شد به خودرويی برای اقشار متوسط 
و پايين تبديل ش�ود. اين خودرو كه س�وژه اصلی س�ريال های 
تلويزيونی اس�ت، قرار بود توليدش متوقف ش�ود، ام�ا ناباورانه 
قيمت آن از 30 به 70 ميليون تومان افزايش يافته اس�ت. منابع 

آگاه از افزايش قيمت آن طی روزهای آتی خبر می دهند. 

  اپيدمي مشابه سازي يا كپي برداري ساليان سال است كه در 
بين خودروسازان ايراني همه گير شده است. در واقع شركت هاي 
داخلي با ايجاد تغييراتي در محصولات داخلي يا تركيب چند 
خودروي داخلي باهم به يك محصول جديد مي رسند كه عملًا 
از خود هيچ اصالتي ندارند و داراي معايب فرواني نيز هستند. 
علاوه بر چالش هاي ظاهري و زيبايي شناختي، رانا به لحاظ فني 

هم پيشرفت خاصي نداشته است. 


