
 هنوز زخم‌ه�اي زلزله كرمانش�اه التيام نيافته اس�ت كه 
زلزل�ه كهگيلوي�ه و بويراحمد س�بب ايجاد خس�ارت و 
زخمي ش�دن هموطنان در اين استان ش�د. براين اساس 
زلزله‌خيز بودن پايتخت و كندي سياس�ت‌هاي تخريب و 
نوسازي بر ميزان ريس�ك مخاطرات بحران خواهد افزود 
و با تغيير مديريت ش�هري اين انتظ�ار مي‌رفت كه دولت 
در سياس�ت باز‌آفريني ش�هري گام‌هاي بلن�دي بر دارد 
اما متأس�فانه با استعفاي ش�هردار و كش�دار شدن زمان 
انتخاب شهردار سياست‌هاي نوسازي عملًا متوقف شدند. 

  
  زندگي2 ميليون نفر زير سقف‌هاي فرسوده  

 آنچه در طول سال‌ه��اي متوالي باعث بي‌انضباطي ش��هري 
و ايجاد اين حجم از بافت فرسوده ش��د اين ب��ود كه در طول 
سال‌هاي 45 تا 95 و در حدود 50 سال، جمعيت شهر تهران 
سه برابر و جمعيت پيرامون شهر پنج برابر شد. بي‌ضابطه بودن 
در برنامه‌ريزي و طرح‌ريزي ش��هري و نبود سياست‌هاي مهار 
مهاجرت باعث شد كه امروز حدود 5هزار و ٨٠٠ هكتار بافت 
فرسوده و ناكارآمد تنها در كلانشهر تهران وجود داشته باشد و 
زندگي 2 ميليون نفر درگير اين موضوع شود. يكي از نمونه‌هاي 
در حال اجرا پ��روژه بازآفريني ١٠٠واحدي در محله سيروس 
تهران واقع در منطقه ١٢است. سياست دولت با تشكيل ستاد 
ملي بازآفريني ش��هري ك��ه در رأس آن رئيس‌جمهوري قرار 
دارد، نوسازي بافت ناكارآمد شهري در2هزار و ٧٠٠محله در 
طول ١٠سال آينده است كه اين مگاپروژه به اعتبارات سالانه 
٢5هزار ميليارد تومان نياز دارد. اين درحالي است كه به گفته 
دبير كارگروه ملي، در پايتخت 120 هزار ساختمان در حريم 
گسل ساخته ش��ده است و حدود 70 درصد از مساحت شهر 
تهران روي گسل زلزله قرار دارد كه هرلحظه آبستن حوادث 
مختلفي است. دراين خصوص علي بيت‌اله��ي، درباره ميزان 
اماكن عمومي و ساختمان‌هاي ش��خصي حريم گس��ل‌هاي 
پرخطر تهران اظهار داشت: لرزه‌خيزي تهران و گسل‌هاي فعال 
و شناخته شده آن و گسل‌هايي كه در اطراف تهران گسترده 
شده‌اند، از گذشته سطح خطر لرزه‌اي پايتخت را در بالاترين 
حد خود نسبت به پهنه‌هاي ديگر كشور قرار داده است. از سوي 

ديگر هم ميزان آسيب پذيري، فاكتور بسيار مهمي در تعيين 
ميزان ريسك لرزه‌اي پايتخت محس��وب مي‌شود. وي افزود: 
براي برآوردهاي كمّي لازم اس��ت درخصوص آمار و اطلاعات 
به‌روز ش��ده المان‌هاي واقع روي حريم‌گسل‌هاي تهران دقت 

لازم به عمل ‌آيد. 
   70 كيلومتر مربع از مساحت تهران در حريم گسلي 
دبير كارگروه ملي زلزله ب��ا بيان اينكه منطق��ه نواري حريم 
گسل‌هاي شهر تهران به دليل احتمال وقوع جابه‌جايي لايه‌هاي 
زمين هنگام وقوع زلزله، از مناطق با خطر بالا نسبت به ساير 
محدوده‌هاي شهر تهران است، گفت: مجموع مساحت تعيين 
شده براي حریم گسل‌هاي شهر تهران تا شعاعي در اطراف شهر 
بيش از 70 كيلومتر مربع است كه عمده‌ترين بخش مساحت 
حريم گسل‌هاي ش��هري تهران را حريم گسل شمال تهران 
تشكيل مي‌دهد كه از شمال غرب تا شمال شرق شهر تهران در 

پاي ارتفاعات گسترده شده است. 
بيت‌الهي با تأكيد بر اينكه آن قس��مت از حريم گس��ل‌ها كه 
داخل محدوده شهري تهران )مناطق 22 گانه( قرار مي‌گيرند 
داراي مس��احت 26 كيلومتر مربع هستند، گفت: درحالي‌كه 
ساخت و ساز در حريم گس��ل، در نقاطي مانن��د كاليفرنيا از 
حدود 30 سال پيش ممنوع بوده اما متأسفانه ساخت و ساز به 
هر شكل و از هر نوع در حريم گسل‌هاي شهر تهران تا قبل از 
ابلاغ مصوبه شوراي‌عالي شهرسازي و معماري )تابستان سال 

1395( ادامه داشت. 
رئيس بخش زلزله مركز تحقيقات راه، مس��كن و شهرسازي 
افزود: براساس برآوردها از روي نگاره‌هاي ماهواره‌اي و شمارش 
ساختمان‌ها در محدوده حريم گسل‌هاي تهران حدود 12 هزار 
ساختمان وجود دارد كه بررس��ي آسيب‌پذيري لرزه‌اي آنها و 
اقدام در خصوص كاهش ريسك لرزه‌اي از برنامه‌هاي با اولويت 

زياد براي اين محدوده‌هاي ساختماني است. 
 بیشتر ساختمان‌هاي منطقه يك نزديك گسل است 
بيت‌الهي با بي��ان اينكه از نظ��ر توزي��ع جغرافيايي)مناطق 
‌22گانه شهري تهران( ساختمان‌هاي واقع بر حريم گسل‌هاي 
منطقه يك ش��هر تهران با حدود7ه��زار و 600 بنا 65 درصد 
ساختمان‌ه��اي موج��ود در حري��م گس��ل‌ها را دربرگرفته 

است،گفت: براساس مشاهدات ميداني كه انجام ش��ده است 
مي‌توان گفت تقريباً نيمي از ساختمان‌هاي موجود در حريم 
گسل‌هاي شهر تهران و در بافت‌هاي ناكارآمد، ساختمان‌هاي 
ضعيف و با كيفيت نازل و فاقد سطح مقاومتي لازم در برابر زلزله 
هستند. وي با اشاره به ميزان بافت فرسوده در تهران كه در خطر 
بحران زلزله قرار دارند، اظهار داشت: براساس اطلاعات شركت 
عمران و بهسازي ش��هري ايران، مس��احت بافت فرسوده در 
تهران برابر با3هزار و 268 هكتار است كه نسبت مساحت بافت 

فرسوده به مساحت كل شهر تهران  حدود 5 درصد است. 
بيت‌الهي با اشاره به ويژگي‌هاي بافت فرسوده ازجمله ريزدانگي، 
ناپايداري و نفوذ ناپذيري بيان داش��ت: در تعاريف بافت‌هاي 
فرسوده و ناكارآمد، ‌علاوه بر استحكام بنا، ملاحظات شهرسازي 
نيز مدنظر قرار مي‌گيرد كه ش��امل مواردي نظير ريزدانگي و 
نفوذناپذيري است. اين موارد از سوي ديگر در مخاطرات لرزه‌اي 
نيز نقش برجسته‌اي دارند. براي مثال نفوذ ناپذيري در حيطه 
امداد و نجات و حمل و نقل در لحظات بحراني نقش مهمي دارد. 
ريزدانگي به معناي تراكم جمعيتي بالاست كه آمار تلفات جاني 

زمين لرزه‌ها به نوعي به آن وابسته مي‌شود. 
وي با بيان اينكه به‌طور قط��ع خصوصيت اصلي و عمده بافت 

فرسوده از نظر مخاطرات لرزه‌اي ناپاي��دار است، افزود: حدود 
15 هزار هكتار از حريم ش��هري تهران )نزديك به 20 درصد 
مس��احت كل ش��هر تهران( دربردارنده حداق��ل 50 درصد 
بلوك‌هاي شهري ناپايدار است. تعداد بلوك‌هاي شهري ناپايدار 
نيز حدود 14 هزار بلوك است كه در مناطق مختلف تهران به 
ويژه در خط شمالي شهر و در مركز و جنوب شهر پراكنده‌اند. 

دبير كارگروه ملي زلزله با اشاره به اينكه از نظر تعداد پلاك‌هاي 
ساختماني واق��ع در بافت فرس��وده از حدود ي��ك ميليون و 
صدهزار پلاك، حدود 200 هزار پ�الك در بافت فرسوده قرار 
مي‌گيرند كه ارقام بزرگي‌ان��د، تأكيد كرد: بافت‌هاي فرسوده، 
به دليل ناپايداري در برابر زلزله تاب مقاومت نداشته و اغلب، 
حالت تخريب آنها به صورت فروريزش كامل است. در اين حالت 
معمولاً تلفات جاني نيز تعداد بيشتري را دربرخواهد گرفت. بر 
اين اساس است كه ارتباط بافت‌ه��اي فرسوده و ميزان خطر 
زلزله و به‌طور ملموس، ميزان در معرض قرار‌گيري بلوك‌هاي 

فرسوده در حريم گسل‌ها مهم تلقي مي‌شود.
  خطرناك‌ترين مناطق گسل شمال تهران

رئيس بخش زلزله مركز تحقيقات وزارت راه و ش��هرسازي با 
ارائه پيشنهاداتي درباره اين شرايط شهر تهران گفت: با توجه 
به اهميت مسئله زلزله تهران نبود پايگاه داده كامل و بر خط 
از اماكن و كاربري‌هاي آنها از مسائل ضروري و پيش‌نيازهاي 
مديريت بحران اس��ت. ايجاد پايگاه ح��اوي اطلاعات دقيق و 
داده‌هاي به‌روز از اقدامات ضروري است و با توجه به پيشرفت 
تكنولوژي و استفاده از آن در سيستم‌هاي اداري كشوري ايجاد 
بستر بر خط )آنلاين( از اطلاعات ش��هر تهران مي‌تواند باعث 
تسهيل و دسترسي سريع به اطلاعات شهري شود كه به مديران 

كمك مي‌كند تصميمات بهتري اتخاذ كنند. 
وي با بي��ان اينكه توسعه ش��هر تهران در حريم گس��ل‌هاي 
موجود، آن‌هم در فراديواره گس��ل منطق��ي و معقول به نظر 
نمي‌رسد، گفت: طبق ابلاغ حرائم گس��ل‌هاي ش��هر تهران، 
ممنوعيت ساخت برج در حرائم گس��ل‌ها بايد اعمال ش��ود و 
براساس راهنماي ممنوعيت ساخ��ت و ساز در كشور نيوزلند 
براي ساختمان‌هاي واقع در پهنه گسل‌هاي فعال صرفاً ساخت 
منازل كوچك و كم اهميت و با متراژ پايين اجازه داده مي‌شود 

و ساخت هرگونه تأسيسات حساس ممنوع است. 
بيت‌الهي افزود: معتقدم وجود پل‌ها و راه‌هاي اصلي دسترسي 
در شهر تهران در محدوده گسل‌هاي شهر تهران باعث مي‌شود 
كه اهميت اين سازه‌ها و پايداري آنها بعد از زلزله امري حياتي 
باشد. لزوم بررسي اين سازه‌ها با توجه به ايجاد تغيير مكان در اثر 

گسيختگي سطحي گسل‌ها امري لازم و ضروري است. 
وي با بيان اينكه تهيه برنامه مديريت بحران براساس سايت‌هاي 
مهم و حساس شناسايي شده در محدوده حرائم گسل‌ها بسيار 
ض��رورت دارد، گفت: محلات گلاب دره، حص��ارك و فرحزاد 
كه داراي بافت ناكارآمد ش��هري بوده و در حريم گسل شمال 
تهران واقع گرديده‌اند، جزء آسيب‌پذيرترين و ريسك بالاترين 

محدوده‌هاي بافت فرسوده تهران هستند. 
  كندي اجراي طرح بازآفريني شهري در پايتخت 

يكي از مهم‌تري��ن مشكل ام��روز كلانشهره��اي كشورمان 
گسترش پفكي است به اين معنا كه هر چه بر جمعيت حاشيه 
شهرها اضافه و مساحت آن بيشتر شود، شهر از مركز و درون 
دچار پوسيدگي و فرسودگي مي‌شود. سياست‌هاي ناكارآمد 
كوتاه‌مدت و حتي درازمدت در باز‌سازي و نوسازي بافت‌هاي 
فرسوده سبب ش��ده است تا ش��هر تهران همچن��ان در برابر 
نوسازي مقاومت كند. با اين حال در سياستگذاري جديد كه 
بحث بازآفريني شهري در كشور آغاز شده نيز مديريت شهري 
پايتخت به دليل تغييرات متعدد موجب شده است تا اين طرح با 
مسائل و مشكلات زيادي مواجه شود. براين اساس تأمين منابع 
لازم براي اجراي طرح بازآفريني ش��هري نيازمند عزم جدي 

دولت و مشاركت شهروندان است. 
به طور قطع تأمين ٢5هزار ميليارد تومان اعتبار براي تحقق 
اين اهداف در توان دولت نيست، بنابراين بهترين روش استفاده 
از مشاركت‌هاي مردمي يعني خ��ود ساكنان محلات و بخش 
خصوصي به عنوان نهاد توسعه‌گر و حلقه اتصال مردم به دولت 
است. در اين راستا دولت س��ود ١٨درصدي سرمايه‌گذاران را 
تضمين مي‌كند و به متقاضيان وام‌هاي يارانه‌اي براي ساخت 
هر واحد مسكوني در بافت فرسوده با بهره ٩ درصد مي‌دهد. از 
اين رو تنها با حضور سرمايه‌گذار بخش خصوصي و مشاركت و 
همراهي مردم ساكن اين بافت‌ها امكان اجراي اين پروژه ملي 

وجود خواهد داشت. 

  بازآفرینی شهری 
زیر سایه مدیریت ناپایدار شهری کند شده است

۱۲ هزار ساختمان در مساحت 70 یکلومتر مربع در حريم گسل‌ها قرار دارد

شورا

سهل‌انگاري مديران شهري در حفظ باغات
 چندي است كه شوراي پايتخت مصوبه برج باغات را لغو كرده است اما اقدامات 
لازم براي جلو‌گيري از تخريب اندك باغات باقي به كندي صورت مي‌گيرد و تا 
زماني‌كه هم نفع صاحبان باغ‌ها و هم نفع شهر و شهروندان در نظر گرفته نشود 
نبايد انتظار داشته باش��يم اين ميراث سبز حفظ و نگهداري شود. براين اساس 
عضو كميسيون معماري و شهرسازي شوراي شهر تهران از سهل‌انگاري برخي 

مديران شهري نسبت به رويكرد شوراي پنجم به بحث باغات گلايه كرد. 
علي اعطا درباره جلس��ه كميته حفاظت از باغات با بيان اينكه برگزاري اينگونه 
جلس��ات دو وجه سلبي و ايجابي دارد، گفت: در وجه سلبي ش��وراي پنجم در 
آخرين جلس��ه سال ۹۶ مصوبه تخريبگر ب��رج باغ را لغو كرد ت��ا برج‌سازي در 
باقيمانده باغات ارزشمند شهر ادامه پيدا نكند و باعث تخريب آنها نشود اما وجه 
دوم، وجه ايجابي است؛ به اين معنا كه ما نيازمند مجموعه‌اي از اقدامات هستيم 
كه موجب شود مالكان باغات همانطوري كه پيش از اين از برج‌سازي و تخريب 

باغ منتفع مي‌شدند، حالا از حفاظت باغ منتفع شوند. 
وي با بيان اينكه مصوبه برج باغ موجب شده بود منافع مالكان و منافع عمومي 
ش��هر در تقابل با يكديگر قرار گيرد، گفت: در برابر تأمي��ن منافع مالك، ميراث 
طبيعي ش��هر تدريجاً از بين مي‌رفت و ما امروز در جس��ت‌وجوي راه‌حل‌هايي 
هستيم تا تأمين منافع مالك، مستلزم تخريب باغ نباش��د و در واقع، مالكان از 

تداوم حيات باغ منتفع شوند. 
اعطا افزود: در مصوبه اسفند ماه، مصوبه برج باغ شوراي دوم را لغو و مقرر كرديم 
ش��هرداري در يك بازه زماني دو ماهه پيشنهاد جايگزيني ارائه دهد كه ضمن 
حفاظت از باغات، سياست‌هاي تشويقي براي مالكان در آن لحاظ ش��ده باشد و 
در جلسه اخير كه دو كميسيون محيط‌زيست و سلامت و كميسيون شهرسازي 
و معماري با مديران كل حوزه معماري و ش��هرسازي ش��هرداري داش��تند، به 
نظر مي‌رسيد برخي مديران مربوطه نس��بت به رويكرد ش��وراي پنجم به بحث 
باغات، توجه كافي نداش��ته‌اند يا اينكه با موضوع سهل انگارانه برخورد كرده‌اند 
كه ما اخطارهاي لازم را داده‌ و در همان جلسه كارش��ناساني از شورا را معرفي 
كرده‌ايم كه در تدوين طرح پيشنهادي، به نمايندگي از شورا موضوع را با دقت 
و حساسيت بيشتري دنبال كنند. هدف كلي اين است كه به راه‌حلي برسيم كه 
به عنوان جايگزيني براي برج باغ، منافع عمومي ش��هر و شهروندان را در كنار 

منافع مالكان تأمين كند. 
وي با بيان اينكه به موازات ش��هرداري، كارشناسان ما در شورا در تخصص‌هاي 
مختلف ش��هرسازي و معماري، محيط زيس��ت و حقوقي نيز موضوع را بررسي 
مي‌كنند و اميدواريم بتواني��م به زودي به نتايج قابل قبول��ي دست پيدا كنيم، 
گفت: در هفته منابع طبيعي و روز درختكاري در اسفند ۹۶، مقام معظم رهبري 
درباره مبحث باغ‌ها و باغستان‌هاي درون شهر فرمايشاتي داشتند. اين فرمايشات 
ايشان، مهم‌ترين پشتوانه ما براي پيگيري موضوع حفاظت از باغات است. با توجه 
به دغدغه و حساسيت مقام معظم رهبري، حساسيت‌هاي اجتماعي و همچنين 
بسترهاي مساعد حقوقي، گمان مي‌كنم فرصت خوبي در اختيار داريم تا به يك 

روند پايدار در حفاظت از باغات شهر تهران برسيم. 

مجم�وع مس�احت تعيين ش�ده براي 
حريم گسل‌هاي شهر تهران تا شعاعي 
در اطراف شهر بيش از 70 كيلومتر مربع 
اس�ت كه عمده‌ترين بخش مس�احت 
حريم گسل‌هاي شهري تهران را حريم 
گسل شمال تهران تشكيل مي‌دهد كه 
از شمال غرب تا شمال شرق شهر تهران 

در پاي ارتفاعات گسترده شده است

88498471ايرانشهر
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 پياده‌رو‌هاي ش�هري در برخي معابر به تس�خير برخي 
افراد س�ودجو درآمده اس�ت و وجود پله‌ه�اي متعدد و 
اختلاف سطح از يكس�و و نبود ضوابط و مقرارت در اين 
موارد  از س�وی دیگر س�بب ش�ده است تا اس�تفاده از 
پياده‌راه براي برخي افراد غيرممكن باشد. شهر متعلق 
به همه ش�هروندان اس�ت و كس�ي حق ندارد از فضاي 
شهري و عمومي به نفع خود استفاده كند. براين اساس 
مديركل معماري و س�اختمان ش�هرداري تهران با بيان 
اينكه در گذش�ته به دليل بي‌توجهي مهندس�ان ناظر و 
دستگاه‌هاي نظارتي ش�اهد احداث پله و اختلاف سطح 
در معابر بودي�م، از اج�راي طرح جديد مناسب‌س�ازي 
پياده‌روها خبر داد و گفت: قرار است در گام اول به صورت 
ضربتي معابر نامناسب را شناسايي و اصلاح كنيم، ضمن 
اينكه به مناطق ابلاغ كرديم تا با نظ�ارت دقيق از ايجاد 
هرگونه پله يا رم�پ داخل پياده‌روه�ا جلوگيري كنند. 
سيدحميد موسوي با اش��اره ب��ه برنامه‌ريزي‌هاي مديريت 
شهري در راستاي مناسب‌سازي پياده‌روهاي پايتخت اظهار 
كرد: متأسفانه به دليل شيب طبيعي بيشتر معابر به ويژه در 
جهت شمال به جنوب و عدم توجه به كد ارتفاعي هر پلاك، 
در سال‌هاي گذشته ش��اهد احداث پله و اختلاف سطح در 
معابر بوديم. اين موضوع از يك ط��رف موجب اغتشاش در 
منظر شهري شده است و از طرف ديگر به دليل ايجاد اشكال 
براي تردد افراد ناتوان و جابه جايي وسايلي مانند كالسكه به 

هيچ عنوان با مباني مناسب‌سازي همخواني ندارد. 
مديركل معماري و ساختمان ش��هرداري تهران با تأكيد بر 
اينكه قرارگرفتن بخشي از رمپ پاركينگ داخل معابر از ديگر 
مشكلات پياده‌روهاي تهران است كه مي‌تواند در بسياري از 
موارد خطرآفرين باش��د، گفت: براي جلوگيري از اين موارد 
در گذش��ته بخشنامه‌هايي به مناطق ابلاغ شد، اما به دليل 

بي‌توجهي مهندس ناظر و البته دستگاه‌هاي نظارتي در برخي 
از موارد شاهد بروز بي‌قانوني بوده‌ايم. 

موسوي با اش��اره به اقدامات ش��هرداري تهران در راستاي 
مناسب‌سازي پياده‌روهاي پايتخت عن��وان كرد: قرار است 
در گام اول به صورت ضربتي به اين موضوع ورود پيدا كرده 
و بسياري از معابر را از اين حيث مناسب‌سازي كنيم، ضمن 
اينكه به مناطق ابلاغ كرديم تا با نظارت دقيق از ايجاد هرگونه 

پله يا رمپ داخل پياده‌روها جلوگيري كنند. 
وي افزود: در گام دوم از مهندس��ان ناظر خواستيم تا موارد 
رقوم ارتفاعي در زيرزمين و همكف را از مراحل اوليه تا پايان 
كار به طور كامل رصد و گزارش كنند تا در نهايت شهرداري 

در عمل انجام ش��ده قرار نگيرد. در آخر نيز صدور پايان كار 
منوط است به تأييد ويژه مهندس ناظر مبني بر اينكه هيچ 
پله‌اي داخل گذر ايجاد نشود و هيچ رمپي داخل معبر امتداد 

پيدا نكند. 
وي به اصلاح پياده‌روه��اي برخي از معاب��ر اصلي و پرتردد 
شهر توسط پيمانكاران شهرداري تهران اشاره کرد و گفت: 
در اين خصوص از آنجا كه نگاه مناسب‌سازي در اين زمينه 
حاكم نيست، در برخي از موارد نظر مديريت شهري تأمين 
نمي‌شود. به همين دليل بنا شد كميته‌اي با حضور نمايندگان 
معاونت فني و عمران، حمل و نقل و ترافيك ، ش��هرسازي 
و معماري تشكيل ش��ود ت��ا در مرحله اول يكس��ري معابر 
ش��ناسايي و در مرحله بعد پروفيل طولي و كدهاي ارتفاعي 

املاك اصلاح شوند. 
مدي��ركل معماري و ساختمان ش��هرداري تهران با اش��اره 
به برنامه مديريت ش��هري براي برخورد ب��ا تخلفاتي كه در 
سال‌هاي گذشته صورت گرفته است، عنوان كرد: در خصوص 
رمپ‌هايي كه داخل معابر امتداد پيدا مي‌كنند، متأسفانه در 
حال حاضر با يك عمل انجام شده رو به‌رو هستيم؛ به اين معنا 
كه با توجه به مشكل پاركين��گ در تهران اگر دستور حذف 
رمپ‌ها را بدهيم به نوعي مشكل موجود تشديد و ملك نيز 
دچار مشكل مي‌شود. به همين دليل به دنبال آن هستيم تا 
براي هر كدام از اين موارد دستورالعمل‌هاي اصلاحي خاص 
خود را تعريف كنيم، به طور مثال در مواردي با نرده مي‌توان 

فضاي پياده‌رو را امن كرد. 
موسوي تصريح كرد: با توجه به اينكه بخشنامه‌هاي لازم در 
گذشته صادر شده، تلاش ما اين است كه حساسيت‌هاي بين 
دستگاهي را افزايش دهيم و به طور مستمر بر اجراي قانون 
نظارت داشته باش��يم تا در نهايت به اهداف شهر دوستدار 

كودك نزديك شويم. 

 اختلاف سطح از پياده‌راه‌ها حذف مي‌شود 
گذر‌هاي عمومي در تسخير مالكان سودجو 

پله  از پياده ‌روهاي  پايتخت  حذف مي‌شود

     ازشهر

محیط زیست 

۹۰ درصد موتورسکیلت‌های تهران كاربراتوري است
 خطوط معاينه فني موتورسيكلت‌ها

 خاك مي‌خورد
مديرعامل س�تاد مركزي معاينه فني خودروهاي شهر تهران گفت: ۱۰ خط 
معاينه فني موتورس�يكلت در ش�هر تهران وجود دارد كه خاك مي‌خورد. 
سيدنواب حسيني منش با اشاره به معاينه فني موتورسيكلت‌ها اظهارداشت: با 
توجه به مطالعاتي كه در ش��ركت كنترل كيفيت هوا و يكي از دانشگاه‌ها صورت 
گرفت، اعلام ش��د كه اگر همه ۳ ميلي��ون و ۸۰۰ خودرويي كه در ش��هر تهران 
هستند در حدود استاندارد قرار بگيرند، فقط ۱۰ درصد از آلايندگي هواي شهر 
تهران در بخش ذرات معلق كمتر از دو و نيم ميكرون كاهش مي‌يابد و اين ميزان 

براي آلاينده منوكسيد كربن ۳۰ درصد است.  
وي افزود: معاين��ه فن��ي موتورسيكلت‌ها نشدن��ي است. ما باي��د تلاش كنيم 
موتورسيكلت‌هاي كاربراتوري از رده خارج ش��وند؛ چراكه مشكل با معاينه فني 
حل نخواهد ش��د. ۹۰ درصد موتورسيكلت‌ها كاربراتوري هستند و براي كنترل 
آلايندگي موتورها با انجام معاينه فني نمي‌توان اقدامي كرد، به طوري كه اكنون 
۱۰ خط معاينه فني موتورسيكلت در شهر تهران وجود دارد كه خاك مي‌خورد. 
مديرعامل ستاد مركزي معاينه فني خودروهاي ش��هر ته��ران اضافه كرد: براي 

كاهش آلودگي هوا عوامل مختلفي دخيل است. 
يكي از آن معاينه فني خودروهاست و ديگري نوسازي خودروهاي فرسوده و خارج 
كردن خودروها و موتورهاي كاربراتوري است كه بايد عملي شود. حسيني‌منش 
درباره اجراي طرح »ال‌اي زد« نيز توضيح داد: تمام سعي ما اين بود كه استعلامات 
ناجا را اخذ كنيم اما اين موضوع محقق نشد و امك��ان اينكه مراحل بعدي طرح 
مذكور را اجرا كنيم، نداريم اما در تلاشيم مشكلات حل شود و وارد مراحل بعدي 

طرح» ال‌اي زد« شويم. 
موتورسکیلت‌های فرسوده به دلیل سوخت ناقص بیشترین آلودگی هوارا سبب 
می‌ش��وند به گونه‌ای که هر موتورسکیلت به تعداد 4 خ��ودرو آلودگی وارد هوا 
میک‌ند. به دلیل نبود سیاست‌های تشویقی تاکنون طرح موتورسکیلت‌های برقی 
به جز چندین مورد انگشت‌شمار موفق نبوده و شهروندان به دلیل قیمت بالای 
خودروهای برقی و همچنین نبود محل‌های ش��ارژ از این طرح استقبال نکردند 
که لازم است در کنار نظارت بر معاینه فنی تمامی موتورسکیلت‌ها و از رده خارج 
کردن موتور‌سکیلت‌های فرسوده با بس��ته‌های تشویقی شهروندان را تشویق به 

استفاده از موتور‌سکیلت کنند تا شاهد کاهش آلودگی هوادر پایتخت باشیم.

به دليل شيب طبيعي بيشتر معابر به ويژه 
در جهت ش�مال به جنوب و عدم توجه 
به ك�د ارتفاعي هر پلاك، در س�ال‌هاي 
گذش�ته ش�اهد احداث پل�ه و اختلاف 
سطح در معابر بوديم. اين موضوع موجب 

اغتشاش در منظر شهري شده است


