
س�خنگوي س�تاد مركزي مبارزه با قاچاق كالا 
و ارز گف�ت: با توج�ه به ميزان مص�رف و توليد 
پوشاك برآورد مي ش�ود حجم پوشاك قاچاق 
و نس�اجي به 2/4 ميليارد دلار در س�ال برسد. 
مخاطبان فارس در س��امانه »فارس من« با ثبت 
موضوع »چرا كم��اكان بي��ش از 10 ميليارد دلار 
قاچاق كالا داريم؟!«، خواستار پيگيري موضوع از 
منابع رسمي شدند. سخنگوي ستاد مركزي مبارزه 
با قاچاق كالا و ارز در پاس��خ به اين پرسش با بيان 
اينكه حجم كل قاچاق وارداتي به كش��ور س��الانه 
12/5 ميليارد دلار است، در پاسخ به اين پرسش كه 
چرا اين رقم برچيده نمي شود، گفت: براي برچيده 
ش��دن قاچاق برنامه منظم و سنجيده با همكاري 
همه دستگاه هاي مس��ئول لازم اس��ت كه بدون 
جوزدگي بايد در مبارزه با كالاي قاچاق و حمايت 
از توليد داخل انجام شود، سوخت و پوشاك از اقلام 

مهم قاچاق است. 
حميد رضا دهقاني نيا در مورد ميزان قاچاق پوشاك 
گفت: حجم كل پوشاك مصرفي در كشور سالانه 
8 ميليارد دلار اس��ت كه مي��زان توليد داخل 5/6 
ميليارد دلار برآورد مي شود و حدود 2/4 ميليارد 
دلار برآورد حجم پوش��اك و نس��اجي است كه به 

صورت قاچاقي وارد كشور مي شود. 
به گفته سخنگوي س��تاد مركزي مبارزه با قاچاق 
كالا و ارز، از ديگر اقدام��ات در مقابله با قاچاق اين 
است كه در قالب كارهاي اقتصادي بايد انجام شود 
و نمي توان همه قاچ��اق را به يك روش مديريت و  
با آن مقابل��ه كرد، بلكه هر موض��وع قاچاق بايد به 
صورت اقتضايي در س��تاد مبارزه با كالاي قاچاق 

و ارز و با همكاري دس��تگاه هاي مربوطه به صورت 
تخصصي بررسي و سنجيده شود و هماهنگي بين 

دستگاه هاي مربوطه و اقدام مقتضي انجام شود. 
به گفته دهقاني نيا، براي مقابله با قاچاق پوشاك بايد 
برندهاي محرز قاچاق از سطح شهر جمع آوري شود 
كه طبق برنامه اين ستاد از اول دي ماه تابلوهاي برند 
خارجي قاچاق از سطح تهران جمع آوري مي شود. 
دهقاني نيا در مورد قاچاق كالا از مناطق آزاد تجاري 
گفت: در مناطق آزاد بستگي به نوع سياست گذاري 
و استفاده تجاري تفاوت مي كند و به همين دليل 
برخورد با قاچاق از مناطق آزاد با همكاري دبيرخانه 
ش��وراي آزاد و با توجه به برنامه ري��زي منظم بايد 

پيگيري شود. 
وي افزود: در برخي مناطق آزاد به اقتضاي شرايط 
بايد اقدامات متناس��ب با آن براي مبارزه با قاچاق 
كالا صورت گيرد.  به گفته سخنگوي ستاد مركزي 
مبارزه با قاچ��اق كالا و ارز، در برخي مناطق آزاد 
تجاري، فاصله فيزيكي و مش��خصي بين سرزمين 
اصلي و منطق��ه آزاد وجود ن��دارد، مانند مناطق 
آزاد در شمال كش��ور ش��امل منطقه آزاد ارس و 
انزلي كه ب��ه ويژه در منطق��ه آزاد انزلي هيچ گونه 
مرز مش��خصي بين منطقه آزاد و سرزمين اصلي 
وجود ندارد و به سختي مي توان تشخيص داد كه 
ش��هروندي كه يك كالا از منطق��ه آزاد خريداري 

كرده اس��ت و وارد منطقه اصلي مي شود، آيا براي 
مصرف شخصي يا تجارت و قاچاق است و همچنين 
كالاهاي خريداري ش��ده، چگونه باي��د به عنوان 
كالاي همراه مسافر تشخيص داده شود، بنابر اين 
طرح هاي مقابله با قاچاق كالا از مناطق آزاد با توجه 

به اقتضاي هر منطقه با هم فرق دارد. 
دهقاني نيا تأكيد كرد: اولين موضوع در مناطق آزاد 
تجاري سياست گذاري و استنادات تجاري است اولاً 
بايد هدف قاچاق در مناطق آزاد مشخص شود، ثانياً  
مهم ترين كالاي قاچاق شامل س��وخت به ميزان 
11/5 ميليون ليتر در روز و پوشاك به ميزان 2/4 

ميليارد دلار صورت مي گيرد. 
وي در مورد ارزش س��وخت قاچاق  شده از كشور 
 گفت: اگر طبق ن��رخ فوب خليج ف��ارس هر ليتر 
سوخت را 50 س��نت در نظر بگيريم، هر روز 5/5 
تا 6 ميليون دلار )س��الی حدود2/2 ميليارددلار(  
حامل ه��اي انرژي از كش��ور ب��ه خ��ارج قاچاق 

مي شود. 
دهقاني نيا س��ومين كالاي مهم قاچاق��ي را لوازم 
خانگي حجيم مانند يخچال فريزر، تلويزيون و لوازم 
خانگي دانست و گفت: در قاچاق كالاي خروجي از 
كشور، اول حامل هاي انرژي و فرآورده هاي نفت و 
گاز قرار دارد و س��پس قاچاق دام به خارج كشور 
صورت مي گي��رد.  وي در مورد نح��وه برخورد با 
قاچاق دام از كش��ور  گفت: براي اي��ن منظور بايد 
دستورالعملي با همكاري سازمان دامپزشكي كل 
كشور تهيه شده و اجرا ش��ود و از هفته آينده اين 
دستورالعمل نهايي مي ش��ود كه اميدواريم بتواند 

جلوي دام قاچاق را بگيرد. 

 مديرعامل شركت نفت و گاز پارس در شرايطي 
انتق�اد از دو برابر ش�دن زمان و هزين�ه اجراي 
پروژه هاي پ�ارس جنوب�ي را رد مي كند كه وزير 
نفت و حتي شخص وي بارها نسبت به اين موضوع 
انتقادات ج�دي وارد كرده اند. باي�د اميدوار بود 
اين تغيير مانا و تغيير مبانی انديشه ای در صنعت 
نفت مارا و پايدار باشد و آن را به فال نيک گرفت.

پارس جنوبي به عنوان بزرگ ترين ميدان گازي جهان 
و شاخص ترين ميدان مشترك ايران توليدي معادل 
585 ميليون مترمكع��ب گاز دارد ك��ه البته از اين 
ميدان روزانه حدود 600 هزار بشكه ميعانات گازي 
نيز توليد مي  شود. دولت يازدهم و دوازدهم بارها با 
انتقاد از عملكرد دولت گذشته خود نسبت به اقدامات 
انجام شده بين سال هاي 88 تا 92 انتقادات بسياري 
وارد كرد و حتي محمد مش��كين ف��ام، مديرعامل 
ش��ركت نفت و گاز پارس آن دوره را دوره »آش��وب 

صنعتي« ناميد!
به عقيده وزارت نفت، در آن دوره پول هاي بسياري 
حيف و ميل و زمان اجراي پروژه دو برابر ش��د. براي 
مقايسه نيز روي فاز 2 و 3 پارس جنوبي تأكيد و گفته 
ش��د: توتال اين پروژه را با نيم��ي از هزينه فازهاي 
ديگري كه ش��ركت هاي ايراني اجرا كردند، تحويل 

داد. البته اين مقايسه به حدي عجيب و شگفت انگيز 
بود كه كمتر كارشناسي به آن بها داد. 

  يک مقايسه اشتباه
فاز 2 و 3 پارس جنوبي در دهه 70 شمس��ي اجرايي 
ش��د كه در آن دوره قيمت نفت دچار كاهش شديد 
شد. با س��قوط قيمت نفت، قيمت فولاد، تجهيزات 
و دكل هاي حفاري نيز دچار س��قوط شد كه همين 
موضوع هزينه هاي اجراي آن پ��روژه را كاهش داد. 
به عنوان نمونه هزينه اجاره يك دكل حفاري دريايي 
در آن دوره، روزان��ه 45 ه��زار دلار بود ك��ه با توجه 
به نقش 40 درصدي حف��اري در هزينه ها، طبيعتاً 
مقايسه آن دوره با دوره اي كه اجاره يك دكل حفاري 
روزانه 180 هزار دلار آب مي خورد، متفاوت است. اما 
با اين وجود وزارت نفت دوس��ت ندارد به اين بخش 
اشاره اي بشود؛ ضمن آنكه با افزايش قيمت فولاد و 
تجهيزات و كالاها در يك دهه بعد، اين افزايش قيمت 

كاملًا طبيعي است. 
از س��وي ديگر، تحريم ها هيچگاه مورد بررسي قرار 
نمي گيرند كه به واسطه آن، تأمين كالاهاي مورد نياز 
براي اجراي پروژه ها بسيار سخت شد، به طوري كه 
براي تأمين يك توربين، دو برابر قيمت پرداخت شد 
و با راهكارهاي سختي كه بسيار زمانبر بود، به ايران 

منتقل شد. لذا دو برابر ش��دن زمان و هزينه در آن 
دوره نه تنها غير طبيعي نبود، بلكه منطقي نيز بود هر 
چند كه در آن دوره هزينه هاي اضافي نيز به كشور 

تحميل شد. 
  مديريت يا پول

روزي كه دولت يازدهم كار خ��ود را آغاز كرد، وزير 
نفت گفت مشكل پارس جنوبي پول است، اما اندكي 
بعد گفته شد مش��كل اصلي در تأخيرهاي به وجود 
آمده مديريت پروژه است. با تغيير تركيب مديريت 
پارس جنوبي كارها به كندي پيش رفت تا ثابت شود 
مدعيان ديروز عملكردي بدتر از دوره پيشين خود 
داشتند، اما هر چه كه بود فازهاي متعددي راه اندازي 
شد.  با راه اندازي فاز 12، فاز 15 و 16، فاز 17 و 18، 
فاز 19، فاز 20 و 21 توليد گاز پارس جنوبي به 600 
ميليون مترمكعب نزديك ش��د تا در مراسم هاي 
افتتاح اين پروژه ها، ديگر كسي به شركت هاي ايراني 
انتقادي وارد نكند و اين شركت ها نماد موفقيت و 

نتيجه اعتماد به توان داخل معرفي شوند!
در انتخابات رياس��ت جمهوري 96 حسن روحاني 
و اس��حاق جهانگيري بارها از برابر شدن توليد قطر 
و ايران گفتند؛ روي اين مانور دادند كه در سال 92 
ميزان توليد از پارس جنوبي 285 ميليون مترمكعب 

بود و امروز اين رقم به 600 ميليون متر مكعب رسيده 
است. سياس��ي كاري محض به حدي بود كه اذهان 
عمومي در حال باور اين القاي غلط بودند كه وزارت 
نفت با يك چوب جادويي، توليد را به اين رقم رسانده، 

در حالي كه حقيقت چيز ديگري است. 
  دو ديدگاه و دو نتيجه

اصولاً در پارس جنوبي دو ديدگاه وجود دارد؛ ديدگاه 
نخس��ت مي گويد ش��ركت هاي ايراني بايد در كنار 
ش��ركت هاي خارجي كارگري كنند و پروژه ها بايد 
ميان شركت هاي خارجي پخش ش��ود. طرفداران 
اين ديدگاه دست روي دست مي گذارند تا روزي كه 
شرايط براي حضور شركت هاي خارجي مهيا شود، 
به بيان س��اده تر، طرفداران اين ديدگاه در شرايطي 
مي توانند به توسعه فكر كنند كه شرايط عادي باشد 

و هيچ مشكلي وجود نداشته باشد. 
ديدگاه دوم اما بر اين باور اس��ت در شرايط تحريم و 
جنگ اقتصادي، بايد از توانمندي شركت  هاي ايراني 
بهره ب��رد. به همين دليل بود كه در دولت گذش��ته 
توسعه پارس جنوبي به شركت هاي ايراني سپرده شد، 
زيرا چاره ديگري نبود. شركت هاي خارجي ايران را 
ترك كرده بودند و تنها راه براي برداشت سريع تر از 
پارس جنوبي بهره گيري از شركت هاي ايراني بود كه 

البته با كج سليقگي همراه بود. 
اما به هر شكل آن تصميم باعث شد تا كار با سرعت 
بيش��تري دنبال شود و بيش��تر پروژه ها با پيشرفت 
فيزيكي بالاي 70 درصد به دول��ت يازدهم تحويل 
شود. دولت يازدهم نيز با تكميل اين فازها، توليد گاز 
از پارس جنوبي را به بيش از 580 ميليون مترمكعب 
رساند. در واقع طرفداران ديدگاه نخست، نانِ نتيجه 

ديدگاه دوم را ميل كردند. 
اگر تفكر حاكم بر وزارت نفت ام��روز، در آن دوران 
حاكم بود هيچگاه قراردادي امضا نمي شد؛ چراكه اين 
تفكر تنها براي كار در شرايط سفيد و بدون مشكل 
پرورش يافته و قدرت »تصميم گيري« در ش��رايط 
س��خت را ندارند. نمونه عملكرد ديدگاه نخس��ت را 
مي توان طي پنج سال اخير مشاهده كرد كه تنها يك 
قرارداد در پسابرجام با شركت توتال امضا شد كه اين 
شركت نيز با شروع تحريم امريكا ايران را ترك كرد تا 

باز هم منابع كشور معطل اين ديدگاه شود. 
حالا كه اوضاع طبق ميل اين گروه نيست، مديرعامل 
شركت نفت و گاز پارس با تغيير 180 درجه اي موضع 
خود از عملكرد ش��ركت هاي ايراني دفاع مي كند و 
معتقد است با وجود نقايصي در اجراي پروژه ها، اما 
توانمندي اين ش��ركت ها چند برابر شده و اين مهم 
مي تواند خلأ شركت هاي خارجي را پر كند. عقيده اي 
كه پنج سال زمان برايش صرف شد تا وزارت نفت به 
آن پي ببرد. آيا اين تغيير انديشه ای در حوزه عمل نيز 

فرصت ظهور خواهد يافت؟ 

| روزنامه جوان |  شماره  5548 12

88498433سرويس  اقتصادي 88498433سرويس  اقتصادي

دو ش��نبه 3 دی 1397 | 16 ربیع الثان��ی 1440 |

اذعان مدیران نفتی به توانمندی های داخلی 
بعد از خروج خارجی ها!

تغيير  نظر 180 درجه اي وزارت نفت درباره شركت هاي ايراني در پارس جنوبي

در حالي كه شركت هاي ايراني نماد عقب ماندگي در نفت معرفي مي شدند، حالا لكوموتيو توسعه نفت ناميده مي شوند

وحیدحاجیپور
گزارشیک

ارزش قاچاق پوشاک به داخل 2/4 و قاچاق سوخت به خارج 2/2 میلیارد دلار است
سخنگوي ستاد مركزي مبارزه با قاچاق كالا و ارز: بايد بدون جوزدگی با قاچاق مبارزه كنيم!

اعلام آمادگي قرارگاه خاتم براي اجراي فاز دوم طرح توسعه بندر شهید بهشتي

گزارش2

خبر

تالار شيشه اي
تغيير قيمتآخرين  قيمت نام شركت 

1465133بيمهدانا
2060175حفاريشمال

2944196البرزدارو
57637تامين سرمايه اميد

1708105توليدي كاشي تكسرام 
2316124سبحان دارو

15870755كنترل خوردگي تكين كو
7841373دوده صنعتي پارس 

9234439كربن ايران 
5156245پتروشيمي آبادان 

4760226ملي كشت وصنعت ودامپروري پارس
7717366فيبرايران 

15104715پارس خزر
10164481فراورده هاي نسوزايران 

3566168تكنوتار
2557120كارخانجات توليدي شهيدقندي

2814132سرمايه گذاري ساختمان ايران
2628122بانك خاورميانه

2765128بين المللي محصولات پارس 
530972454پتروشيمي خارك 

7761358گلتاش 
3015138سايپاشيشه 

9782447باما
3547160سيمان اروميه 

10819487جام دارو
488742180لابراتوارداروسازي دكترعبيدي 

148166ماشين سازي اراك 
168674حمل ونقل توكا

5261228پتروشيمي شازند
157268رينگ سازي مشهد

7540326داروسازي زاگرس فارمدپارس
9080372حمل ونقل بين المللي خليج فارس

4519185لامپ پارس شهاب 
123150ليزينگ ايرانيان

188976الكتريك خودروشرق 
3727148توليديچدنسازان

7091280كاشي پارس 
6903272شيشه وگاز
210382مارگارين 

7888307مس شهيدباهنر
2828110فولادآلياژيايران

357211383فرآوري موادمعدني ايران 
2760106بيمه ملت

224586ايران ياساتايرورابر
5412207پارس الكتريك 

2770104لعابيران 
154657تامين سرمايه اميد

4044149گسترش صنايع وخدمات كشاورزي 
154656لبنيات پاك 

212977سرمايه گذاري صنايع پتروشيمي 
3610129آلومينيوم ايران 

140250ليزينگ خودروغدير
5711199گروه مپنا)سهامي عام(

265192سخت آژند
90531سيمان سپاهان 

3173108قندثابت خراسان 
3214108سراميك هاي صنعتي اردكان 

5434180توسعه معادن وفلزات 
5285175صنايع پتروشيمي خليج فارس

108035سايپا
6984223پاكسان 

116737سرمايه گذاري نيرو
177056لبنيات كالبر
95329سيمان شرق 

5679168كارخانجات قندقزوين 
91327سرمايه گذاري مسكن شمال شرق
4768141گروه مديريت سرمايه گذاري اميد

98129زامياد
196358نيرومحركه 

6672197ايران ترانسفو
134039ليزينگرايان سايپا

5746167معدني وصنعتي چادرملو
288582كارت اعتباري ايرانكيش

250471رادياتورايران 
7307207قندهكمتان 

211960داروسازي روزدارو
7369208داروسازي اكسير

5601157مديريت صنعت شويندهت.ص.بهشهر
10555290فولادخوزستان

84423سرمايه گذاري سايپا
315185گسترش سرمايه گذاري ايران خودرو

5725150داده گسترعصرنوين-هايوب
7990207صنايع جوشكاب يزد

185648سرمايه گذاري آتيه دماوند
4513116آهنگري تراكتورسازي ايران 

120731سرمايه گذاري شاهد
124632سرمايه گذاري نوركوثرايرانيان

184647مهركام پارس 
145537سيمان شاهرود

98425گروه بهمن 
4814121فولادكاوه جنوب كيش
136734 گروه صنايع بهشهرايران 

18726454گروه صنعتي پاكشو
99224سرمايه گذاري خوارزمي

186544قطعات اتومبيل ايران 
147734كمك فنرايندامين 

28848650سيمان بهبهان 
4632103پشم شيشه ايران 
6478143ايران مرينوس 
81718پارس خودرو

395287محورسازان ايران خودرو
83818سرمايه گذاري رنا)هلدينگ 

149432سرمايه گذاري بوعلي 
174737سيمان تهران 
114524پلاسكوكار

340371گروه صنعتي بارز
7213149كارتن ايران 
366775سبحان دارو

103621بانك تجارت
4943100سيمان بجنورد

315260كشاورزي ودامپروي مگسال 
331363سيمان ايلام 
6184115پارس سرام 

8106149لاميران
92617سرمايه گذاري مسكن 

496791گسترش نفت وگازپارسيان
147526بيمه پارسيان

99517بانك صادرات ايران
485883سيمان خوزستان
182731ايركاپارتصنعت

337356صنايع كاشي وسراميك سينا
17923294پتروشيمي پرديس

331154ريخته گري تراكتورسازي ايران 
278545سايپاآذين 

594495توسعه معدني وصنعتي صبانور
18359292معدني املاح ايران 

17178273پرداخت الكترونيك سامانكيش
163726سرمايه گذاري پرديس

11598175گلوكوزان 
247236بانكملت

257136صنايع آذرآب 
158222سيمان داراب 

210329سرمايه گذاري غدير)هلدينگ 
190626توريستي ورفاهي آبادگران ايران

363349فنرسازي خاور
245133ايران خودرو

43027574پتروشيمي پارس
705594گروه صنعتي بوتان 

366946قندنيشابور
143017چرخشگر

255030صنعتي بهشهر
201123سرمايه گذاري البرز)هلدينگ 

74098835قندشيرين خراسان 
787887معدني وصنعتي گلگهر

33701369نفت سپاهان
199921سيمان مازندران 

11680122قنداصفهان 
251026س.نفت و گازوپتروشيمي تأمين

245423صنايع كاغذسازي كاوه 
893082كشت وصنعت چين چين

191617عمران وتوسعه فارس 
11839105دارويي رازك 

 عمده فروشان ميدان بهمن
 فاكتور مرغ نمي دهند! 

افزايش قيمت مرغ كه از اواخر هفته گذش�ته آغاز شده، همچنان 
ادامه دارد  و روزان�ه قيمت اين كالای پرمصرف ح�دود هزارتومان 
گران می شود، به طوری كه روز گذشته قيمت مرغ به 14هزارو 300 
تا 15 هزارتومان افزايش يافت. در اين ميان وزارت جهاد كشاورز ي  
تصور مي كن�د صرفاً با توزيع م�رغ منجمد با قيم�ت ۹ هزار تومان 
مي تواند مان�ع از افزايش قيمت ها ش�ده و مرغ�داران را مجبور به 
كاهش قيمت ها كند. علاوه بر اين نبود ناظران س�ازمان تعزيرات ، 
سازمان حمايت و شركت پشتيباني امور دام در ميدان اصلي بهمن 
تهران نيز موجب نابس�اماني توزيع مرغ شده اس�ت، به طوري كه  
عمده فروشان از ارائه فاكتور خريد به مشتريان خودداري مي كنند. 
فعالان بازار دليل افزايش افسار گس��يخته قيمت مرغ را ناتواني وزارت 
جهاد كش��اورزي بر نح��وه توليد و توزي��ع آن مي دانن��د و معتقدند كه 
دس��تگاه هاي نظارتي توزيع و فروش كالا را در ب��ازار رها كردند و هيچ 
نظارتي بر قيمت كالا در زنجي��ره توزيع و خرده فروش��ي وجود ندارد. 
همچنين دو ماه گذشته وزير سابق صنعت در روزهاي پاياني وزارتش در 
اين وزارتخانه ممنوعيت صادرات مرغ را لغو كرد و به اين ترتيب محمد 
شريعتمداري مانند س��اير كالاها، بازار مرغ را نيز دچار آشفتگي كرده 
و روند صعودي قيمت م��رغ را كليد زد و از اي��ن وزارتخانه رفت. اكنون 
توليد كنندگان مرغ ديگر تابع  دس��تورات وزارت جهاد و س��ازمان هاي 
نظارتي نيستند و مرغ را به هر قيمتي كه دلشان بخواهد عرضه مي كنند؛ 
چراكه معتقدن��د قيمت مرغ را عرضه و تقاضا تعيين مي كند، نه س��تاد 
تنظيم بازار . مرغداران با بهانه ه��اي مختلف مانند كاهش جوجه ريزي 
يا نداشتن خوراك دام در اين آش��فته بازار مي تازند. در چنين شرايطي 
افزايش قيمت گوشت قرمز به 75 تا 80 هزار تومان نيز مزيد بر علت شده 
و موجب افزايش تقاضا در بازار ش��ده است و مرغداران به هر قيمتي كه 
مرغ را عرضه كنند، مصرف كنندگان مجبور به خريد آن هستند.  وزير 
صنعت نيز اخيراً در گفت وگوي ويژه خبري با قبول ضعف وزارت صنعت 
در زنجيره توزيع  كالاها مي گويد: در تأمين كالاهاي اساس��ي مشكلي 
نداريم، اما مشكل اساسي در شبكه توزيع است كه اين كالاها به دست 
مردم نمي رس��د و رضايتمندي عمومي در اين زمينه وجود ندارد. وي 
مي افزايد: در فرآيند توزيع كالاهاي اساس��ي بازنگري كرده ايم و نظام 
جديد توزيع اقلام اساسي يارانه اي به زودي اعلام و اجرايي خواهد شد. 
رحماني با اشاره به نوسانات اخير در بازار مرغ تأكيد مي كند: براي تنظيم 
اين بازار وزارت جهاد كشاورزي اقدام به عرضه ذخاير موجود در انبارها 

كرده و از صادرات مرغ جلوگيري شده است. 
  عملكرد ضعيف اتحاديه ها در كنترل بازار 

علاوه بر ضعف دولت و دس��تگاههای نظارتی بر توزيع كالاها، نمی توان 
از نقش ضعي��ف اتحاديه ها ب��ر نظارت بر ب��ازار نيز چشم پوش��ي كرد. 
اتحاديه ها ي توليدي و توزيعي، به ويژه آنهاي��ي كه با كالاهاي مصرفي 
مردم ارتباط دارد، نظارت بر اعضاي خ��ود را رها كرده و هيچ نظارتي بر 
بازار ندارند. به عنوان مثال، اتحاديه فروش��ندگان پرنده و ماهي در يك 
هفته اخير فقط قيمت روزانه مرغ را اطلاع رساني و اعلام كرده كه قيمت 
روز با قيمت 9800 تومان ستاد تنظيم بازار فاصله دارد. روز گذشته نيز 
اين اتحاديه قيمت 14 هزار و 300 تومان را براي مرغ اعلام كرد.  رئيس 
اتحاديه فروش��ندگان پرنده و ماهي علت افزايش بي سابقه قيمت مرغ 
را كاهش توليد و س��ود جويي توليد كنندگان مرغ زنده از شرايط فعلي 
مي داند و مي گويد: روز يك شنبه مرغ زنده 9500 تا 9800 تومان عرضه 
شده اس��ت، اما قيمت مرغ آماده طبخ به 14 هزار و 300 تومان رسيده 
است.  يوسف خاني با اشاره به اينكه هيچ نظارتي بر روند عرضه مرغ زنده 
وجود ندارد، ادامه داد: توزيع مرغ منجمد كه از سوي شركت پشتيباني 
امور دام ش��روع ش��ده اس��ت، نه تنها به دليل حجم كم سبب كاهش 
قيمت مرغ گرم نش��ده، بلكه س��بب افزايش قيمت مرغ نيز شده است. 
ديروز قيمت مرغ در كش��تارگاه 13 ه��زار و 100 تومان و پخش عمده 
نيز 13 هزار و 300 تومان اس��ت.  وي با تأكيد بر دخالت دولت و وزارت 
جهاد كشاورزي در اصلاح اين شرايط افزود: اين ارگان ها بايد دليل كاهش 

توليد را بررسي كنند. 
 مردم و رسانه ها همچنان در انتظار تدبير وزارت جهاد و اتحاديه ها براي 
سامان بخشيدن بر قيمت بازار هستند. هر چند كه تجربه نشان داده هر 

كالايي كه گران شود ديگر امكان ارزاني آن وجود ندارد. 

پيش فروش هاي دردسرساز خودروسازان!
خودروس�ازان ب�ا وج�ود تعه�دات قبل�ي ب�ه مش�تريان، هن�وز 
ه�م ول�ع ثبت نام ه�اي جدي�د را دارن�د ب�ا آن  ك�ه ش�ركاي 
پيش فروش ه�اي  ب�ه  نس�بت  مي گوين�د  خارجي ش�ان 
بي برنام�ه و تأمي�ن نش�دن قطع�ه ب�ه آنه�ا هش�دار داده بودند. 
با آغاز زمزمه هايي در دولت مبني بر افزايش نرخ رسمي خودرو با مصوبه 
ستاد تنظيم بازار و به موازات آن، كنار رفتن شوراي رقابت از قيمت گذاري 
خودرو، تحويل به موقع خودروهاي پيش فروش  شده كه در تعهدات قبلي 
خودروسازان بود، متوقف شد و هر روز به بهانه هاي مختلف، تعداد زيادي 
از مشترياني كه بايد در موعدهاي  مشخص، خودروهاي خود را تحويل 
مي گرفتند، با ممانعت خودروسازان در ايفاي تعهداتشان مواجه شدند. 

در سبد خودروهايي كه خودروسازان با ولع بسيار اقدام به پيش فروش 
آنها كرده بودند، طيف متنوعي از خودروهاي داخلي و توليد مشترك با 
خودروسازان خارجي قرار داشت كه ميزان توليد با توجه به گرفتاري هاي 
تحريم و وضع اولين تحريم ايالات متح��ده امريكا همزمان با خروجش 
از برجام روي صنعت خودروس��ازي، قطعاً به م��رور كاهش مي يافت و 

خودروسازان قادر به عمل به ايفاي تعهدات خود در اين رابطه نبودند. 
اكنون كار به جايي رسيده است كه بسياري از خودروهاي ثبت نامي توليد 
مشترك ايراني با خودروسازان فرانسوي، به رغم اينكه با افزايش قيمت 
از سوي خودروساز و اجبار مشتريان به پرداخت آن مواجه شده است، اما 
مابه التفاوت ها دريافت شده و خودرويي به دست مصرف كننده نرسيده 
اس��ت. در عين حال، به زعم برخي منابع آگاه در خودروسازان خارجي 
كه شريك ايران در دوران پس��ابرجام بودند، هشدارهاي لازم در رابطه 
با نبود قطعه و پك هاي مرتبط با توليد خودروهاي مشترك، به مديران 
خودروسازي داده شده بود، اما آنها تنها به فكر جمع كردن منابع مالي از 

دست مردم براي پوشاندن ناكارآمدي هاي خود بودند. 
يك منبع مطلع در رنوپارس هم در گفت وگو با رسانه ها اعلام كرده كه به 
مديران پيشين سايپا در زمينه پيش فروش بيش از ظرفيت محصولات 
رنو شامل ساندرو، استپ وي و تندر 90 هش��دار داده بود، اما آنها بدون 
توجه به اين موضوع و ب��دون هماهنگي با رنو و با آگاه��ي از ناتواني در 
تأمي��ن، پيش فروش ص��ورت داده بودند.  يكي از خري��داران خودروي 
مش��ترك توليد ايران خودرو با پژو در گفت وگو با مهر مي گويد: با وجود 
اينكه براي خريد پژو 2008 يك دوره مابه التفاوت از ما به دليل افزايش 
نرخ ارز و موارد مترتب بر هزينه هاي خودرو دريافت شده است، اما هنوز 
با گذشت بيش از شش ماه خودرويي تحويل نگرفته ايم و خودروسازان 
در اين زمينه علاوه بر اينكه به حاش��يه بازار دام��ن زده اند، خودروهاي 

ثبت نامي را هم تحويل نداده و به تعهدات خود عمل نمي كنند. 
وي مي افزاي��د: هم اكنون برخي زمزمه ها مبني بر اين اس��ت كه مجدد 
از مشتريان مابه التفاوت دريافت ش��ود تا قيمت به حاشيه بازار نزديك 
شود، در حالي كه اين خودروها سال 96 و قبل از نوسانات ارزي ثبت نام 
شده و علاوه بر اينكه تأخير در تحويل خودرو وجود دارد، يك مرحله هم 
مابه التفاوت دريافت شده است. در اين ميان انتظار داريم سازمان حمايت 

و دستگاه هاي نظارتي روي اين موضوع هم نظارت داشته باشند. 

فرمان�ده ق�رارگاه س�ازندگي خاتم الانبي�اء)ص( در بازديد از 
ف�از نخس�ت بن�در شهيد بهش�تي چابه�ار از آمادگ�ي اي�ن 
قرارگاه براي اجراي فاز دوم طرح توس�عه اين بن�در خبر داد. 
به گزارش تس��نيم، س��عيد محم��د فرمان��ده قرارگاه س��ازندگي 
خاتم الانبي��اء)ص( روز گذش��ته ضمن بازديد از فاز نخس��ت بندر 
شهيد بهشتي چابهار، بر ضرورت توسعه اين بندر به عنوان دروازه 

توسعه يافتگي محور شرق كشور تأكيد كرد. 

در اين بازديد فرهاد نظري، مديرعامل مؤسسه مكين گروه تخصصي 
نوح)ع( با بيان توضيحاتي درباره فاز نخست اين بندر گفت: قرارگاه 
خاتم در فاز نخس��ت طرح توسعه بندر ش��هيد بهشتي 1650 مترِ 
طول موج ش��كن در امتداد موج ش��كن موجود احداث نموده و نيز 
1240 اسكله شامل دو پست اس��كله كانتينري و سه پست اسكله 
چندمنظوره با ظرفيت 50 تا 100 هزار تن ايجاد كرده اس��ت. فاز 
نخست بندر شهيد بهش��تي چابهار به عنوان اولين بندر اقيانوسي 

كشور در آذرماه سال گذش��ته با حضور رئيس جمهور افتتاح شد. 
ح��دود 16 ميليون مت��ر مكعب عملي��ات لايروبي، اس��تحصال و 
احياي 200 هكت��ار از اراضي، 120 هكتار تراكم و بهس��ازي و نيز 
محوطه سازي حدود 65 هكتار به منظور احداث ترمينال كانتينري 
و چندمنظوره از ديگر اقداماتي اس��ت كه توسط قرارگاه سازندگي 
خاتم الانبياء)ص( در فاز نخس��ت طرح توس��عه اي��ن بندر صورت 

گرفته است. 

بهناز قاسمی


