
   سجاد مرسلي
چند سالي اس�ت كه در مورد فرسودگي و امكان 
بروز حوادث ناگوار در بازار تاريخي وكيل شيراز 
هشدارهايي داده مي شود، اما اين اخطارها هم مثل 
صدها هشدار ديگر در مورد بازارها و مجتمع هاي 
تجاري آنقدر ناديده گرفته مي شوند تا فاجعه اي 
مانند پلاس�كوي تهران به وقوع بپيوندد و بعد از 
آن همه مس�ئولان براي خودش�ان كارشناس و 
امدادرسان و دايه دلس�وزتر از مادر شوند. كافي 
است گذري به بازار وكيل ش�يراز داشته باشيم؛ 
جايي كه هنوز تب و تاب زندگي و تجارت و رونق 
در آن پس از 240 س�ال كه از ساختش مي گذرد 
به چشم مي خورد اما س�ايه حادثه به دليل وجود 
تأسيس�ات فرس�وده و نوس�ازي نش�دن بناه�ا 
همچنان بر اين بناي تاريخي س�نگيني مي كند. 

    
بازار تاريخي وكيل شيراز اگرچه در دوره هاي مختلف 
تا حدودي ايمن س��ازي و تأسيسات آن نيز ساماندهي 
شده اما همچنان سيستم اطفاي حريق كامل و مطلوبي 
ندارد. اين بازار يكي از آثار دوره زنديه است كه به فرمان 
كريم خان زند س��اخته ش��د و در حال حاض��ر يكي از 
بزرگ ترين بازارهاي تاريخي كش��ور به شمار مي رود.  
جالب اينكه بازار وكيل هم اكنون نيز داراي رونق است 
و نه تنها در حوزه كسب و كار بلكه در بخش گردشگري 
نيز هر ساله شاهد انبوهي از گردشگران خارجي است كه 

براي بازديد از آن وارد شيراز مي شوند. 
   تخريب بازار بر سر تاريخ

از ميان حوادث غيرمترقبه آنچ��ه بيش از همه ذهن 
بازاريان و ديگر دس��ت اندركاران امور خدماتي شهر 
شيراز را درباره اين ميراث برجاي مانده از كريم خان 
زند به خود مشغول داشته، امكان وقوع آتش سوزي 
و سانحه به دليل اس��تفاده از تأسيس��ات فرسوده و 
نوسازي نشدن مناسب بناي اين بازار است.  هر ساله 
با فرارس��يدن فصل بارندگي اين خط��رات افزايش 
مي يابد و عملًا زمينه رقم خوردن فاجعه اي تاريخي 
و انساني فراهم مي شود.  سال گذشته رئيس سازمان 
آتش نشاني و خدمات ايمني شهرداري شيراز وضعيت 
بازار روح الله و وكيل شيراز را به لحاظ ايمني در مقابل 
حوادث آتش س��وزي بحران��ي دانس��ته و گفته بود: 
»چنانچه اتفاقي در اين بازارها رخ دهد بي شك ميراث 
فرهنگي مقصر خواهد ب��ود.« محمد فرخ زاده تأكيد 

كرده بود: »بازارهاي قديمي از جمله بازار وكيل و اردو 
بازار به دليل س��اختارهاي قديمي و وجود مشكلات 
تأسيس��ات برقي، سيس��تم هاي گرمايي نامناسب، 
س��ازه هاي قابل اشتعال و مش��كل تردد خودروهاي 
اطفايي امدادي در هنگام بروز حادثه ناايمن هستند.« 
اما بعد از آن روابط عموم��ي ميراث فرهنگي، صنايع 
دستي و گردشگري اس��تان فارس هم در پي انتشار 
اين خبر و صحبت هاي رئيس آتش نش��اني ش��يراز 
اطلاعيه اي صادر ك��رد.  در بخش��ي از اين اطلاعيه 
آمده بود: » اين مقام آتش نش��اني گفت��ه كه ميراث 
فرهنگي مج��وز زدن يك ميخ براي نصب كپس��ول 
آتش نشاني را نمي دهد، به اطلاع مي رساند در سال 91 
ميراث فرهنگي فارس طرح احداث كانال تأسيسات 
و كف س��ازي كف ف��رش و مرمت بام ب��ازار وكيل به 
منظور ايمن س��ازي بازار و رفع آسيب هاي بصري را 
در دس��تور كار قرار داد و به رغم تعهد دس��تگاه هاي 

اجرايي مانند آتش نشاني، اداره برق و مخابرات، اين 
اداره كل از محل اعتب��ارات تخصيص يافته، اقدام به 
احداث كانال تأسيسات و كف سازي سنگ فرش دو 
راس��ته علاقه بندها و تركش دوزها و چهارسوق بازار 
وكيل جنوبي نمود. درخصوص پيش��گيري در برابر 
آتش سوزي در آثار و ابنيه تاريخي همچون بازار وكيل 
در ش��هري تاريخي مانند ش��يراز، انتظار مي رود كه 
سازمان آتش نش��اني به جاي رفع مسئوليت از خود، 
اقدامات و تجهيزات متناسب با اينگونه مجموعه ها را 
پيش بيني و تأمين كند و با اتخاذ تدابير مديريتي لازم 
در اين زمينه، با اينگونه بناها مانند مجتمع هاي تجاري 
مدرن برخورد نكند. لذا انتشار مطالبي مبني بر عدم  
صدور مجوز توسط ميراث فرهنگي براي نصب كپسول 

آتش نشاني جداً تكذيب شده و خلاف واقع است.«
   بازار؛ قرباني بي پولي بازاريان و دولت

در حالي سازمان ها به جاي همكاري با يكديگر و رفع 

نقايص به بحث و صدور اطلاعي��ه و جوابيه و تكذيبه 
پرداختند كه ب��ازار همچن��ان از بي توجهي ها ضربه 
مي خورد و چشم انتظار دس��ت ياري جهت تسكين 
دردهايش نشسته است.  حالا و با گذشت بيش از 16 
ماه از بحث هاي سازمان آتش نشاني و سازمان ميراث 
فرهنگي و سازمان برق كه رها بودن سيم ها را به گردن 
همكاري نكردن بازاري ها مي اندازد، حال بازار وكيل 
وخيم تر ش��ده و در حالي گفته مي شود سقف بخش 
شمالي بازار وكيل ش��يراز در حال فروريختن است و 
سازمان ميراث فرهنگي درصدد مرمت آن برنمي آيد 
كه مسئولان مدعي شده اند بر اساس قوانين، مرمت 
بازار شيراز منوط به مشاركت كسبه در تأمين اعتبارات 
است.  بي تفاوتي در حفظ اين ميراث تاريخي تا جايي 
رسيده كه سولماز دهقاني، عضو شوراي شهر شيراز 
مي گويد: »بازار وكيل ش��مالي در ح��ال فروريختن 
است و هر لحظه ممكن است بر سر مردم آوار شود. نه 

شهرداري بودجه اي براي مرمت دارد و نه براي ميراث 
فرهنگي مهم اس��ت.« رئيس كميسيون گردشگري 
شوراي ش��هر ش��يراز با بيان اينكه اعتبارات استاني 
پاس��خگوي بحران بازار وكيل نيست، ادامه مي دهد: 
»چند بار موض��وع را با نماين��دگان مجلس درميان 
گذاش��ته ايم اما انگار آنها مسائل مهم تري دارند.« در 
همين رابطه سيامك بصيري، مسئول فني معاونت 
ميراث فرهنگي اس��تان فارس هم علت عدم مرمت 
بازار وكيل شيراز را تأمين نش��دن اعتبارات مي داند 
و مي گوي��د: »در اينكه اين ميراث مل��ي بايد مرمت 
شود هيچ ش��كي نيست، اما نخس��تين بحثي كه در 
حوزه تأمين اعتبارات پيش مي آيد، مشاركت كسبه 
بازار اس��ت. براي اتمام مرمت  در بخش بيروني بازار 
ش��يراز حدود يك ميليارد تومان نياز اس��ت. شرط 
اصلي نيز مش��اركت كس��به و بازاريان است كه طي 
سال هاي گذشته كم لطفي كرده اند و هيچ مشاركتي 
نداش��ته  اند.« تمام اي��ن صحبت ه��ا درحالي مطرح 
مي ش��ود كه چندي پيش علي اصغر مونسان، معاون 
رئيس جمهوري و رئيس س��ازمان ميراث فرهنگي، 
صنايع دستي و گردشگري در س��فري كه به شيراز 
داشت و در جلسه اي كه با حضور تعدادي از نمايندگان 
مجلس و برخي فعالان بخش خصوصي برگزار ش��د، 
به موضوع مرمت بازار تاريخي وكي��ل پرداخت و در 
خصوص نحوه مرمت بافت تاريخي شيراز گفته بود: 
»در اين باره قوانين بازدارنده خوبي مصوب شده كه 
اگر به خوبي اجرا شوند مي تواند جلوي تخريب بافت 

تاريخي را در اين كلانشهر و ديگر شهرها بگيرد.«

  هادي مؤمني راوندي
گسترش شبكه حمل و نقل ريلي زيربناي توسعه 
اقتصادي يك منطقه به حساب مي آيد و اين امر بر 
هيچ كسي پوشيده نيست. با اين حال شهرستان 
كاش�ان ضمن برخورداري از پتانس�يل هاي بالاي 
اقتصادي در حوزه هاي مختلف گردشگري، صنعتي 
و در اختيار داش�تن نقطه اتصال كريدور شمال به 
جنوب كش�ور، همچنان جايگاه حمل و نقل ريلي 
خود را نيافته اس�ت. گواه اين موض�وع هم همين 
اس�ت كه هنوز حمل و نقل ريلي كالا در اين مسير 
به رغم وج�ود صنايع مختلف جدي گرفته نش�ده 
است؛ موضوعي كه در بين مس�ئولان شهرستان 
كاش�ان، بازنگري و توج�ه بيش�تري را مي طلبد. 

    
در بين صحبت هاي جسته و گريخته مسئولان مربوطه 
مي توان اين را فهميد كه راه آهن كاشان مورد بي مهري 
قرارگرفته است. رئيس ايستگاه راه آهن كاشان، دليل 
اين كم توجهي را تمركز راه آه��ن اصفهان روي حمل 
بار مي داند ك��ه البته در بين مناط��ق نوزده گانه حمل 
بار ريلي كش��ور جزو ادارات كل برتر است. با اين حال 
ايستگاه كاشان مسافري است و تحت الشعاع اين مسئله 

قرار گرفته اس��ت.  عليرضا كلاته مي گويد: »ايستگاه 
كاشان از لحاظ تردد مس��افر تنها ايستگاه مسافربري 
استان است و خود اصفهان كمتر از يك ششم قطارهاي 
مسافري را دارد.« علاوه بر اين پل هاي درهم موجود در 
حريم ايستگاه كاشان براي مسافراني كه از اين مسير 
تردد مي كنند چهره يك شهر تاريخي و گردشگري را 
تداعي نمي كند. رئيس ايستگاه راه آهن كاشان، احداث 
پل ه��اي جديد را نيازمند آزادس��ازي فض��اي اطراف 
همراه با هزينه بالاي اعتباري مي داند و مي افزايد: »در 
محدوده آب شيرين درگير احداث و طراحي پل هستيم 
و در خصوص پل زيرگذر يحيي آباد، راهكار كارشناسي 
اجراي كف ش��كني از كف پل تا 20 سانتيمتر توسط 
ش��هرداري آران و بيدگل را ارائه داديم كه متأس��فانه 

انجام ندادند.«
   كم توجهي مسئولان به حمل و نقل ريلي

با اين تفاس��ير كاش��ان به رغ��م ظرفيت ه��اي فراوان 
درخصوص حمل و نقل ريلي كالا همچنان از اين محبت 
محروم است و در اين خصوص رئيس ايستگاه راه آهن 
كاشان، ضمن انتقاد از اينكه هيچ زمان در شوراي اداري، 
وقت گفت وگو نداشته است يا حتي از وي ارائه گزارش 
عملكرد و طرح مشكلات را نخواستند و حتي مديران 

دستگاه هاي اجرايي شهر كمترين ارتباط را با ايستگاه 
داش��ته اند، اظهار م��ي دارد: »ورودي راه آهن كاش��ان 
درخور اين شهرستان نيست و اين مسئله ورود مسئولان 
شهرستان با حمايت شوراي شهر به اين حوزه را مي طلبد 
تا اين ورودي به شكل مناسب درآيد و جايگاه اين ايستگاه 
بهبود يابد و به وضعيت مطلوب برسد.« كلاته با تأكيد 
بر اينكه ايستگاه هاي مهم، راه دسترسي سهل الوصول و 
مطلوب را دارند، ادامه مي دهد: »متأسفانه ورودي مقابل 
ايستگاه كاشان به دليل قرارگرفتن در رينگ شرق به 
غرب و شمال به جنوب از جاده كمربندي مسدود است 

كه صورت نازيبايي دارد.« وي باز شدن مسير ورودي 
به ايستگاه به ش��كل مطلوب و درخور ايستگاه كاشان 
را خواستار ش��ده و مي گويد: »ضمن تقدير از زحمات 
شهردار كاش��ان در اجراي آسفالت مس��ير منتهي به 
ايستگاه و رفع آبگرفتگي آن در مواقع بارندگي، تسطيح 
و زيرسازي پاركينگ ايستگاه از سوي شهرداري از ديگر 
خواسته هايي است كه براي ايس��تگاه كاشان داريم.« 
كلاته از طراحي احداث سالن دوطبقه انتظار مسافر با 
معماري روز دنيا براي ايس��تگاه كاشان خبر مي دهد و 
مي افزايد: »استقرار آژانس در ايستگاه براي جلوگيري از 

پراكندگي خودروها و تسهيل در عبور و مرور مسافران از 
ديگر اقداماتي است كه انجام شده است.«

   اتصال راه آهن به صنعت
البته در اين بين گفته مي شود كه مقدمات اجرايي طرح 
اتصال خط ريلي كاشان به سايپا سيتروئن نيز انجام شده 
است كه رئيس ايستگاه راه آهن كاشان در اين خصوص 
مي گويد: »اتفاقات خوبي از سال گذشته تاكنون رخ داده 
كه مي توان به اتصال ش��ركت فولاد اميركبير به راه آهن 
سراسري در مهرماه اشاره كرد. با توجه به اينكه ايستگاه 
راه آهن كاشان دركريدور شمال به جنوب واقع شده است 
در حوزه باربري هر 24 ساعت بالغ بر 20 قطار باري از آن 
عبور مي كند.« وي اتصال راه آهن و ش��ركت هاي فولاد 
اطراف كاشان از طريق محمدآباد به شركت فولاد كوير با 
توجه به وسعت و گستردگي آن كه در سال يك ميليون و 
500 هزار تن بار دارد را مورد تأكيد قرار مي دهد و اظهار 
مي دارد: »با توجه به اينكه كارهاي اوليه راه آهن انجام شده 
است تقريباً 430 واگن در ايستگاه كاشان براي فولاد كوير 
كه از اشكذر يزد بارگيري شد تخليه كرديم و از اينجا براي 
بندرعباس و آذربايجان بارگيري شد و با راه اندازي اين خط 
ريلي در مدت سه ماه تردد هزار كاميون در جاده كاهش 
يافته اس��ت.« كلاته هزينه اتص��ال 14 كيلومتري خط 
ريلي به فولاد كوير را 30 ميليارد تومان پيش بيني كرده و 
مي افزايد: »چون ايستگاه كاشان محدوديت وسعت دارد 
نمي تواند پاسخگوي همه شركت هاي اقماري باشد.« وي 
تصريح مي كند: »با توجه به اينكه ايستگاه راه آهن كاشان 
دركريدور شمال به جنوب واقع شده است در حوزه باربري 

هر 24 ساعت بالغ بر 20 قطار باري از آن عبور مي كند.«

تخريب تاريخ شيراز زير سايه بي پولي دولت و بازاريان

حرکت قطارهاي باربري، تردد هزار 
کاميون را درکاشان کاهش مي دهد

سحر محمدرضازاده– استاد دانشگاه

از ميان حوادث غيرمترقبه آنچه بيش از همه 
ذهن بازاريان و ديگر دست اندركاران امور 
خدماتي شهر ش�يراز را درباره اين ميراث 
برجاي مانده از كريم خان زند به خود مشغول 
داش�ته، امكان وقوع آتش سوزي و سانحه 
به دليل اس�تفاده از تأسيس�ات فرسوده و 
نوسازي نش�دن مناس�ب بناي بازار است

فارس

اين شماره:

کاشان

وجود آمار و اطلاعات دقيق، صحيح، بهن��گام و مكاني )مكان مرجع( 
عاملي حياتي براي هم��ه برنامه ريزي ه��ا و تصميم گيري هاي كلان 
اقتصادي، فرهنگي، اجتماعي، سياسي و... در كشور مي باشد. درواقع از 
ديرباز اطلاعات مكان مرجع به عنوان يكي از زيرساخت هاي مهم توسعه 
در كشورها مد نظر بوده اس��ت. امروزه سيستم هاي اداره زمين شامل 
كاداستر، ثبت زمين، ارزش گذاري زمين و كاربري اراضي مي باشد كه 
با محوريت كاداستر در جهت اهداف توسعه پايدار مورد استفاده قرار 
مي گيرند. با اين تفاسير اجراي طرح كاداستر گامي مهم براي پيشگيري 
از وقوع زمين خواري است. مالكيت كاداستري با توجه به اهداف توسعه 
پايدار و لزوم تأمين امنيت اجتماعي اقدامي مهم و مؤثر در تأمين امنيت 
فردي و اجتماعي جامعه است و قرار است براي زمين ها سند مالكيت 

كاداستري به جاي سند منگوله دار و دفترچه اي قديمي صادر شود. 
يكي از وظايف قانوني سازمان ثبت اسناد و املاك كشور، اشراف كامل 
بر حدود واقعي املاك، مستحدثات و اراضي در كشور است تا بتواند پايه 
و اساس تثبيت و استقرار مالكيت مش��روع صاحبان املاك را فراهم و 
ميزان اراضي داير، باير و موات شهري و موقوفات را تعيين نمايد و براي 
حصول به آن، به نظامي نيازمند اس��ت كه اطلاعات هندسي جامع از 
محدوده تمامي املاك كشور)نقشه املاك( را همراه با شماره هر ملك، 
 مشخصات مالك و حدود حقوق مالك در ملك را به طور كامل به نحوي 
در اختيار داشته باش��د كه امكان بازنگري پيوسته مجموعه اطلاعات 
ميسر باشد تا بتواند وظايف خود را با دقت و سرعت و صحت كامل انجام 

دهد. اين سيستم را با توجه به تعاريف موجود كاداستر مي نامند. 
مجلس شوراي اس��لامي در اجراي اصل يكصد و بيست و سوم قانون 
اساسي قانون جامع حدنگار را در 20 ماده در زمستان سال 1393 به 
تصويب رساند.  پس از تأييد ش��دن اين قانون توسط شوراي نگهبان، 
قوه قضائيه در ابتداي سال 1395 آيين نامه اجرايي اين قانون را تهيه و 

ابلاغ كرد كه داراي 19 ماده بود. 
در اين قانون آمده اس��ت: حدنگار )كاداس��تر( فهرس��ت مرتب شده 
اطلاعات مربوط به قطعات زمين اس��ت كه مشخصه هاي زمين مانند 
اندازه، كاربري، مش��خصات رقومي، ثبتي يا حقوقي به نقش��ه بزرگ 
مقياس اضافه ش��ده است.  بعد از آن صدور س��ند مالكيت كاداستري 
در قالب طرح كاداس��تر و به دليل بالابودن ضريب امنيت اين سيستم 
و سرعت در پاسخگويي به مراجعين ثبتي اجرا شد. كاداستر، سيستم 
مديريت الكترونيكي املاك است كه با مكانيزه كردن خدمات ثبتي، 

ثبت سنتي را به سمت ثبت نوين هدايت مي كند. 
با توجه به استانداردها و كيفيت و دقت نقش��ه هاي كاداستر شهري، 
اينگونه نقش��ه ها نيازهاي نقش��ه اي طرح هاي عمران شهري ازجمله 
طرح هاي مسكن، شهرسازي، گازرس��اني، برق، شبكه مخابرات، آب 
و فاضلاب، مترو و ساير طرح ها و پروژه هاي توسعه شهري را به خوبي 
برآورده خواهد ساخت و در ارتباط با فعاليت هاي اين طرح ها خواهد بود.  
علاوه بر ارتباطات مورد اشاره اساساً طرح كاداستر با داشتن منابع عظيم 
اطلاعات اقتصادي- مالكيتي املاك و مستغلات مي تواند پايگاه هاي 
اطلاعاتي طرح هاي مالي مانند طرح هاي مالياتي و درآمدهاي منطقه اي 
را تغذيه نموده و ارزش افزوده اي را در جهت به كارگيري اين پايگاه هاي 

اطلاعاتي تضمين نمايد. 
همچنين با درنظر گرفتن برنامه هاي وسيع آموزشي در امر كاداستر به 
منظور ارتقاي فعاليت هاي علمي و عملياتي خواه ناخواه كارشناس��ان 
و متخصصان كاداس��تر ب��ه افزايش حج��م و امكانات منابع انس��اني 
نقشه برداري كمك خواهند نمود كه فعاليت هاي آموزشي كاداستر در 
ارتباط با آن قرار دارد.  حالا اعلام شده كه تا پايان سال جاري، تمامي 

جنگل هاي ايران تحت پوشش نقشه كاداستر قرار مي گيرد. 
وقتي معاون حفاظت و امور اراضي سازمان جنگل ها، مراتع و آبخيزداري 
كشور در كارگاه آموزش��ي معاونين حفاظت و امور اراضي ادارات كل 
منابع طبيعي و آبخيزداري سراسر كشور در چهارمحال و بختياري قول 
داد كه »تا پايان سال جاري، تهيه نقشه كاداستر براي تمامي جنگل هاي 
ايران پايان مي يابد«، شايد بتوان به جرئت گفت كه در صورت وقوع اين 

اتفاق بهترين راه براي حفظ جنگل ها صورت گرفته است. 
بر اساس گزارش ها از ابتداي امسال، 4 ميليون هكتار از اراضي جنگلي 

كشور تحت پوشش نقشه كاداستر قرار گرفته است. 
همچنين تثبيت مالكيت دولت و تعيين حدود مس��تثنيات اشخاص 
از مهم ترين مزيت هاي نقشه كاداستر اس��ت كه از طريق آن مي توان 
اختلافات قضايي و ملكي را نيز رفع كرد و امكان تعرض به اراضي ملي 
و دولتي را به حداقل رس��اند.  با اجراي نقشه كاداستر، دولت به ميزان 
مالكيت خود اشراف پيدا مي كند و امكان پاسخگويي به استعلامات و 

تكريم ارباب رجوع در كمترين زمان صورت مي گيرد. 
در همين راستا احياي عرصه هاي منابع طبيعي در محدوده معادن از 
ديگر برنامه هاي معاونت حفاظت و امور اراضي سازمان جنگل ها، مراتع 
و آبخيزداري است و تا كنون 50 هزار هكتار از عرصه هاي منابع طبيعي 

داراي فعاليت معدني در كشور، احيا و بهسازي شده است.
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   شرکت تعاونی مسکن مرکز تحقیقات صنعتی نهاجا (در حال تصفیه)
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