
رئي�س مجل�س در بازدي�د از گ�روه صنعت�ي 
ايران خودرو در پاسخ به درخواست هاي بودجه اي 
مدير عامل اين ش�ركت، از ش�روط مجلس براي 
حمايت مال�ي از صنعت خودرو س�خن گفت و با 
انتقاد از كيفيت پايي�ن خودروهاي توليد داخل 
افزود: صندل�ي خودروه�اي ما هم اس�تاندارد 
نيست و در سفرهاي طولاني كمردرد مي گيريم. 
روز گذشته در جريان بازديد رئيس مجلس از گروه 
صنعتي ايران  خودرو و در مراس��م افتتاح خط توليد 
دناپلاس توربو و پژو ۲۰۷ صندوقدار از كيفيت پايين 
و رعايت نکردن اس��تانداردها در اين صنعت سخن 
گفته شد. وزير صنعت و تجارت حمايت هاي دولتي را 
در اين سال ها دليل ناكارآمدي خودروسازان دانست 
و مدير عامل ايران خودرو در حضور لاريجاني بودجه 
درخواستي ايران خودرو را ليست كرد و نجات صنعت 
قطعه سازي از وضعيت بحران مالي را خواستار شد. در 
اين ميان رئيس مجلس در پاسخ به درخواست هاي 
بودجه اي يکه زارع، شروطي را مطرح و اعلام كرد: ما با 
شروطي حاضريم از شما حمايت كنيم؛ از جمله اينکه 
اگر كيفيت محصولات شما از جهت ايمني بالا برود 
يك عامل مهم براي حمايت مجلس خواهد بود. قبول 
كنيد كه برخي محصولات ما ايمني لازم را ندارند، لذا 
اين براي ما مهم است و مس��ئله جان مردم در ميان 
است.  وي با اشاره به پاسخ خودروسازان به موضوع 
ايمني خودروها و مطرح كردن ش��رايط جاده هاي 
ايران از سوي آنها اظهار داشت: توليدي بايد داشته 
باشيم كه از ايمني متناسب با شرايط ايران برخوردار 
باشد؛ پليس بايد سيس��تم هاي دوربين و امثال آن 
را نصب و نظارت جدي كند، راه و شهرس��ازي بايد 
استانداردهاي راه سازي را رعايت كند، شما نيز بايد 

دقت بيشتري روي ايمني خودروها داشته باشيد. 
رئيس مجلس خاطر نش��ان كرد: در حال حاضر كه 
آمار كشته هاي تصادفات جاده اي كم شده و به ۱۶ 

هزار نفر در سال رسيده، باز هم اين آمار كم نيست و 
تبعات بسياري دارد، لذا هم از منظر ملي، هم ديني و 

هم عقلي بايد در اين زمينه وظيفه مند باشيد. 
لاريجاني افزود: درخواست من اين است كه شما يك 
فايلي را براي ايمن��ي خودروها باز كنيد. البته حتي 
صندلي خودروها هم بعضاً استاندارد نيست و باعث 
مشکلات درماني براي مردم مي شود.  رئيس مجلس 
شوراي اسلامي ادامه داد: اگر ش��ما برنامه اي براي 
بالا بردن كيفيت خودروه��ا ارائه دهيد كه به عنوان 
مثال در س��ال جاري و س��ال آينده چه گام هايي را 
برخواهيد داشت تا ميزان صدمات ناشي از تصادفات 
كاهش يابد، مجلس نيز حمايت هاي خود را افزايش 
خواهد داد.  وي تأكيد كرد: حت��ي اگر براي اين كار 
لازم باشد، از صندوق  توسعه ملي وام هاي حمايتي 

به شما خواهيم داد. 
  تحقيق و توس�عه فعلي در تراز اين صنعت 

نيست 
لاريجاني در بخ��ش ديگ��ري از اظه��ارات خود با 
تأكيد بر ل��زوم تقويت تحقيق و توس��عه در صنعت 
خودروس��ازي گفت: روند تحقيق و توسعه فعلي در 
تراز صنعت خودروسازي نيست و عدم توجه به اين 
بخش تأسف آور است. بهترين دانشجويان ما در حوزه 
فني تحصيل مي كنند و اگر اين دانش��جويان را در 
بخش هاي تحقيق و توسعه به كار نگيريد، نمي توانيد 

پيشرفت داشته باشيد. 
لاريجاني با اش��اره به رقاب��ت بين المللي در صنعت 
خودروسازي گفت: ايران خودرو براي حضور در اين 
رقابت بايد توجه بيشتري به بخش R & D داشته 
باشد. اگر كيفيت خودروهاي توليدي افزايش يابد، 
نه تنها بازار ايران بلکه بازار كشورهاي اطراف را نيز به 

دست خواهيم آورد. 
وي خصوصي س��ازي ايران خ��ودرو را تنه��ا راهکار 
ورود به ب��ازار واقعي رقابت خوان��د و تصريح كرد: با 

خصوصي سازي، وضعيت كارگران و مهندسان نيز 
بهتر مي شود. رئيس قوه  مقننه با بيان اينکه اجراي 
قانون خصوصي س��ازي در ابتدا دچار سقط جنين 
ش��د، گفت: قوه مقنن��ه و مجريه به دنب��ال اجراي 
سياست هاي اصل ۴۴ هستند؛ شركت ايران خودرو 
بايد برنامه خود را براي خصوصي سازي اعلام كند، 
سازمان گس��ترش و نوس��ازي صنايع بايد تکليف 
خود را روش��ن كند. لاريجاني با اش��اره به انتقادات 
مس��ئولان ايران خودرو از بانك ها در خصوص عدم 
ارائه تس��هيلات گفت: اگر ش��ما برخي از رويه ها را 
اصلاح كنيد، مشکلتان در اين بخش نيز حل مي شود.  
رئيس مجلس ادامه داد: هنوز شرايط اقتصادي كشور 
به وضعيت مطلوب نرسيده است كه مقداري از آن 
مربوط به رفتارهاي كشورهاي خارجي و بدعهدي ها 
و تأثيرات رواني آن بر سرمايه گذاري خارجي است 
و مقداري از اين مش��کلات اقتصادي نيز ناش��ي از 

وضعيت داخلي است. 
  وزير صنعت: حمايت ه�اي دولتي منجر به 

ناكارآمدي خودروسازان شده است
همچنين وزير صنعت، معدن و تجارت با بيان اينکه 
حمايت هاي دولتي بيش��تر منجر به ع��دم كارايي 
خودروسازان شده است، گفت: قرار بود اين حمايت ها 
پنج س��اله باش��د، ولي اين پنج س��ال هيچ وقت به 
پايان نرسيد.  محمد شريعتمداري در اين مراسم با 
اشاره به وجود مش��کلات مديريت و مالکيت دولتي 
در ش��ركت هاي خودروس��از و همچني��ن تحميل 
سرمايه گذاري غيراقتصادي به كشور اظهار داشت: 
دولت بايد سهمش را در مديريت صنعت خودرو به 
صفر برساند و خصوصي س��ازي واقعي در اين بخش 
صورت گيرد.  وي س��هم صنعت خودروس��ازي در 
GDP كش��ور را 3/5 درصد عنوان كرد و گفت: اين 
رقم در افق ۱۴۰۴ بايد به ۴ درصد برس��د و در عين 
حال س��هم صنعت خودرو از ارزش اف��زوده بخش 

صنعت بايد از ۱8/8 درصد فعلي به ۲۰ درصد برسد. 
وي در ادامه با اشاره به مشکل قيمت گذاري خودروها 
گفت: با افزاي��ش قيمت مواد  اولي��ه از جمله فولاد، 
مواد پتروش��يمي و همچني��ن دس��تمزد كارگران، 
افزايش قيمت خودرو به دليل عدم كش��ش بازار و 
پايين بودن قدرت خريد مردم و حضور دستگاه هاي 

نظارتي با مشکلاتي روبه رو است. 
ش��ريعتمداري با بي��ان اينک��ه نظام تأمي��ن مالي 
خودروسازان دچار ضعف زيادي است، افزود: توليد 
كمتر از ۲۰۰ هزار دس��تگاه خ��ودرو در يك بنگاه 
توليدي به صرفه نيست، در حالي كه در برخي بنگاه ها 

همچنان توليد از اين رقم فاصله دارد. 
وزير صنعت ادامه داد: در صنعت قطعه سازي مشکل 
اساسي وجود دارد و ابرقطعه سازي در ايران مفقود 
است. اين صنعت نيازمند نوس��ازي است كه در اين 
مورد برنامه سه ساله نوس��ازي صنعت قطعه سازي 
با هدف صادرات گرا ش��دن اين صنعت در دس��تور 

كار است. 
شريعتمداري با بيان اينکه در اين مورد پيشنهادات 
مناس��بي در لايحه بودجه ۹۷ به مجلس ارائه شده 
است، اظهار داشت: اختصاص ۱۰ هزار ميليارد ريال 
از صندوق توسعه ملي، ۱۰ هزار ميليارد ريال از سوي 
دولت و نصف اين رقم از سوي بخش خصوصي نيز در 

دست پيگيري است. 
وي با تأكيد بر لزوم نوس��ازي خودروهاي فرس��وده 
گفت: براي نوس��ازي خودروهاي سنگين فرسوده 
تا 85 درصد از طريق بودجه عمومي، يارانه پرداخت 
مي ش��د كه مي توانيم از مح��ل صرفه جويي انرژي 
ش��رايطي را براي از رده خارج ك��ردن خودروهاي 

فرسوده ايجاد كنيم. 
   مديرعامل ايران خودرو: صنعت قطعه سازي 

كشور در حال پيرشدن است
مديرعامل ايران خودرو در اين مراس��م ليس��تي از 
درخواس��ت هاي بودجه اي ايران خودرو را ارائه كرد 
و گفت: صنعت قطعه سازي كشور در حال پيرشدن 
است. سال هاست كه سرمايه گذاري مناسبي در اين 
صنعت انجام نشده است. در اين وضعيت اگر بازسازي 
و دستيابي به صنايع نوين در دستور كار قرار نگيرد، 
فاجعه نه چندان دوري در انتظار صنعت قطعه سازي 
كشور خواهد بود.  هاش��م يکه زارع ادامه داد: بايد از 
منابع صندوق توس��عه ملي بابت تقويت و نوسازي 
صنعت قطعه سازي استفاده شود.  وي با بيان اينکه 
بايد به نوس��ازي ناوگان فرسوده كش��ور توجه ويژه 
شود، افزود: سال گذش��ته 5۰ هزار دستگاه تاكسي 
فرسوده را نوسازي كرديم كه اين رقم تا امروز به 5۷ 
هزار دستگاه رسيده است. از مجلس مي خواهيم تا 
دولت را حمايت كند كه بودجه مناسب براي نوسازي 

خودروهاي فرسوده در قانون بودجه لحاظ شود. 
به گفته يکه زارع، س��الانه ۱/5 تا ۲ ميليارد تومان از 
محل مصرف بالاي س��وخت خودروهاي تجاري در 
كش��ور هدر مي رود كه اگر نصف اين رقم در صنعت 
موتورسازي كشور هزينه شود، مصرف سوخت بالاي 

۶۰ ليتر اين خودروها به 3۰ ليتر خواهد رسيد. 
وي با بيان اينکه صنع��ت خودرو، لوكوموتيو صنايع 
به شمار مي آيد، افزود: اگر يك ميليون و 5۰۰ هزار 
دستگاه خودرو توليدي در كشور را وارد مي كرديم 
حدود ۱5 ميليارد دلار ارز از كشور خارج مي شد. اين 
موضوع نش��ان مي دهد ما بايد به اين صنعت توجه 

جدي داشته باشيم. 

 افزايش بهره وري  در امريكا  
با  جذب نخبگان کشورهای ممنوعه!

فرمان لغو صدور ويزا براي چند كشور مسلمان كه در نخستين ماه هاي 
روي كار آمدن ترامپ صادر شد، فراز و نشيب هاي بسياري داشته است. 
سرانجام دادگاه اين كشور نيز به آن رأي مثبت داد و دوباره اجراي آن آغاز 
خواهد شد، اما نکته جالب آنجاست كه اقتصاد سياسي امريکا همچنان 
در پي جذب نخبگان اين كشورهاست؛ چراكه به طور مشخص ويزاهاي 
دانش��جويي صادر خواهد ش��د. اهميت اين موضوع در اين است كه در 
رتبه بندي شاخص ترين اقتصاددانان ايراني، از ميان ۱5اقتصاددان اول، 
۱۰ نفر آنها در دانشگاه هاي امريکا حضور دارند. با اين حال جذب نخبگان 
ديگر كشورها سياس��ت مهمي بوده كه از سال هاي پس از جنگ جهاني 
دوم شروع شده و تاكنون به حيات خود ادامه مي دهد و ماحصل آن نيز 
پيشرفت هاي چش��مگير امريکا در اقتصاد و فناوري هاي روز دنياست، 
به طوري كه هم اينك بس��ياري از رياضيدانان و اقتصاددانان آلماني پس 
از پايان جنگ جهاني دوم، در بازارهاي مالي اين كشور به خدمت گرفته 
شدند. اين روند خط سيري از اقتصاد سياسي امريکا در جذب نخبگاني 
را نشان مي دهد كه بيش از هر كالاي ديگري براي آنها دستاورد داشته 

است. 
   تسهيلات تحصيلي اولين مجراي جذب نخبگان

اگر بخواهيم ميزان موفقيت امريکايي ها در جذب نخبگان جهان را برآورد 
كنيم، مي توانيم به آمارهاي مهاجرت دانشمندان انگليسي به امريکا در 
چند دهه اخير اشاره كنيم؛ چراكه انگليس نيز به عنوان كشوري توسعه 
يافته و ثروتمند شناخته مي شود، اما باز هم نه تنها در رقابت جذب نخبگان 
از امريکا شکست خورده، بلکه خود نيز يکي از مهم ترين كشورهاي مبدأ 
در ارس��ال نخبگان به امريکا بوده اس��ت، به طوري كه از س��ال ۱۹83 تا 
۱۹88 بيش از ۲۰۰ محقق و دانشمند برجسته و متخصص در رشته هاي 
تاريخ، فلسفه، علوم سياسي و فيزيك دانش��گاه هاي انگليس را به قصد 
كار در بهترين دانشگاه هاي امريکا ترك كردند. عزيمت و مهاجرت اين 
دانشمندان ناشي از تركيب نيروي هاي فش��ار )سياست هاي ناخواسته 
كشور مبدأ در تشويق مهاجرت( و جذب )سياست هاي جذب مهاجر در 
كشور مقصد( بوده است. از ميان نيروهاي فشار داخلي، قطع بودجه و ثابت 
ماندن حقوق اساتيد و بلا تصدي ماندن بسياري از مشاغل، عدم پرداخت 
فوق العاده آموزشي و ساير حقوق مربوط به ترفيعات سالانه، كاهش بودجه 
خريد كتاب و تجهيز كتابخانه و عدم تأمين دستياران آموزشي را مي توان 
نام ب��رد. از ميان نيروهاي ج��ذب نيز مي توان ب��ه حقوق هاي پرداختي 
دانش��گاه هاي امريکا كه بيش از س��ه برابر حقوق اس��اتيد دانشگاه هاي 
انگليس است، اش��اره كرد. علاوه بر اين، امکان اس��تفاده از بودجه هاي 
تحقيقاتي، آزمايشگاه هاي مجهز و دستياران آموزشي نيز فراهم است. در 
سال هاي گذشته تقريباً غير ممکن بود كه يك محقق و پژوهشگر برجسته 
تمايل به ترك دانشگاه هاي كمبريج يا آكسفورد داشته باشد، اما هم اكنون 

آمارهاي مهاجرت اساتيد از اين دانشگاه ها قابل توجه است. 
با فروپاشي نظام كمونيس��تي در اتحاد جماهير ش��وروي در اواخر دهه 
۱۹8۰ و اوايل دهه ۱۹۹۰ نيز امريکا با انبوه مهاجرت براي اقامت دائم يا 
موقت از سوي مديران ارشد و دانشمندان برجسته كشور روسيه روبه رو 
شد. اين مهاجرت و درخواست هاي انبوه اقامت در امريکا بيش از مهاجرت 
انگليس��ي ها بود، به طوري كه مي توان آن را بزرگ ترين فرار مغزها پس 
از جنگ جهاني دوم براي كش��ور امريکا به حس��اب آورد. به طور مثال 
همه اعضاي علمي مؤسسه فيزيك نظري دانشگاه مينه سوتا در اواسط 
دهه ۱۹۹۰ از كش��ور روس��يه به امريکا مهاجرت كرده بودند. بسياري 
از پژوهش��گران و دانشمندان روس��ي در امريکا در حوزه هاي كامپيوتر، 
علوم زيستي و شيمي مشغول به فعاليت ش��دند. از آنجايي كه روسيه با 
مشکلات س��اختاري اقتصادي خود درگير بود، بودجه بسيار كمي براي 
تحقيقات علمي اختصاص مي داد. يکي از مهاجران روسي مي گفت: » براي 
بخش پژوهش و دانش نه پول كافي، نه شغل مناسب و نه احترام عمومي، 
هيچ كدام وجود ندارد.« مهاجر ديگري مي گفت: » بهره وري من در امريکا 
بيش از بهره وري خود در روسيه است. « شايد اين مهاجر اين جمله را نيز 
بگويد كه حقوق او در امريکا بيش از ۱۰ برابر حقوق خود در روسيه بود. 

بخش ديگري از فرار مغزها البته مربوط به تعداد بسيار زياد دانشجويان 
خارجي اس��ت كه تحصيل در دوره هاي تکميلي و دكت��ري را در امريکا 
ادامه مي دهند و در همين كش��ور اقامت دائم درياف��ت كرده اند. امروزه 
تقريباً بيش از 5۰ درصد فارغ التحصيلان رشته هاي مهندسي در سطح 
دكتري امريکا در خارج از امريکا به دنيا آمده اند و اين درصد در رشته هاي 
رياضي و علوم كامپيوتري بيش از ۴۰درصد كل دانش��جويان اين رشته 
در امريکاست. از سوي ديگر بيش از ۷۰درصد دانشجوياني كه در امريکا 
مدرك دكتري دريافت مي كنند در اين كشور خواهند ماند. در سال ۲۰۰۰ 
ميلادي حدود ۶۰۰ هزار دانشجو در امريکا مشغول به تحصيل بودند، اما 
پس از واقعه ۱۱ سپتامبر در سال۰ ۲۰۰ ميلادي به علت محدوديت هاي 

صدور اقامت و مسائل امنيتي اين تعداد كاهش يافت. 
سرانجام پس از برنامه صدور ويزا HI- B در سال ۱۹۹۰ ميلادي نيز در 
جذب نخبگان به كشور امريکا مؤثر بود. بر اساس اين مصوبه سالانه ۶5 
هزار دانش آموخته خارجي مي توانند در مشاغل تخصصي امريکا به ويژه 
در صنايع با فناوري بالا براي يك دوره شش ساله به كار گرفته شوند. اين 
در حالي است كه تعداد ويزاهاي HI- B در سال ۱۹۹8، ۱۱5 هزار، در 
سال ۲۰۰۱ ميلادي ۱۹5 هزار، در س��ال ۲۰۰۴ ميلادي، ۶5 هزار و در 
سال ۲۰۱۴ بيش از ۱۰۰ هزار نفر بوده است. اين در حالي است كه كنگره 
امريکا در تلاش است تا اين نوع ويزاها را سريعاً افزايش دهد. روندي كه 
اگر از آن غفلت كند، كانادايي ها با سرعت و امکانات بهتري گوي رقابت 
را از آنها خواهند ربود.  مهم ترين نکته اي كه در اقتصاد سياسي امريکا به 
خوبي عيان است چگونگي ايجاد شرايط براي جذب نيروهاي متخصص 
كشورهاست. اين گفته كينز كه اقتصاد بيش از آنکه با سرمايه رشد كند، 
با نيروي متخصص توس��عه مي يابد، نکته اي اس��ت كه در سياست هاي 
اقتصادي امريکا به خوبي عيان است. روش��ي كه منتهي به ايجاد مراكز 
تحقيقات و دانش بنيان بسيار مهمي مانند سيليکن يا تسلا موتور شده 

است كه اينك قلب تپنده تحولات اقتصادي در جهان هستند. 
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لاريجاني: صندلي خودروهاي ما هم استاندارد نيست

تالار شيشه اي
تغيير قيمتآخرين  قيمت نام شركت 

20930بانك انصار
38835بيمه ما

1218107ملي صنايع مس ايران  
484سرمايه گذاري صنعت ومعدن 

1119 گروه صنايع بهشهرايران 
31125سرمايه گذاري سپه 

161176سرمايه گذاري صندوق بازنشستگي
2830133توسعه معادن روي ايران 
6220292لوله وماشين سازي ايران 

132762سرمايه گذاري غدير)هلدينگ 
3070142ذغال سنگ نگين ط بس 

2194101ملي صنايع مس ايران  
144566س.نفت وگازوپتروشيمي تأمين

2810128سرماآفرين 
13654621فرآوري موادمعدني ايران 

140964سرمايه گذاري سپه 
2202100كارخانجات توليدي شهيدقندي

4255190ايران ارقام 
4928219صنايع پتروشيمي خليج فارس

207592معدني وصنعتي چادرملو
182781 پگاه آذربايجان غربي 

2662118ملي سرب وروي ايران 
4342190موتورسازان تراكتورسازي ايران 

4617201آهنگري تراكتورسازي ايران 
4728204كالسيمين 

212590گروه مديريت سرمايه گذاري اميد
3144127معدني وصنعتي گلگهر

192677توسعه معادن وفلزات 
2980119توسعه معدني وصنعتي صبانور

148358بيمه ما
202679قندثابت خراسان 

108142بانك ملت
143054گروه پتروشيمي س.ايرانيان

3026106گروه صنعتي بارز
5761198سبحاندارو

273492عمران وتوسعه فارس 
154650سرمايه گذاري صنايع پتروشيمي 

6915216پتروشيمي پرديس
6360198مس شهيدباهنر

8633261پارس خزر
4768132لامپ پارس شهاب 

229060صنايع شيميايي فارس 
4771119فولادخوزستان

261264توريستي ورفاهي آبادگران ايران
11915283گروه صنعتي پاكشو

297370پتروشيمي شيراز
4929112نفت پارس 

11493258افست 
207246سرمايه گذاري گروه توسعه ملي

15478343آسان پرداخت پرشين
235152صنايع كاشي وسراميك سينا

8471187باما
251253گسترش نفت وگازپارسيان

76316سرمايه گذاري مسكن 
207443ايران ياساتايرورابر
458695دوده صنعتي پارس 

461987صنعتي آما
381767حمل ونقل پتروشيمي)سهامي عام

16052268دارويي رازك 
109918سرمايه گذاري صنعت ومعدن 

161225ماشين سازي نيرومحركه 
258440فولادكاوه جنوب كيش
157024سرمايه گذاري ملي ايران 

374557نيروكلر
86213پلاسكوكار
278341كاشي الوند

8035111گروه مپنا)سهامي عام(
73010سرمايه گذاري ملت 

374549گسترش صنايع وخدمات كشاورزي 
162521سرمايه گذاري توسعه ملي 

100813سرمايه گذاري توكافولاد)هلدينگ (
546567ايران ترانسفو

176621فولادآلياژيايران
517660كارخانجات قندقزوين 

319537سراميك هاي صنعتي اردكان 
112613صنايع ريخته گري ايران 

136315نوردآلومينيوم 
236326سرمايه گذاري آتيه دماوند

487352همكاران سيستم
164517آلومينيوم ايران 
8839پارس خودرو

8128سايپاديزل 
7247زامياد

417340مهندسي نصيرماشين 
106610ليزينگ ايران 

111910ماشين سازي اراك 
112010گروه بهمن 

14022121سپنتا
380231شيشه وگاز
1116990نفت بهران 

362529درخشان تهران 
428934پتروشيمي مبين

239018كابل البرز
667249كيميدارو

278920صنايع پتروشيمي كرمانشاه
252518سخت آژند

141710ليزينگ ايرانيان
1283388صنايع خاك چيني ايران 

240616آبسال 
366223فراورده هاي نسوزايران 

صادق حسن زاده 

شروط مجلس براي حمايت مالي از صنعت خودروسازي 

شريعتمداري: حمايت هاي دولتي منجر به ناكارآمدي خودروسازان شده است
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آگهی مناقصه عمومی
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در 11 ماه گذشته
 رنوی فرانسه ۱۴۴ هزار دستگاه خودرو 

به ايران فروخت
11 ماه�ه س�ال جاري  ف�روش رن�وی فرانس�ه ب�ه اي�ران در 
۵۴ درص�دي نس�بت ب�ه م�دت مش�ابه  مي�لادي ب�ا رش�د 
رس�يد.  دس�تگاه   ۸۶2 و  ه�زار   1۴۴ ب�ه  قب�ل  س�ال 
به گزارش تسنيم، شركت خودروسازي رنوی فرانسه اعلام كرد: در ۱۱ ماهه 
سال جاري ميلادي ۱۴۴ هزار و 8۶۲ دس��تگاه از محصولات خود را روانه 
بازار ايران كرده اس��ت. فروش رنوی فرانسه به ايران در اين دوره نسبت به 
دوره مشابه سال قبل رشد 5۴ درصدي داشته است. رنو در ماه هاي ژانويه 
تا نوامبر ۲۰۱۶ بالغ بر ۹3 هزار و ۷۹8 دستگاه از محصولات خود را روانه 
بازار ايران كرده بود. بر اساس اين گزارش فروش رنو به ايران در ۱۲ ماهه 
سال ۲۰۱۶ نسبت به سال قبل از آن رشد ۱۱۰ درصدي داشته و به۱۰8 
هزار و 53۶ دستگاه رسيد. رنو در س��ال ۲۰۱5 بالغ بر 5۱ هزار و 5۰۰، در 
سال ۲۰۱۴ بالغ بر 33هزار و در سال ۲۰۱3 بالغ  بر 3۹هزار و ۶۰۰ دستگاه 
از محصولات خود را به ايران فروخته بود. سهم بازار ايران از كل فروش رنو 
در ۱۱ ماهه س��ال جاري ميلادي ۴/۲ درصد بوده است. كل فروش رنو در 
اين دوره با رشد ۹/۹ درصدي نسبت به مدت مشابه سال قبل به 3ميليون 

و 3۹5 هزار دستگاه رسيده است. 

وزي�ر جهادكش�اورزي گف�ت: تا زم�ان حصول 
اطمين�ان كام�ل از ايج�اد تع�ادل در ب�ازار، 
دارد.  ادام�ه  برن�ج  واردات  ممنوعي�ت 
به گزارش ايس��نا، محم��ود حجتي در س��فر خود 
به اس��تان گيلان در جمع خبرنگاران با اش��اره به 
برنامه ريزي دولت جهت صيانت از توليد ملي گفت: 
دولت به گونه اي برنامه ريزي ك��رده كه از توليدات 
كشاورزي داخل همانند محصول استراتژيك برنج 
كه مهم ترين محصول استان هاي گيلان و مازندران 
است، حمايت شود.  وي با اشاره به توقف واردات برنج 
از چهار ماه گذشته تا به امروز اضافه كرد: تا زماني كه 
بازار برنج از ركود خارج نشود، ثبت سفارش واردات 

انجام نمي شود. 
وزير جهاد كشاورزي از ادامه ممنوعيت واردات برنج 
تا زمان حصول اطمينان كامل از تعادل در بازار خبر 
داد و خاطر نشان كرد: از اوايل شهريور واردات برنج 
به كشور متوقف شده و ثبت سفارش نيز انجام نشده 
است.  حجتي با تأكيد بر ضرورت ايجاد تعادل بين 
عرضه و تقاضا محصولات كش��اورزي تصريح كرد: 
براي برقراري تعادل بايد محص��ولات توليد داخل 
بتوانند از نظر تقاضا كشش قابل قبولي داشته باشند.  
وي همچنين به ركود يکماهه بازار داخلي نيز اشاره 
كرد و يادآور شد: بر همين اساس ممنوعيت واردات 
برنج را تمدي��د كرديم و تا زم��ان حصول اطمينان 
كامل از ايجاد تعادل در ب��ازار اين ممنوعيت وجود 

خواهد داشت. 
  برنج ايراني روي دست شاليكاران ماند

همچنين رئيس انجمن برنج مازندران با بيان اينکه 
برنج ايراني روي دس��ت ش��اليکاران مانده است، از 
حاكم شدن ركود بر بازار برنج ايراني و كاهش قدرت 

خريد مردم خبر داد. 
قاس��م زاده، رئيس انجم��ن برنج مازن��دران اظهار 

كرد: برنج كشاورزان روي دستش��ان مانده است و 
خريدار ندارد و بازار برنج ش��مال كشور در ركود به 

سر مي برد. 
وي افزود: اين ركود البته تنه��ا مربوط به بازار برنج 
كشاورزان نيست، بلکه در ساير بخش ها نيز مشاهده 
مي شود و مردم براي خريد برنج ايراني پول ندارند. 

رئي��س انجمن برن��ج مازن��دران ادام��ه داد: مردم 
درگذشته برنج را در اوزان ۲۰۰ تا 3۰۰كيلوگرمي 
خريداري و براي مصرف يکسال ذخيره مي كردند، 
اما اكنون به ۲۰ تا3۰ كيلوگرم تنزل يافته اس��ت و 
مردم نقدينگي و توان لازم براي خريد اين محصول 
را ندارند.  وي با اش��اره ب��ه واردات برنج خارجي در 
حجمي بيش��تر از نياز بازار گفت: اين شرايط باعث 
شده كه بازار براي فروش برنج ايراني سخت تر شود، 
هرچند كه بخشي از مصرف كنندگان قدرت خريد 
برنج ايراني را حتي در مناطق شمالي كشور ندارند 
و برنج خارج��ي مصرف مي كنند و در اس��تان هاي 
شمالي كشور نيز شاهد ورود برنج خارجي و خريد و 
فروش اين محصول هستيم.  وي اضافه كرد: قيمت 
خريد هركيلوك��رم برنج طارم هاش��مي در بازار به 
حدود ۱۰ هزار تومان رس��يده اس��ت، درحالي كه 
اين محصول در گذشته به قيمت ۱۴ هزار تومان در 
شمال كشور به دست مصرف كننده مي رسيد.  وي 
در بازار وضعيت خريد توافقي برنج نيز گفت: دولت 
در فصل برداشت، برنج كشاورزان را به قيمت ۹ هزار 
و 5۰۰ توم��ان تا ۱۰ ه��زار و ۲۰۰ تومان به صورت 
توافقي و بر اساس كيفيت آن خريداري مي كرد، اما 
بسياري از شاليکاران در آن مقطع به قصد اينکه در 
ماه هاي آينده محصول خ��ود را با قيمت بالاتري به 
فروش مي رسانند، محصول خود را به قيمت توافقي 
نفروختند كه اين امر خود عامل شرايط فعلي و ماندن 

برنج كشاورزان روي دستشان شده است. 

حجتي : ممنوعيت واردات برنج ادامه دارد

خانه ملت

   کشاورزی


