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همزم�ان ب�ا ش�نيده ش�دن زمزمه‌هاي�ي 
 11 ف�از  پيمان�كاران  انتخ�اب  درب�اره 
پارس‌جنوب�ي مبن�ي ب�ر احتم�ال ت�رك 
مناقص�ه در برخ�ي بخش‌ه�ا، وزي�ر نفت به 
پيمانكاران نفتي گفته اس�ت باي�د خودتان 
را براي كار كردن در اين پ�روژه آماده كنید. 
به گزارش »ج��وان«، زنگنه روز چهارش��نبه به 
خوزستان س��فر و روز پنج‌ش��نبه با پيمانكاران 
و ش��ركت‌هاي نفتي جلس��ه‌اي برقرار كرد كه 
بي‌شباهت به اتمام حجت نبود؛ اتمام حجتي كه 
اگر نتوانيد در پروژه فاز 11 حضور داشته باشيد، 
خودتان مقصر هس��تيد. به اظهارات وزير نفت 
توجه كنيد: در قراردادهاي تازه نفتي اگر س��هم 
داخلي‌ها كم باشد من از ‌همه طلبكار مي‌شوم كه 
چرا نرفتيد كار بگيريد. فضا فراهم است كه ۱۰۰ 

درصد كارها ايراني ‌انجام شود. 
اينكه وزير نفت ش��ركت‌هاي ايران��ي را به حال 
خود رها كند و بگويد خود دانيد و توتال، همان 

موضوعی بود كه كارشناسان بارها نسبت به آن 
ابراز نگراني ك��رده بودند و آنطور كه از ش��واهد 
پيداست، زنگنه توتال را به مقامي رسانده است 
كه خودش انتخاب كند ولو با هر ابزار و توجيهي. 

   تجربه تاريخي
شبيه همين روزها در دوره وزارت زنگنه در دولت 
اصلاحات وجود داش��ت؛ جايي كه شركت‌هاي 
خارجي موظف بودند بخشي مش��خص از امور 
پيمانكاري را به شركت‌هاي ايراني واگذار كنند 
ولي تعدادي از ش��ركت‌هاي خارجي با سپردن 
اصل پيمان به يك شركت خارجي، شركت‌هاي 
ايراني را پادوي پيمانكاري ديگر كرده يا با ارائه 
پيش��نهاداتي خاص و برخي امور صوري، آنها را 
ش��ريك پيمانكار معرفي مي‌كردند در حالي كه 

يك كاغذ بازي صرف صورت مي‌گرفت. 
كس��اني كه قراردادهاي بيع متقاب��ل را در ياد 
دارند، مي‌دانند كه ش��ركت توتال با تأس��يس 
چند شركت در جزيره كيش استفاده از ظرفيت 

داخل را دور زد و با خريد يك ساختمان براي 
شركت‌هاي ايراني، حق سكوت شيريني به آنها 
پرداخت مي‌كرد تا ادعايي درباره پروژه نداشته 
باش��ند يا در پروژه دارخوين، شركت اني براي 
بخش حفاري، شركت ملي حفاري را به عنوان 
پيمانكار دست دوم خود برگزيد و بخش اعظمي 
از سود پروژه را به يك شركت خارجي پرداخت 
كرد. با چنين تجربه‌اي حالا وزير نفت مي‌گويد 
شركت‌هاي ايراني خودشان مي‌دانند و توتال 
و اگر نتوانند سهمي از اين پروژه كسب كنند، 
طلبكار آنها خواهد شد، البته زنگنه گفته است 
توتال فرانسه به طور محرمانه توان شركت‌هاي 
ايراني را ارزيابي كرده و با توجه به بررسي‌هاي 

خود اقدام به انتخاب پيمانكار مي‌كند. 
سؤالي كه در اين باره پيش مي‌آيد آن است كه آيا 
قرار است مناقصه برگزار شود يا توتال بر اساس 
تشخيص خود برخي امور را به شركت‌هاي ايراني 
واگذار كند؟ گرچه وزارت نفت معتقد است همه 

چيز در مناقصه تعيين مي‌شود ولي اخباري كه 
گوش به گوش مي‌چرخد، روي ترك تشريفات 
در برخي بخش‌ها تأكيد دارد كه اگر چنين شود، 
تمامي وعده‌هاي وزارت نفت براي مناقصه براي 

همه بخش‌ها زير سؤال مي‌رود. 
وزير نفت چندي پيش براي آنكه به شركت‌هاي 
ايراني اطمينان دهد همه كارها توسط ايراني‌ها 
انجام مي‌شود گفته بود توتال فقط ناظر پروژه و 
مديريت مخزن را بر عهده دارد و هفته گذش��ته 
نيز در خوزستان روي آن اصرار كرد، با اين تفاوت 
كه اگر ايراني‌ها نتوانند در اين پروژه فعال شوند، 
مش��كل از خودش��ان اس��ت و بايد به وزير نفت 

پاسخگو باشند. 
   مقسم كار

آنطور كه وزير نفت معتقد اس��ت ايراني‌ها بايد 
خودش��ان را به توتال ثابت كنند تا باش��ند. در 
واقع تعيين‌كننده توتال اس��ت و اين شركت با 
ارزيابي فني خودش تشخيص مي‌دهد مي‌تواند 
با چه ش��ركت‌هايي همكاري كند و در وسعت 
عملي كه چه در پشت پرده و چه در عيان به آن 
تعلق گرفته است، تش��خيص مي‌دهد چه كند 
و چه نكند، البته وزارت نف��ت قطعاً از بندهاي 
مهمي در قرارداد خواهد گفت كه توتال بايد و 
بايد از توان ايراني اس��تفاده كند ولي آيا وزارت 
نفت در صورت ب��روز تخلفي از س��وي توتال، 
اعتراض خواهد كرد؟ پاسخ ساده است، وزارت 
نفت هيچ‌گاه در اختلاف ايراني و خارجي، طرف 
ايراني را نگرفته است كه مصداق بارز آن، تجارب 
قراردادهاي بيع‌متقابل اس��ت كه شركت‌هاي 
ايراني همانند يك پادو در خدمت شركت‌هاي 
خارجي بوده‌ان��د و در نهايت هم ب��ا بي‌مهري 
وزارت نفت مواجه ش��دند، با اين استدلال كه 

شما اوستا كاريد و بايد ياد بگيريد. 
گرچه به گفت��ه زنگنه هم اكنون ش��ركت‌هاي 
ايران��ي ب��ه بل��وغ كاف��ي رس��يده‌اند ول��ي با 
اس��تانداردهاي جهان و توتال فاصله دارند، لذا 
حق با توتال اس��ت. گرچه نزديك ش��دن ايران 
به اين اس��تانداردها مورد طلب همه دلسوزان 
نفت است اما با توجه به تفكرات حاكم بر نفت، 
شركت‌هاي ايراني پيش پاي شركت‌هاي ديگر 
ذبح خواهند شد و اگر اين اتفاق رخ دهد، توجيه 
وزارت نفت مشخص است؛ با استانداردها فاصله 

داشتند پس حذف شدند!

 مهران  ابراهيميان

روزي كه زنگنه گفت اليوم يوم الرحمه
چهار سال پيش همين روزها، مديراني كه براي ورود زنگنه لابي كرده 
بودند؛ آنهايي كه منتقدان سنتي را براي عبور ژنرال از بهارستان متقاعد 
كرده بودند، افراد در س��ايه‌اي كه رضايت نمايندگان مجلس را جلب 
كرده بودند، دس��ت به جارو برده و نفت را آب زدند تا مقدم شيخ‌الوزرا 
گلباران شود. چهار سال از آن روزها مي‌گذرد اما همان‌ها همچنان زخم 
زبان مي‌شنوند، هنوز هم چشم‌ها براي آنها نازك شده و ابروها به هم 
مي‌روند. آنهايي كه براي آقاي »برند« جاده را صيقل زده بودند امروز 
در نگاه نفتي‌ها مقصر اول و آخرند، بماند كه همان‌ها سخت پشيمانند 
و معترفند بازي خوردند. دو هفته پيش از معرفي زنگنه به مجلس زنگ 
لابي به صدا درآمد و مجلس اصولگرا در نفت به‌دست كساني مي‌چرخيد 
كه از مجلس ششم در راهروهاي بهارستان رفت و آمد داشتند. از احمد 
توكلي گرفته تا عليرضا زاكاني و الياس نادران، همه و همه رأيي را صادر 
مي‌كردند كه برگرفته از منتقدان سنتي آقاي وزير بود. در دولت‌هاي 

نهم و دهم هم حضور داشتند و همه چيز را اداره مي‌كردند. 
وقتي قرار شد زنگنه معرفي شود واسطه‌هاي بس��ياري به كار گرفته 
ش��دند، از بزرگ مناطقي‌ها، آنها كه دلش��ان براي نفت مي‌سوخت به 
ميدان آمدند تا ببينن��د آينده نفت با زنگنه بهتر خواهد ش��د يا بدتر؛ 
روزهاي س��ختي بر نفت حاكم بود و تحريم‌ها نفس نفت را بريده بود، 
جلسات و لابي‌ها كه تشكيل شد زنگنه هم دعوت شد تا از او بشنوند، 
بشنوند كه آيا تغيير كرده است يا همان زنگنه قبلي است. زنگنه و حلقه 
اولش شامل رس��ول لاهيجانيان، محمود ثقفيان، سيد‌اصغر هندي و 
نصرت رحيمي به اتفاق چند نفر ديگر جلس��ات را قط��ار كردند تا جا 
بيندازند كه زنگنه آني نيست كه بوده، او تغيير كرده است و مي‌خواهد 
با كمك نفتي‌ها، نفت را اداره كند. شبيه همان ماجراي سال 1376 كه 
چند واسطه با نفتي‌ها قرار گذاشتند و زنگنه هم مي‌گفت آمده‌ام به شما 
كمك كنم. 20 سال پيش هم همين سناريو پياده شد و پس از موفقيت، 

پاكسازي‌ها آغاز شد. 
بيم آن مي‌رفت كه زنگنه مدل 92 هماني باشد كه همه از آن فراري بودند 
ولي او مدام مي‌گفت تغيير كرده است. وقتي مديران مؤثر نفت در قيطريه 
با وي نشستند او همان حرف‌هاي سال 76 را تكرار كرد اما با مضموني 
ديگر، او گفت: »اليوم، يوم‌الرحمه«. اين عبارت وزير نفت روبه‌روي عبارت 
كس��اني قرار گرفت كه مي‌گفتند اتفاقاً اليوم،‌يوم الملحمه است. بحث 
ميان منتقدان وزير نفت براي روز رحم��ت يا روز انتقام بالا گرفت تا در 
نهايت گروه دوم راه خود را جدا كنند، چون در اقليت بودند. به اين اكتفا 
كردند كه يادآوري كنند بعد از رأي اعتماد، نمازهاي قضا اقامه خواهد 
شد اما مقبول نيفتاد. گروه اول مي‌گفتند زنگنه تغيير كرده و قرار است 

كار كند و گروه دوم مي‌گفتند اين بازي است. 
به هر شكل، زنگنه از فيلتر بهارستان به سختي عبور كرد و به نفت رسيد. 
احكام اول كه صادر شد محس��ن پاك‌نژاد يكي از آنها بود. »يوم الرحمه« 
كمي غبار‌آلود شد. كسي نمي‌‌توانست باور كند براي افرادي حكم صادر 
شده اس��ت كه روزگاري جرئت عبور از خيابان قائم مقام را هم نداشتند. 
نوروز 88 كه زنگنه ش��بانه به محمود‌آباد رس��يد خيلي از مديراني كه به 
استراحت آمده بودند براي از دس��ت ندادن صندلي خود، دست خانواده 
را گرفتند و همان ش��ب عازم تهران ش��دند تا حتي در هوايي كه زنگنه 
نفس مي‌كش��د، دم نگيرند و بازدم پس ندهند. براي همان‌ها حكم صادر 
شد و همان‌هايي كه مي‌گفتند زنگنه تغيير كرده است دچار يأس شده و 
سرانجامي جز بركناري نداشته باشند. اولين نفراتي كه بركنار و بازنشسته 
شدند همان‌هايي بودند كه سينه سپر مي‌كردند و مي‌گفتند زنگنه براي 
كار آمده است نه چيز ديگر. زخم زبان‌ها آغاز شد تا گوشه‌گير شوند. همه 
كساني كه آن ش��ب از محمودآباد فرار كردند به راس آمدند و آنهايي كه 
براي وزير نفت جاده صاف كردند از نفت پياده ش��دند. يوم الرحمه‌‌اي كه 
شنيده مي‌شد به‌سرعت رنگ باخت و آني شد كه واهمه‌اش مي‌رفت. حالا 
تاريخ در حال تكرار است، آنهايي كه باقي مانده‌اند هم طي ماه‌هاي آينده 
پياده خواهند ش��د و نفت يكدست مي‌شود به س��ود وزير نفت با شاغول 
اختصاصي‌اش. در نگاه نفتي‌ها مقصر اول و آخر كساني هستند كه »يوم 
الرحمه« را تكرار كردند و لابي‌ها را نه ب��راي انداختن زنگنه بلكه براي به 
صدارت رسيدنش فعال كرده بودند. ساده‌انديشي در سال 92 تاواني هشت 

ساله براي نفتي دارد كه فكر مي‌كرد زنگنه هبوط كرده براي »كار!...« 

بازار سياه فروش مجوز ثبت سفارش خودرو 
با قيمت‌‌هاي ۱۵ تا ۳۰ ميليون توماني    

رئي�س انجم�ن صنف�ي واردكنن�دگان خ�ودرو ب�ا اش�اره ب�ه 
ش�كل‌گيري ب�ازار س�ياه خري�د و فروش مج�وز ثبت س�فارش 
خ�ودرو در ش�رايطي ك�ه ثبت س�فارش متوق�ف اس�ت، گفت: 
مج�وز ثب�ت س�فارش ه�ر دس�تگاه خ�ودروی خارج�ي ب�ا 
قيمت‌ه�اي ۱۵ ميليون توم�ان به ب�الا خريد و فروش مي‌ش�ود. 
ميثم رضايي در گفت‌‌و‌گو با ف��ارس، اظهار داش��ت: برخي دلالان در 
شرايطي كه ثبت سفارش واردات خودرو متوقف است، به واردكنندگان 
خودرو پيشنهاد خريد مجوز ثبت سفارش مي‌دهند و بابت ثبت سفارش 
هر دستگاه خودرو 15، 20 يا 30 ميليون تومان مطالبه مي‌كنند. وي 
با بيان اينكه اين پيش��نهادات از س��وي برخي افراد با ادعاي ارتباط با 
سازمان توسعه تجارت مطرح مي‌ش��ود، گفت: براي ثبت سفارش 3 تا 
4 هزار دستگاه خودرو، مجوز فروخته شده كه بيشتر اين واردات نيز از 

طريق بندر بوشهر صورت مي‌گيرد. 
به گفته وي، رقم مطالبه ش��ده براي مجوز واردات خودروها بر مبناي 

ارزش خودرو تعيين مي‌شود كه از 15 ميليون تومان به بالاست. 
رضايي با بيان اينكه سال گذشته ش��ايعات مطرح شده در مورد بسته 
شدن سايت ثبت سفارش واردات خودرو باعث شد كه حجم بالايي ثبت 
سفارش براي واردات انجام شود، گفت: اين در حالي است كه هر كالايي 
كه ثبت سفارش مي‌شود، لزوماً وارد نمي‌شود بلكه متناسب با وضعيت 

بازار واردات صورت مي‌گيرد. 
وي توضيح داد: رقم پرداختي براي ثبت سفارش واردات خودرو بسيار 
ناچيز است، به‌طوري‌ كه براي ثبت سفارش هزار دستگاه خودرو حدود 
يك ميليون تومان كارمزد پرداخت مي‌ش��ود، به همي��ن دليل تمام 
خودروهاي ثبت سفارش‌ شده الزاماً وارد نمي‌ش��وند و واردكنندگان 
براساس وضعيت تقاضا و كشش بازار نسبت به واردات اقدام مي‌كنند. 

وي تصريح كرد: در اين ش��رايط، گزارشي به معاون اول رئيس‌جمهور 
داده شد مبني بر اينكه قرار اس��ت 150 هزار دستگاه خودرو به كشور 
وارد شود و در نهايت، ثبت سفارش واردات خودرو متوقف شد. اين در 
حالي بود كه سال گذشته از 300 هزار مورد ثبت سفارش انجام شده 

براي واردات خودرو فقط 67 هزار دستگاه خودرو وارد شد. 
رئيس انجمن صنفي واردكنندگان خودرو اظهار داشت: پس از اين مسئله، 
طبق ابلاغيه مع��اون اول رئيس‌جمهور قرار ش��د واردات خودرو از طريق 
نمايندگي‌هاي رسمي صورت گيرد، هر چند شوراي رقابت، اين مسئله را 
دليلي براي ايجاد انحصار در بازار خودروهاي وارداتي اعلام كرد. وي با بيان 
اينكه بهمن سال گذشته مهلت شش ماهه براي ثبت سفارش واردات خودرو 
تعيين شد، گفت: از آن زمان به بعد، شش ماه مهلت براي واردات خودرو 
وجود داشت و به اين ترتيب از مرداد امس��ال نبايد ثبت سفارشي صورت 
مي‌گرفت، اين در حالي است كه هم‌اكنون شاهد واردات خودرو به كشور 
هستيم كه ثبت سفارش آنها مربوط به روزهاي گذشته بوده است. رضايي با 
بيان اينكه واردات خودرو و حمل آن از امارات تا بندرعباس در مدت زمان 
48 ساعت امكانپذير است، گفت: امكان ثبت سفارش واردات خودرو و ورود 
آن به كشور در مدت دو تا سه روز وجود دارد و خودروهايي كه به كشور وارد 

مي‌شوند در مدت كوتاهي قبل از واردات، ثبت سفارش مي‌شوند.

اتمام حجت وزير نفت با شركت‌هاي ايراني براي همكاري با توتال

ما كاره‌اي نيستيم، با توتال هماهنگ شويد!

در جريان س�اماندهي ش�رايط نامناسبي كه 
براي اجراي س�ودهاي مص�وب بانكي وجود 
داش�ت، تصميمي ه�م براي بده�ي هنگفت 
بانك‌ه�ا از بان�ك مرك�زي گرفت�ه ش�د كه 
امتيازي ويژه براي بانك‌ها به ش�مار مي‌رود 
و ظاهراً نيز از اين موضوع خش�نود هستند. 
به گزارش ايسنا، روند رو به رشد بدهي بانك‌ها به 
بانك مركزي در حالي يكي از معضلات موجود 
نظام بانكي به شمار مي‌رفت كه اين رقم تا پايان 
خردادماه امس��ال از ۱۰۰ ه��زار ميليارد تومان 
گذشته اس��ت؛ بدهي قابل توجهي كه ناشي از 
اضافه برداش��ت بانك‌ها از بان��ك مركزي تحت 

شرايطي خاص بود. 
وجود تسهيلات تكليفي و تأمين مالي پروژه‌هاي 
عمراني، بالا بودن هزينه س��ودهايي كه بانك‌ها 
مي‌پرداختند و برخي مس��ائل ديگر عواملي بود 
كه موجب مي‌ش��د بانك‌ها در تنگناي مالي كه 
با آن مواجه بودند براي تأمين منابع دس��ت به 
اضافه برداش��ت از بانك مرك��زي بزنند كه اين 
اقدام نيز عواقب خاص خود را به همراه داشت، از 
جمله اينكه موجب افزايش پايه پولي و در نهايت 
تحريك تورم ش��ده و از سوي ديگر بي‌انضباطي 

پولي را به همراه داشت. 
اما در ش��رايطي تعيي��ن تكليف بده��ي حدود 
۱۰۰هزار ميلياردي بانك‌ها به بانك مركزي به 
چالشي تبديل ش��ده بود كه اخيراً در تصميمي 

كه براي س��اماندهي نرخ س��ود در شبكه بانكي 
اتخاذ شد تا حدي مسئله اضافه برداشت بانك‌ها 

نيز رفع می‌شود. 
بر اين اساس قرار ش��ده بانك‌ها تحت شرايطي 
خاص و با سازوكاري كه مش��خص خواهد شد، 
بدهي خود ب��ه بانك مركزي را ب��ه نحوي ديگر 
تس��ويه كنند، به گونه‌اي كه قرار بر اين اس��ت 
بدهي قبلي به خط اعتباري تبديل و از اين طريق 
بازپرداخت شود. در اين حالت سود خط اعتباري 
۱۸ درصد خواهد بود كه نصف س��ود پرداختي 

بابت بدهي به بانك مركزي است. اين در شرايطي 
به عنوان يك امتياز ويژه براي بانك‌ها محسوب 
مي‌شود كه اگر قرار بود همچنان در قالب بدهي 
باقي بماند، بايد بابت آن تا زمان بازپرداخت كامل 
جريمه‌اي حدود ۳۴ درصدي پرداخت مي‌كردند؛ 
نرخي كه همواره مورد انتقاد بانك‌ها و اختلاف 
بين آنها و بانك مركزي بود و هزينه پول بانك‌ها 

را افزايش مي‌داد. 
اين درحالي اس��ت كه جمش��يدي دبير كانون 
بانك‌ه��اي خصوص��ي عن��وان مي‌كن��د ن��رخ 

‌۳۴درصدي در واقعيت بسيار بالاتر براي بانك‌ها 
تلقي مي‌شود، چراكه در س��ويي ديگر سازمان 
امور مالياتي بابت س��ود شناسايي ش��ده آن را 
جزو هزينه محس��وب نكرده و درآمد به ش��مار 
مي‌رود كه به آن ماليات تعلق مي‌گيرد و در اصل 
هزينه بازپرداخت تا حدود بي��ش از ۴۰ درصد 
براي بانك‌ها تمام مي‌ش��ود. وي گفت: وقتي كه 
بانك‌ها با شرايط اينچنيني در تأمين مالي مواجه 
مي‌شدند در كنار برداش��تي كه از بانك مركزي 
داش��تند، ترجيح مي‌دادند با بالا بودن نرخ سود 
سپرده بتوانند منابع مورد نياز را جذب كنند كه 

خود موجب تخريب در بازار پول مي‌شد. 
آنطور كه جمش��يدي عن��وان مي‌كند وقتي كه 
بانك مركزي تصميم مي‌گي��رد بدهي بانك‌ها 
را به خ��ط اعتباري تبديل كند، وقتي كه س��ود 
۱۸ درصد به آن تعلق گرفته و حتي با قراردادن 
وثيقه تا ۱۶ درصد كاهش مي‌يابد، آنگاه به طور 
حتم شرايط مناس��بي براي تأديه بدهي ايجاد 
مي‌شود. وي در عين حال توضيح داد: وقتي در 
بازار بين بانكي كنترل بيش��تري از سوي بانك 
مركزي انجام مي‌شود، آنگاه فضاي مناسبي هم 
براي تبادل مالي بين بانك‌ها و استقراض آنها از 
يكديگر ايجاد می‌ش��ود و منابع م��ورد نياز را به 
روش مناسب‌تري تهيه مي‌كنند تا اينكه بخواهند 
به سمت افزايش سود سپرده و دريافت منابع از 

اين طريق بروند.

فايننشال تايمز با اشاره به امضاي قراردادهاي خودرويي با ايران 
به رغم سياست‌هاي خصمانه دولت امريكا نوشت: شركت‌هاي 
خودروسازي اروپا ترسي از وضعيت بين ايران و امريكا ندارند. 
به گزارش تس��نيم، وقتي خريداران ايراني قصد خريد خودرويي 
جديد را دارند، گزينه‌هاي معدودي براي انتخاب دارند. زماني كه 
ايران تحت تحريم غرب قرار داشت، شركت رنو، تنها شركت غربي 
فعال در ايران، تنها يك مدل خودرو در اين كشور عرضه مي‌كرد. 
برخي خودروهاي مدل جديد به كش��ور وارد مي‌ش��دند، اما آنها 
مشمول تعرفه گمركي 100 درصدي بودند و اين موجب افزايش 

قيمت و به‌صرفه نبودن خريد آنها مي‌شد. 
امير، يك خريدار ايراني ك��ه به تازگي يك خ��ودروي ايراني تيبا 
خريداري كرده مي‌گويد: »خ��ودروي بعدي من يك پژوي 2008 
شاسي بلند خواهد بود كه ظاهر زيبايي دارد... اين خيلي خوب است 
كه مدل‌هاي متنوع‌تر با شرايط قيمتي منعطف‌تري در بازار شاهد 
باشيم... اين بدان معناست كه من بالاخره مي‌توانم يك خودروي 

توليد اروپا بخرم.«
بعد از لغو تحريم‌ها، شركت‌هاي خودروسازي اروپايي تمايل خود را 

نسبت به ورود به بازار 80 ميليون نفري ايران اعلام كرده‌اند. 
صنعت خودروس��ازي يكي از معدود بخش‌هاي غيرنفتي اقتصاد 
ايران است كه ش��ركت‌هاي چند‌مليتي بعد از لغو تحريم‌ها دارند 

به آن بر‌مي‌گردند. 
ش��ركت رنو در ماه جاري يك ق��رارداد 660 ميليون يورويي براي 
افزاي��ش ظرفيت توليد خ��ود از 200 هزار به 350 هزار دس��تگاه 
خودرو در ايران به امضا رسانده است. دو مدل جديد نيز قرار است 
توسط شركت رنو در ايران عرضه ش��ود. پژو كه در سال 2012 به 
دليل تحريم‌ها از ايران خارج شده بود نيز سال گذشته يك قرارداد 
سرمايه‌گذاري مشترك 400 ميليون يورويي براي توليد 200 هزار 

دستگاه خودروي جديد در ايران به امضا رساند. 
اولين خودروهاي جديد پژو در ايران امسال در دسترس عموم قرار 
خواهند گرفت. ش��ركت فولكس واگن هم بعد از 17 سال در حال 

بازگشت به ايران است. 
احمد نعمت‌بخش، رئيس اتحاديه توليد‌كنندگان خودروي ايران 
گفت: »من معتقدم بخش خودرو اولين صنعتي بود كه ثمرات برجام 
در آن شروع به رسيدن كرد... مردم از مدل‌هاي قديمي نظير پرايد 
)شركت كره‌اي كيا( يا پژو 405 ناراضي هستند. با انعقاد قراردادهاي 

جديد جاده‌هاي ايران چهره متفاوتي خواهند يافت.«
سرمايه‌گذاري ش��ركت‌هاي خودروس��ازي خارجي در ايران يك 
مزيت مهم براي حسن روحاني است كه به دنبال استفاده از توافق 
هسته‌اي براي جذب سرمايه‌گذاري خارجي به ايران بوده تا از اين 
طريق نرخ بالاي بيكاري جوانان در كش��ور را مه��ار كند. مقابله با 
بيكاري از وعده‌هاي مهم انتخاباتي حس��ن روحان��ي در دور دوم 
رياست‌جمهوري‌اش بوده است. بسياري از تحريم‌ها عليه ايران بعد 
از اجرايي شدن توافق برجام برداشته شده‌اند اما شركت‌هاي غربي 
به دليل تحريم‌هاي غير‌هسته‌اي دولت امريكا عليه ايران، همچنان 
از سرمايه‌گذاري در ايران واهمه دارند. بانك‌هاي بين‌المللي نيز از 

همكاري با ايران امتناع مي‌كنند. 
افزايش تنش‌ها بين تهران و دولت ترامپ كه تحريم‌هاي جديدي 
عليه اشخاص و شركت‌هاي ايراني وضع كرده نيز موجب تشديد اين 
وضعيت شده است اما ظاهراً شركت‌هاي خودروسازي اروپا ترسي 

از اين وضعيت ندارند.

امتياز ويژه براي بانك‌ها

خودروسازان اروپايي ترسي از ترامپ ندارند

  گزارش  2

  خودرو

 حجم واردات خوراك دام
در ۱۵ سال اخير 4 برابر شد 

واردات حدود ۳ ميليارد دلاری نهاده‌هاي دامي نشان‌دهنده وابستگي 
شديد بخش دامپروري به واردات اس��ت، لذا هرگونه افزايش نرخ ارز، 
منجر به بالا‌تر رفتن بهاي اقلام اساس��ي و مهم غذايي مانند لبنيات، 
تخم‌مرغ، گوشت، روغن و... خواهد شد كه به ديگر اقلام )با وابستگي 

پايين به واردات( نيز منتقل مي‌شود.  

مردم از بورس كالا  شكم‌بند می‌خواهند؟!
در حالي كه از ب�ورس كالا انتظار مي‌رود با پذي�رش كالاهاي مهم 
و اس�تراتژيك در حجم قاب�ل ملاحظه مش�كلات قيمت‌گذاري و 
همچنين تأمين مالي را در بخش‌هاي كلاني چون صنعت، كشاورزي، 
س�اختمان و... حل و فصل كند، اين روزها ش�اهد دست به دست 
ش�دن برگه‌اي در فضاي مجازي هس�تيم كه از مورد پذيرش قرار 
گرفتن كالاي ش�كم بند به تعداد 20هزار  و 85عدد حكايت دارد. 
 بخش كش��اورزي و س��اختمان و همچنين صنعت محصولاتي توليد 
مي‌كنند كه بازار بورس كالا مي‌تواند ب��راي تأمين مالي اين بخش‌ها 
و ف��روش كالاها بس��يار نقش‌آفرين باش��د، به‌طور نمون��ه ارزش كل 
محصولات كشاورزي در كشور حدود ۲۷۰ هزار ميليارد تومان ارزيابي 
مي‌شود يا در كشور ارزش خانه‌هاي خالي حدود 200 تا 400ميليارد 
دلار ارزيابي مي‌شود و بخش صنعت نيز توليدات قابل ملاحظه‌اي دارد 
كه فروش اين كالاها مي‌تواند با توجه به امكانات و ابزارهاي موجود در 

بورس كالا از طريق اين بازار انجام گيرد. 
در شرايطي كه انتظارها از بورس كالا براي نقش‌آفريني در اقتصاد ايران 
بسيار بالاتر از جايگاه فعلي است، اما اين روزها در فضاي مجازي شاهد 
مورد پذيرش قرار گرفتن كالاي شكم‌بند به تعداد 20 هزار و 85 عدد 
هستيم، اين در حالي است كه اين گونه معاملات تقريباً خرد به شمار 

مي‌آيد و امكانش هست كه در خارج از بورس كالا انجام گيرد. 
هر چند از نظر ماهوي شايد اشكالي به پذيرش كالاي شكم‌بند تمام‌كش 
نباشد، قطعاً از طريق ابزارهاي مختلف بورس كالا آپشن‌هاي مختلفي براي 
معامله اين كالاها وجود دارد، اما با توجه به مشكلاتي كه بسياري از فعالان 
اقتصادي اعم از كشاورزان، صنعتگران و... براي فروش كالاهايشان دارند، از 
بورس كالا انتظار مي‌رود روي عرضه كالاهايي كار كند كه بتوان با پذيرش 
اين كالاها همچون ساختمان بخش اعظمي از چالش اقتصاد ايران را حل 
و فصل كرد. بورس كالا، بازار متشكل و منسجمي است كه تعداد زيادي از 
عرضه‌كنندگان، كالاي خود را عرضه و كالاي مربوطه پس از بررسي‌هاي 
كارشناسي و قيمت‌گذاري توسط كارشناسان آن بازار، به خريداران عرضه 
مي‌شود. در اين بورس‌ها، معمولاً كالاهاي خام و فرآوري‌نشده مانند فلزات، 

پنبه، گندم، برنج و... داد و ستد مي‌شوند. 
نياز به ايجاد بازاري متشكل و س��ازمان‌يافته براي تقابل آزاد عرضه و 
تقاضا و دس��تيابي به اثرات مثبت اين مهم در اقتصاد توليد و مصرف، 
دولت و مجلس شوراي اس�المي را بر آن داشت تا بس��تر قانوني لازم 
جهت تأسيس و راه‌اندازي بور‌س‌هاي كالايي را در ايران فراهم سازند. 
در اين راستا با تصويب بند )ج( ماده )95( قانون برنامه سوم و بند )الف( 
قانون برنامه چهارم، شوراي عالي بورس موظف به تشكيل و گسترش 
بورس‌هاي كالايي در ايران شد. در پي اين امر، بورس فلزات در شهريور 
ماه س��ال82 به عنوان اولين بورس كالاي كشور فعاليت خود را آغاز و 
پس از آن نيز بورس كالاي كشاورزي در ش��هريور ماه سال 83 شروع 
به فعاليت كرد، س��پس بر اساس مصوبه ش��وراي عالي بورس و قانون 
جديد بازار اوراق بهادار، در آذر ماه س��ال 85 موجبات تشكيل شركت 
بورس كالاي ايران با ادغام بورس فلزات و كشاورزي فراهم شد و پس 
از پذيره‌نويسي و برگزاري مجمع عمومي، شركت بورس كالاي ايران از 

ابتداي مهر ماه سال 86 فعاليت خود را آغاز كرد.

وحید  حاجی‌پور
  گزارش  یک

ايران‌خودرو محصولاتش را گران‌تر كرد
پ�س از افزاي�ش قيم�ت محص�ولات س�ايپا، پارس‌خ�ودرو 
و زامي�اد، ايران‌خ�ودرو ني�ز محصولات�ش را گ�ران ك�رد. 
به گزارش ايسنا، اين شركت در بخشنامه‌اي به نمايندگي‌هاي فروش 

خود قيمت جديد محصولاتش را به شرح زير اعلام كرده است:
وانت آريسان دوگانه‌سوز: ۲۸ ميليون و ۸۹۳ هزار تومان

پژو ۴۰۵ بنزيني GLX:۳۰ ميليون و ۷۰۹ هزار تومان.قيمت فعلي: ۲۹ 
ميليون و ۶۶۹ هزار تومان

پژو ۴۰۵ دوگانه‌سوز GLX :۳۲ ميليون و ۳۹۳ هزار تومان
پژو ۴۰۵ بنزيني: SLX(۳۲ ميليون و ۶۰۸ هزار تومان. قيمت فعلي: 

۳۱ ميليون و ۴۷۳ هزار تومان
پژو پارس سال: ۳۸ ميليون و ۱۴۳ هزار تومان. قيمت فعلي: ۳۶ ميليون 

و ۶۳۱ هزار تومان
پژو پارس سال دوگانه‌سوز: ۳۹ ميليون و ۵۱۸ هزار تومان. قيمت فعلي: 

۳۷ ميليون و ۹۱۸ هزار تومان
پژو پارس: LX ۳۹ ميليون و ۴۶۸ هزار تومان

پژو ۲۰۶ تي��پ ۲: ۳۳ ميلي��ون و ۸۴۴ هزار توم��ان. قيمت فعلي: ۳۲ 
ميليون و ۸۹۷ هزار تومان

پژو ۲۰۶ تي��پ ۵: ۳۹ ميلي��ون و ۱۳۵ هزار توم��ان. قيمت فعلي: ۳۸ 
ميليون و ۹۳ هزار تومان

پژو ۲۰۶ صندوقدار م��دل V۸: ۳۹ ميليون و ۸۵۸ هزار تومان. قيمت 
فعلي: ۳۸ ميليون و ۹۴۲ هزار تومان

پژو ۲۰۷ دستي: ۴2 ميليون و ۱۴۴ هزار تومان
پژو ۲۰۷ اتوماتيك: ۴۷ ميليون و ۱۲۴ هزار تومان

سمند LX سال بنزيني: ۳۱ ميليون و ۳۷۰ هزار تومان. قيمت فعلي: 
۳۰ ميليون و ۹۲۸ هزار تومان

سمند  LX EF۷ پايه گاز‌سوز: ‌۳۴ ميليون و ۱۹۵ هزار تومان
سمند LX EF۷ بنزيني: ۳۲ ميليون و ۸۵ هزار تومان. قيمت فعلي: ۳۱ 

ميليون و ۵۹۲ هزار تومان
سورن ELX با موتور EF۷ :۳۸ ميليون و ۱۳۰ هزار تومان

سورن ELX جديد با موتور توربو شارژ: ۳۹ ميليون و ۵۰۳ هزار تومان
تندر ۹۰ مدل E۲: 38ميليون و ۸۶۸ هزار تومان

تندر ۹۰ پلاس دستي: ۴۰ ميليون و ۸۳۴ هزار تومان
تندر ۹۰ پلاس اتوماتيك: ۴۸ ميليون و ۹۰۰ هزار تومان

تندر پيكاپ: ۳۵ ميليون و ۶۲۳ هزار تومان
رانا:  LX۳۶ ميليون و ۶۷۳ هزار تومان. قيمت فعلي  ۳۴ ميليون ۵۹۱ 

هزار تومان
پيش از اين نيز قيمت محصولات س��ايپا، پارس‌خودرو و زامياد گران 

شده بود. 

مجتبي محمد قلي |  شانا

هادی  غلامحسینی


