
 به دليل سياست هاي نادرست دولت و كمبود وسايل نقليه 
عمومي، تعداد خودرو ها هر روز در شهر افزايش مي يابد و 
شهر به جاي شهر انسان محور حالا به شهر خودرو محور 
تبديل شده است. ظرفيت و توسعه ساخت معابر شهري 
نيز بر اساس برنامه جامع شهري پايتخت به اتمام رسيده 
است. چند هفته اي به آغاز سال تحصيلي جديد مدارس 
و مراكز آموزش�ي نمانده اس�ت و افزايش بار ترافيك در 
پايان ماه شهريور و آغاز مهر ماه به اوج خود خواهد رسيد، 
افزايش 20 تا30 درصدي آمد وش�د شهري بر بار ترافيك 
كنوني مي افزايد. اگ�ر براي غول ترافي�ك پايتخت فكر 
اساس�ي صورت نگيرد علاوه بر هدر رف�ت زمان و معطل 
ماندن شهروندان و رانندگان در صف هاي طولاني معابر، 
محيط زيست ش�هري نيز دچار تخريب ش�ده و آلودگي 
نيز افزايش خواهد يافت كه همگان متضرر خواهند شد. 
حال كه دولت و مديريت ش�هري يكدس�ت شده اند بايد 
ديد ب�راي ترافيك پايتخ�ت چه راهبرد اساس�ي اعمال 
خواهد شد تا بار ترافيك در معابر پايتخت روان سازي شود. 

    شهر خودرو محور يا انسان محور؟
 تش��ديد ترافيك در معابر اصلي پايتخت سبب شده تا حتي 
تاكسي هاي موبايلي نيز در زمان هاي پيك ترافيك مسافران را 
در اين مسيرها جابه جا نكنند. در حقيقت دستگاه هاي مسئول 
از زمان تشديد ترافيك در معابر شهري تا كنون هيچ برنامه يا 
طرحي را به اجرا در نياورده اند تا از بار ترافيك معابر ش��هري 
كاسته شود. افزايش بار ترافيك شهري در ساعات پاياني شب 
نيز در معابر اصلي و بزرگراه ها سبب كندي حركت خودروها و 
كلافه شدن شهروندان شده است. هر چند بار ترافيكي در معابر 
شهري تهران همچنان وجود دارد، اما تشديد ترافيك در اوج 
ترددها در آغاز و پايان روز در برخي معابر سبب اتلاف وقت و 
زمان و سوخت خودروها شده است و به تبع آن به زيست شهري 
آسيب بسياري مي رساند. اينكه چرا پس از چند ماه از آغاز سال 
باز هم بار ترافيك به معابر شهري بازگشته است، جاي تأمل دارد 
و بايد موضوع از سوي دستگاه هاي ذي ربط مورد رصد دقيق 
قرار گيرد. به گفته پليس، بازگشت مسافران از سفرها، از عوامل 
اين تشديد ترافيك است، اما علت افزايش مدت زمان ترافيك و 

افزايش زمان تشديد ترافيك همچنان بي پاسخ مانده است. 
    ساماندهي تردد موتورسيكلت ها براي روان سازي 

ترافيك شهري 
 در ش��هر تهران آمار دقيقي از تردد موتورسيكلت ها وجود 

ندارد و لي تردد چندين ميليون موتورس��يكلت سبب شده 
اس��ت تا علاوه بر افزايش تخلفات راهنماي��ي و رانندگي و 
تصادفات نظم ترافيك ش��هري هم بر هم بخ��ورد. در معابر 
اصلي و پرتردد مركزي تردد موتورس��يكلت ها خود س��بب 
ايجاد ترافيك و تشديد ترافيك شده است. متأسفانه فرهنگ 
غلط استفاده از موتورسيكلت در كشور ما خود عاملي براي 
گره كور ترافيك در معابر پرتردد شده است. آغاز ساماندهي 
موتورسيكلت ها براي تردد در معابر مركزي و طرح ترافيك 
چندي است آغاز شده هرچند عده اي اين اقدام را غير قانوني 
مي دانند و لي در مقابل كارشناس��ان ح��وزه حمل ونقل بر 
ساماندهي تردد موتورس��يكلت ها تأكيد دارند. نظم بخشي 
به تردد موتورس��يكلت با اين اقدام مي تواند به روان س��ازي 
ترافيك كمك كند البته اگر طرح ساماندهي موتورسيكت ها 
درست و صحيح به اجرا درآيد.  بخشي از ترافيك شبانگاهي 
معابر پايتخت به حضور نداشتن پليس راهور مربوط مي شود 
و برخي نيز به تنظيم نبودن چراغ هاي راهنمايي و رانندگي 
در معابر كه از حالت هوشمند و خودكار خارج مي شوند.  گويا 
ترافيك كه به معضل عادي پايتخت نش��ينان تبديل ش��ده 
است، حالا ديگر هيچ معترضي ندارد تا كسي هم پاسخگوي 

آن باشد!
گفتني است تاكنون طرح هاي بسياري براي كاهش ترافيك 
مطرح ش��ده اس��ت، اما به دلاي��ل نامعلوم يا آم��اده نبودن 
زيرساخت ها اين طرح ها فقط رسانه اي شده و به اجرا در نيامده 
است. متأسفانه به دليل نبود زيرساخت هاي كنترل هوشمند 
ترافيك معابر، شاهد افزايش ترافيك صبحگاهي و شبانگاهي 
در معابر پايتخت هستيم كه لازم است مسئولان براي كاهش 
بار ترافيك و روان سازي آن اقدامات لازم را به عمل آورند. با 
نزديك تر شدن به ايام بازگشايي مدارس لازم است تسهيلات 
ترافيكي مدنظر مسئولان و دستگاه هاي متولي به طور جدي 

مدنظر قرار گيرد تا سايه ترافيكي كمرنگ تر شود. 
    LEZ كارت قرمز براي خودرو هاي فرسوده 

 همچنين در راستاي اجراي طرح كاهش، مدير عامل اتحاديه 
حمل و نقل همگاني از ممنوعيت ورود خودروهاي كاربراتوري 
به محدوده LEZ )طرح كاهش( از شهريور خبر داد. سعيد 
قيصر گفت: از ابتداي شهريور ماه س��ال جاري خودروهاي 
كاربراتوري نمي توانند به محدوده LEZ وارد شوند. گفتني 
است اين طرح، برنامه پيشرفته تر طرح ترافيك به ويژه براي 
روزهاي آلوده است كه بجاي محدوده جغرافيايي، معيارهاي 

ديگري از جمله مدل خودرو و ميزان آلايندگي آن نيز لحاظ 
مي شود. 

    ابرشهرها براي كاهش ترافيك چه مي كنند؟ 
ترافيك مسئله اي است كه نه تنها در تهران كه در شهرهاي 
بزرگ دنيا هم هنوز وجود دارد. با اين وجود ابرشهرها برنامه هاي 
متفاوتي براي كاهش ترافيك انجام مي دهند؛ برنامه هايي كه در 

برخي شهرها تأثيرگذار هم بوده است. 
سال هاست كه به دلايل زيادي كه مهم ترينش افزايش جمعيت 
و تعداد خودروهاس��ت، تهران درگير ترافيك سنگيني شده؛ 
ترافيكي كه برنامه ها و اقدامات مختلفي مثل طرح هاي دوگانه 
ترافيكي، ساخت تونل ها و پل ها تاكنون نتوانسته است از شدت 
آن بكاهد و حتي به تازگي با اعتراف رئيس پليس راهور هم ختم 

شده: »ترافيك تهران به نقطه غير قابل تحمل رسيده است.«
 برخي بر اين باورند كه س��اخت خيابان هاي بيش��تر فقط 
رانندگان را تشويق مي كند، بيشتر رانندگي كنند و از حجم 
ترافيك كاسته نمي ش��ود اما اين مس��ئله نه تنها در تهران 
كه در ابرش��هرهاي دنيا و حتي در كش��ورهاي توسعه يافته 
هم آزاردهنده اس��ت. البته هر كدام از اين شهرها هم برنامه 
متفاوتي براي حل آن دارند.  لندن پايتخت انگلستان يكي 
از ش��لوغ ترين شهرهاي اروپاست. بر اس��اس معيار ترافيك 
»تام تام« اين ش��هر از لحاظ ازدحام ترافيك رتبه ۱۶ را در 
جهان دارد. به همين دليل شهرداري لندن اقدامات زيادي 
براي كاهش ترافيك انجام داده اس��ت. آنها ۴ ميليارد دلار 
براي كاهش ترافيك سرمايه گذاري كرده اند كه بزرگ ترين 
سرمايه گذاري در سال هاي اخير اس��ت. اين ۴ ميليارد دلار 
بيش��تر هزينه س��اخت پل ها، تونل ها و خيابان هاي جديد 
مي شود.  همچنين از سال ۲۰۰۳ تردد بيشتر خودروها در 
مركز شهر لندن در طول هفته از س��اعت ۷ صبح تا ۶ عصر 
ممنوع ش��د و خودروهاي غير مجازي ك��ه وارد اين منطقه 
مي شوند، ۱۱/5 پوند جريمه مي شوند.  گفتني است حدود 
دو هفته پيش صادق خان، ش��هردار لندن گفت قصد دارند 
اينترنتي محل وقوع تصادف و ترافيك را شناسايي كنند و به 
سرعت براي كاهش ترافيك پليس به آن منطقه بفرستند.  
بروكس��ل: ترافيك يكي از مس��ائل حل نش��ده در پايتخت 
اروپا هم هست. در بروكس��ل، پايتخت بلژيك سالانه ۱۶۰ 
س��اعت از وقت هر نفر در ترافيك تلف مي ش��ود و وضعيت 
ازدحام ترافيك در بروكسل از س��ال ۲۰۰۸ تاكنون تقريباً 
تغيير نكرده است.  يكي از برنامه هاي مسئولان بروكسل براي 

كاهش ترافيك، بزرگ تر كردن مناطق عابر پياده اس��ت. در 
سال ۲۰۱5 پياده رويي در ميدان مركزي اين شهر ساخته شد. 
ساختن مسيرهاي بيشتر ويژه دوچرخه سواري، تغيير مسير 
حركت اتوبوس ها به مناطقي كه درگير ترافيك هس��تند و... 
از برنامه هاي ديگر اين شهر براي كاهش ترافيك است. با اين 
وجود انتقادات زيادي به مسئولان شهري بروكسل مي شود كه 
چندين سال است اقدامات زيادي براي حل ترافيك اين شهر 
انجام نداده اند.  ميلان: بر اساس معيار »تام تام« ميلان رتبه 5۹ 
را از لحاظ ازدحام ترافيكي در جهان دارد. با اين وجود برخي 
ديگر از رسانه ها ميلان را از شهرهايي مي دانند كه ترافيك هاي 
سنگيني دارد. ميلان هم برنامه اي مشابه لندن براي كاهش 
ترافيك دارد. اسم برنامه ميلان »نقشه سي« است. در اين نقشه 
ورود هر خودرو گازوئيلي يا ديزلي به منطقه اي در مركز ميلان 
ممنوع اس��ت و ورود به اين منطقه جريمه اي 5 يورويي دارد. 

البته اين جريمه براي ساكنين آن منطقه ۲ يورو است. 
مس��كو: ۴۸ دقيقه در روز از وقت اهالي پايتخت روس��يه در 
ترافيك تلف مي شود. اين شهر ميان ش��هرهاي بزرگ ديگر 
جهان رتبه 5 را در ازدحام ترافيكي دارد. البته چند سال پيش 
اين شهر رتبه ۲ را داشت. از سال ۲۰۱۴ شهردار مسكو از اجراي 
برنامه اي شش ساله اي براي كاهش ترافيك خبر داد؛ برنامه اي 
با بودجه ۶۲ ميليارد دلاري. اهداف اصلي اين برنامه توس��عه 
حمل و نقل با مترو، ساخت وساز خيابان و ساختن ۳۰۰ كيلومتر 

راه براي دوچرخه سواري است. 
لس آنجلس: لس آنجلس با اينكه خطوط متعدد مترو دارد اما 
دهمين شهر پر ترافيك جهان است. با اين وجود مسئولان اين 
شهر هنوز باور دارند كه با ساخت خطوط مترو بيشتر ترافيك را 

در شهرشان كاهش بدهند. 
مكزيكوسيتي: مكزيكوسيتي از لحاظ ازدحام ترافيكي رتبه 
يك را در جه��ان دارد. يكي از دلايل اصل��ي اين موضوع هم 
جمعيت ۲۱ ميليوني اين ش��هر اس��ت. وقت اهالي اين شهر 
روزانه يك ساعت در ترافيك تلف مي شود. يكي از برنامه هاي 
اصلي اين شهر براي كاهش ترافيك توسعه حمل و نقل عمومي 
است. سال پيش مس��ئولان اين ش��هر بودجه ۱5۴ ميليون 
دلاري براي توسعه حمل و نقل ش��هري كنار گذاشتند. يكي 
ديگر از برنامه هاي اين شهر ارائه اطلاعات اينترنتي به اهالي 
مكزيكوسيتي براي پيدا كردن نزديك ترين مسير به مقصد 

است كه خود باعث كاهش ترافيك مي شود. 
استانبول: ميان شهرهاي بزرگ استانبول بعد از مكزيكوسيتي 
بيشترين حجم ترافيك را دارد. با اين وجود در چند سال اخير 
ازدحام ترافيك در اين شهر به شكل محسوسي كاهش پيدا 
كرده است. در طول سال هاي گذشته مسئولان اين شهر براي 
كاهش ترافيك انواع وس��ايل حمل و نقل عمومي را گسترش 
داده اند. ضمن اينكه قصد دارند ب��راي كاهش حجم ترافيك 
شهرشان خطوط مترو را گسترش دهند.  ريودوژانيرو: پايتخت 
برزيل هم ترافيكي همانند استانبول ولي با مقداري ازدحام كمتر 
است. ريودوژانيرو برنامه هاي متفاوتي براي كاهش ترافيك خود 
دارد؛ ساخت يك مركز كنترل عمليات براي واكنش سريع تر 
در مواقع ضروري، ساخت يك شبكه »بي آرتي«، ساخت يك 

منطقه بزرگ دوچرخه سواري و.... 
پكن: پايتخت چين ترافيكي همانند ترافيك لندن دارد و حال 
مسئولان اين كش��ور مي خواهند نقشه اي شبيه نقشه لندن 
و س��نگاپور را براي كاهش ترافيك در پكن اجرايي كنند. در 
اين نقشه قرار اس��ت خودروهايي كه وارد يك منطقه خاص 
مي شوند، جريمه شوند و اين جريمه هم بر اساس تعداد دفعات 

ورود آنها به آن منطقه باشد.
    فهم مشترك براي حل ترافيك كلانشهرها 

 ترافيك كلاف پيچيده اي شده است كه متهم و شاكي بسياري 
دارد اما براي حل اين مش��كل تاكنون اقدامات صورت گرفته 
به درس��تي جواب نداده اس��ت چراكه با افزايش معابر تعداد 
 خودرو ها نيز در معابر شهري زياد شده و عملاً ورود خودرو هاي 
جديد سبب خنثي شدن اجراي طرح هاي ترافيكي در معابر 
شهري شده است و تا زماني كه شبكه حمل ونقل تكميل نشود 
و مردم تشويق به استفاده حداكثري از اين شبكه نشوند ترافيك 

همچنان معضل شهري با قي خواهد ماند. 

 ترافيك معضل اصلي پايتخت باقي خواهد ماند؟
شورا گره های ترافيكی با اجرای طرح های مقطعی و سليقه ای حل نشد 

از شهر

استفاده از نور براي روشنايي ش�هر، مفهوم جديدي در زندگي شهرنشيني 
ايجاد كرده و منظري ديگر از حيات شهري را رقم مي زند؛ مفهومي كه حيات 
شبانه شهر نام گرفته است و به شاخص نمودن فضا و نشانه هاي شهري، ارتقاي 
كيفيت محيط هاي ش�هري، ايجاد امنيت در فضا و تمايل به حض�ور در آن و 
ايجاد آسايش جسمي و رواني مي انجامد. اگرچه، هرچيزي كه به دست انسان 
به طور مصنوعي شبيه س�ازي مي شود، علاوه بر س�ودمندي توازن طبيعت 
را بر هم زده و مش�كلات عديده اي را به وجود مي آورد. آلودگي نوري خود از 
عوارض جانبي تمدن صنعتي اس�ت. در س�ال هاي اخير يكي از موضوعاتي 
كه گريبانگير فضاهاي شهري شده، موضوع آلودگي نوري بوده كه مي تواند 
به رغم عادي شدن آن، بر روند زندگي شهرنشيني اثر فزاينده اي داشته باشد. 

     دور و نزديك آلودگي نوري 
آلودگي ديداري حالتي است كه اغتشاش بصري در شهر وجود دارد و در نتيجه شهر 
به نظر زشت مي رسد، زيرا بين جداره ها و نمادها و ساختمان هاي شهري هماهنگي 
وجود ندارد و در واقع شهر منظر بد تركيبي دارد. برعكس در شهرهاي زيبا هماهنگي 
را در تمامي اجزا و در كل منظر شهر مي بينيم. اين آلودگي بصري بر روح و روان افراد، 
آرامش آنها، قدرت تصميم گيري شان و ميزان خشونت موجود در افراد اثرگذار است. 
حال در شهر هاي زيبا با نور و تناسب آن جنبه هاي زيبا و يادماني شهر را نورپردازي 
مي كنند. برعكس بخش هايي از شهر كه خواهان كمتر ديده شدن يا ديده نشدن آنها 
هستند را در تاريكي قرار مي دهند. در اين فرآيند است كه مي بينيم برخي از شهر ها 
شب هاي بسيار زيبايي دارند. حال در حالتي كه نور هدفمند ايجاد نشده باشد و بدون 
توجه به جنبه زيبايي شناسانه در شهر توزيع شود )از آنجا كه كل يك شهر به صورت 
مطلق زيبا نيست( بخش هايي از شهر را كه ناخوشايند است با حضور نور به مردم 
تأكيد مي كنيم تا مردم اين بخش ها را ببينيد. اين در حالي است كه شهرهاي ما بايد 

طرح جامع روشنايي داشته باشند، اما شهرهاي ايران فاقد اين طرح است. 
مريم نادري، مدير واحد پايش شركت كنترل كيفيت هواي تهران در اين باره گفت: 
آلودگي نوري نوعي آلودگي است كه به روشن شدن بيش از حد يك محيط بر اثر 
نورهاي مصنوعي گفته مي شود. به گفته نادري،  آلودگي نوري در واقع همان نورهاي 

مصنوعي است كه در زمان يا مكان نامناسب، از استاندارد خود خارج شده و با كيفيت 
نامطلوب، محيط زيست و آسمان شب را آزاردهنده و آلوده مي سازند. اصطلاح كلي 
آلودگي نوري به مشكلات چندگانه اي اطلاق مي شود كه به سبب كم بازده بودن، 

آزاردهندگي، افزون بر نياز يا غيرمنطقي بودن نور مصنوعي ايجاد مي شود. 
نادري تصريح كرد: ممكن است شما زماني نامناسب كه هيچ نيازي به روشنايي نيست 
از آن استفاده كنيد. مانند روشن بودن لامپ راهروها، پاركينگ ها و... )البته از شب 
تا صبح(. لازم به توضيح نيست كه ما در مورد روشنايي در ساعاتي صحبت مي كنيم 
كه منابع طبيعي روشنايي، مانند خورشيد، فضاي مورد نياز ما را در حد كافي روشن 
نمي سازد. پس اگر در روز، نور مناسب و به اندازه نياز داريد و از نور لامپ ها نيز استفاده 
مي كنيد، اين خود مي تواند مصداقي براي زمان نامناسب باشد.  وي افزود: از سويي 
در دنياي امروز كه انرژي از ارزش خاصي برخوردار اس��ت محاسبات دقيقي براي 
مصرف بهينه انواع انرژي از جمله نيروي برق انجام مي گيرد. در خصوص استفاده 
برق شهري در منازل، مكان هاي عمومي، كارگاه ها، بيمارستان ها، رستوران ها و... نيز 
استانداردهايي از نور تعريف شده كه سلامتي انسان به خصوص بينايي او در آن، مورد 

توجه مهندسان بوده است. با توجه به نوع هر فعاليت كه مكان خاصي را مي طلبد، 
استانداردهايي براي ميزان نور در هر مكان تعريف شده است كه ناديده گرفتن اين 
استانداردها و استفاده سليقه اي قطعاً توليد آلودگي نوري مي كند. در واقع با چنين 
نگرشي كه چه مقدار نور براي چه فعاليتي و در كجا مناسب است، هم توانسته ايم 
انرژي را درست و بهينه مصرف كنيم و هم به سلامت بينايي خود آسيب نرسانده ايم.  
به عنوان مثال براي يك اتاق خواب ۱۰۰ لوكس )واحد شدت روشنايي(، كلاس درس 
۳۰۰ لوكس و ميز نقشه كشي 5۰۰ لوكس نور لازم است. پس استفاده بيش از مقدار 
لازم از نور، در هر مكان توليد آلودگي نوري مي كنند. حال پاركينگ هاي شركت واحد 
را به خاطر بياوريد كه با شدت نور بسيار بالايي محوطه خود را بيش از حد لازم روشن 
مي كنند كه اين عامل باعث بازتاب نور اضافي به فضا مي گردد و توليد آلودگي نوري 
مي كند. در مهندسي، روشنايي كيفيت نور از اهميت بسيار بالايي برخوردار است. 
همانگونه كه نور در مكان و زمان مناسب بايد استفاده شود، كيفيت نور نيز از جهت 
پزشكي و سلامت انسان مورد توجه است. هر نوع لامپ با توجه به ساختمان و مكانيزم 

توليد نور از كيفيت، رنگ نور و طيف نوري خاصي برخوردار است.  
به عنوان مثال نور لامپ هاي سديم كم فش��ار از نظر ستاره شناسان بسيار مناسب 
است زيرا به راحتي مي توان نور اين لامپ ها را با فيلترهاي مخصوص از ديد ابزارهاي 
منجمين مخفي و پوشيده كرد، چراكه نور اين لامپ ها فقط در طيف زردرنگ تابش 
مي كند و طيف نور ديگري ندارد پس به راحتي با يك فيلتر كنترل مي گردد. اين 
كارشناس شركت كنترل كيفيت هواي تهران گفت: آلودگي نوري اثرات گوناگوني 
دارد، از يك سو با درخشان كردن آسمان در شب، مانع رصد ستاره شناسان شده و از 
طرف ديگر اثرات نامطلوبي روي گياهان و كيفيت آب خواهد داشت. به اين ترتيب كه 
در گياهان الگوهاي رشد، شكوفه زني و گرده افشاني را تغيير داده و با ممانعت از حركت 
زئوپلانكتون ها، به رشد جلبك و خزه در آب كمك مي كند. همان گونه كه گفته شد، 
يكي از اثرات آلودگي نوري، ممانعت از رصد ستارگان است. به دليل آلودگي نوري 
تنها يك سوم از مردم دنيا قادر به ديدن راه شيري مي باشند.  از طرفي آلودگي نوري 
شامل مواردي نظير فراتازي، روشن سازي، خيرگي، درهم ريختگي، برافروختگي و 

سوسوزني مي شود. 

 سايه روشن آلودگی نوری بر  فضاهاي شهري 

چمران: 
مديريت شهري با تصويب لايحه

 »ماليات بر ارزش افزوده« فلج مي شود
رئي�س ش�وراي عال�ي اس�تان ها ب�ا بي�ان اينك�ه رس�الت م�ا ب�ا پاي�ان 
اي�ن دوره ش�ورا پاي�ان نمي پذي�رد، گف�ت: حمله ه�ا ب�راي دره�م 
كوبي�دن ش�وراها وج�ود دارد ك�ه باي�د جل�وي آنه�ا گرفت�ه ش�ود. 
 مهدي چمران در اختتاميه دوره چهارم شوراي عالي استان ها، اظهار كرد: هم اكنون 
لايحه ماليات بر ارزش افزوده در مجلس شوراي اسلامي در دست بررسي است كه 

در صورت تصويب آن شوراها فلج مي شوند. 
وي افزود: تبديل اين لايحه به قانون همه شوراها را درهم خواهد پيچيد و در صورت 

تصويب آن ديگر چيزي به عنوان استقلال شورا و شهرداري باقي نخواهد ماند. 
چمران خاطرنش��ان كرد: در تدوين لايحه نهايي اين قان��ون هيچ هماهنگي با 
شوراها و كميسيون شوراها در دولت انجام نشد؛ طبق اين لايحه عوارض و تمام 
مبالغي كه در اختيار ش��هرداري به عنوان ماليات بر ارزش افزوده قرار مي گيرد 
تبديل به ماليات مي ش��ود كه بايد به خزانه دولت منتق��ل و جزو دارايي دولت 

محسوب شود. 
رئيس شوراي عالي اس��تان ها افزود: بر اساس اين لايحه شهرداري ها براي دريافت 
ماليات بر ارزش افزوده بايد طي تفاهمنامه هايي از طريق سازمان برنامه و بودجه و 

موافقت با برنامه هاي پيش بيني شده، اقدام كنند كه روندي زمانبر است. 
وي با بيان اينكه شهرداري ها هميشه از كمبود بودجه رنج مي برند، تأكيد كرد: دولت 
و مجلس بايد به جاي اينكه عوارض شهرداري ها را گرفته و به ماليات تزريق كنند، 
ماليات را از كساني دريافت كنند كه درآمدهاي كلان دارند نظير دلالان و واسطه ها 

كه به رغم درآمد بالا هيچ مالياتي نمي پردازند. 
چمران گفت: نامه اي از سوي شوراي عالي استان ها در خصوص آسيب هايي كه اين 
لايحه براي شوراها دارد در دست تهيه است و بايد اعضاي شوراي عالي استان ها اين 

آسيب ها را براي نمايندگان شهرهاي خود در مجلس تشريح كنند. 
رئيس شوراي عالي استان ها يادآور شد: اعضاي شوراها بايد طلبكارانه با نمايندگان 
ش��هرهاي خود در مجلس در اين خصوص مذاكره و از تصوي��ب لايحه جلوگيري 

كنند. 
وي با بيان اينكه درآمدهاي پايدار نيز موضوعي مقابل ماليات بر ارزش افزوده است، 
اضافه كرد: تمام منابع درآمدي پايدار در قالب لايحه تدوين و در تلاش هستيم به 

صورت دو فوريتي در مجلس شوراي اسلامي مطرح شود. 
چمران در خصوص تصويب تحريم هاي جديد در مجلس امريكا عليه ايران، اظهار 
كرد: اين تحريم ها ضداخلاقي ب��وده و بيانگر ضدكرامت بودن امريكايي هاس��ت؛ 
مسلمانان و ايرانيان هميشه منادي صلح و كرامت بوده اند، اين راه را ادامه مي دهند 
و اين حركات ضداخلاقي در تصميم قاطع براي ادامه انقلاب اسلامي و رسيدن به 

پيروزي نهايي خدشه اي وارد نخواهد كرد. 
وي افزود: براي اداره جامعه بايد همياري وجود داش��ته باش��د كه شوراها در صف 
نخست اين همياري قرار دارند؛ شوراها به نيت كم كردن بار دولت وارد كار شده اند 

بنابراين بايد تقويت شوند. 

پرند، اولين شهر کشور برای حرکت »تراموا« 
عض�و هيئ�ت مدي�ره ش�ركت عم�ران ش�هرهاي جدي�د گف�ت: ط�رح 
س�اخت ترام�وا و قط�ار س�بك در ش�هر جدي�د پرن�د در مرحل�ه مطالعه 
اس�ت ك�ه پ�س از اتم�ام اي�ن مرحل�ه، كار س�اخت آن آغ�از مي ش�ود. 
 حبيب الله طاهرخاني درباره رفع مشكلات تردد شهروندان شهر جديد پرند گفت: 
در حال حاضر قطار حومه اي اختصاصي پرند � تهران ب��ا ۱۱ رام قطار براي رفت و 
۱۱ رام قطار براي برگشت فعال است كه شهروندان مي توانند تنها با پرداخت هزار 
تومان از ريل باس هاي نو و مدرن با خدمات بسيار بالا براي تردد به تهران و بالعكس 
استفاده كنند. ما براي توسعه اين قطار حومه اي يارانه فراواني پرداخت مي كنيم كه 

اميدواريم با افزايش مسافران، بهره وري آن هم افزايش يابد. 
وي ادام��ه داد: در حال حاضر تنها ۴۰ درصد ظرفيت قط��ار حومه اي پرند � تهران 
پرُ مي شود كه قرار اس��ت با توجه به وجود دانش��گاه آزاد پرند با ۱5 هزار دانشجو و 

رايزني هايي كه با مسئولان اين دانشگاه داشته ايم، تردد دانشجوبان دانشگاه آزاد پرند 
را به قطار حومه اي منتقل كنيم؛ انتظار ما اين اس��ت كه با بازگشايي دانشگاه ها در 
مهرماه، استقبال از اين خط به ۸۰ درصد ظرفيت قطارهاي اختصاص يافته، برسد. 
عضو هيئت مديره شركت عمران ش��هرهاي جديد افزود: از سوي ديگر شهرداري 
تهران نيز به عنوان مجري طرح متروي پرند در حال آماده سازي اين خط است كه 
با تكميل آن، راه آهن شهري نيز به كمك راه آهن حومه اي خواهد آمد. البته در حال 
حاضر اولويت با ساخت متروي فرودگاه امام خميني )ره( است و فعلًا ساخت متروي 
پرند از اولويت خارج ش��ده اما ساخت مترو از س��مت پرند به فرودگاه با كندي در 
حال انجام است. طي جلساتي كه با شهرداري و شركت قطار شهري تهران و حومه 
داشتيم، قرار است اين روند تسريع شود؛ ضمن اينكه شركت عمران شهرهاي جديد 
اعتبارات دولتي س��اخت متروي پرند را به طور كامل به شهرداري تهران پرداخت 
كرده است.  وي با بيان اينكه شهر جديد پرند به عنوان شهر پايلوت طرح »شهرسازي 
ريل پايه« برگزيده شده گفت: قرار است براي افزايش دسترسي مردم اين شهر به 
ايستگاه هاي راه آهن )قطار حومه اي( و قطار شهري )مترو( اولين قطار سبك شهري 
ايران )تراموا( در محدوده داخل شهر پرند ساخته شود. مسير اين قطار سبك شهري، 
بلوار مركزي پرند به طول ۸ كيلومتر است كه دسترسي به مركز شهر پرند را تسهيل 
كرده و تردد ساكنان پروژه هاي مس��كن مهر را نيز پوشش مي دهد. همچنين خط 

ترامواي پرند به ايستگاه هاي قطار حومه اي و مترو متصل خواهد شد. 
به گفته طاهرخاني، س��اخت خط تراموا هزينه چنداني نسبت به ساخت خط آهن 
برون شهري ندارد چون قرار است در اراضي متعلق به شركت عمران شهرهاي جديد 
ساخته شود كه درنتيجه هزينه تملك اراضي براي نصب تأسيسات و زيرساخت ها 
حذف خواهد شد. همچنين از آنجايي كه ريل گذاري قطارهاي سبك شهري نسبت 
به قطارهاي برون شهري بسيار راحت تر است، هزينه زيرسازي و روسازي آن نيز به 

شدت كاهش مي يابد. 
وي تأكيد كرد: در حال حاضر ساخت ترامواي پرند در مرحله مطالعه از سوي شركت 

مشاور است و به سرعت روند اجرايي آن پس از اتمام مطالعات آغاز خواهد شد. 

88498471ايرانشهر
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