
نداشتن برنامه ريزي دقيق و هدفمند براي رشد 
صنعت خودروسازي كشور باعث اجراي طرح هاي 
خلق الس�اعه در اين بخش شده اس�ت؛ يك روز 
افزايش تعرفه واردات، روزي ديگر كاهش تعرفه ها 
و افزاي�ش قيمت خودروی واردات�ي، داخلي و....  
ظاه�راً تمام اي�ن تصميمات براي كس�ب درآمد 
بيشتر دولت اس�ت، نه حمايت از  مصرف كننده 
و توليد داخ�ل و جلوگيري از خ�روج ارز. اين در 
حالي اس�ت كه با توليد خودروه�اي بي كيفيت 
داخلي، همين س�ود در ج�اي ديگ�ري از جيب 
ش�ركت هاي بيم�ه اي وابس�ته به دول�ت خارج 
مي شود و اين دور باطل همچنان تكرار مي شود. 
نبود اس��تراتژي مش��خص در تعرفه گذاري واردات 
خودرو باعث ش��ده كه نه تنها برنامه هاي ميان مدت 
تدوين شده در اين زمينه اجرايي نشود، بلكه صنعت 
خودروس��ازي و همچني��ن واردات خودرو ش��اهد 
تصميم گيري هاي لحظه اي باش��د، آن هم بدون در 
نظر گرفتن تمام جوانب ام��ر.  در جديدترين اتفاق 
روي داده در زمين��ه واردات خ��ودرو پ��س از توقف 
ثبت سفارش واردات در تيرماه امسال، شاهد تعيين 
تعرفه هاي جديد واردات خودرو بوديم، به گونه اي كه 
اين تعرفه ها با رشد همراه ش��ده و دليل اين مسئله 
نيز حمايت از توليد داخل عنوان ش��ده است. شايد 
در نگاه اول موض��وع افزايش تعرف��ه واردات به نظر 
حمايتي براي خودروس��ازي داخلي باشد، اما تجربه 
۵۰س��اله صنعت خودروس��ازي كشور نش��ان داده 
كه حماي��ت كوركورانه از اين صنع��ت نه تنها باعث 
درجا زدن خودروسازان ش��ده، بلكه آنها را از رقابت 
با خودروس��ازان خارجي نيز باز داشته است. جالب 

اينجاست كه معمولاً اين حمايت ها بدون چشم اندازي 
مشخص و بي آنكه نتايج آن پس از اجرا مورد ارزيابي 
و تحليل قرار گيرد، صورت گرفته و در نهايت چيزي 
جز ضرر مردم و مصرف كنندگان خودروهاي داخلي و 
خارجي در پي نداشته است.  طبق جديدترين مصوبه 
دولت، تعرفه واردات خودروهايی با حجم موتور هزار 
تا هزار و ۵۰۰ سي سي كه تاكنون تعرفه واردات آنها 
۴۰درصد بوده است، از اين به بعد ۵۵ درصد محاسبه 
مي ش��ود و خودروهايی  با حجم موتور هزار و ۵۰۰ 
تا 2 هزار سي س��ي نيز كه تعرفه قبلي آنها ۴۰درصد 
تعيين شده بود، مشمول تعرفه ۷۵درصدي شده اند؛ 
تعرفه واردات خودروهايي با حجم موتور 2 هزار تا 2 
هزار و ۵۰۰ سي سي نيز كه قبلًا ۵۵ درصد بود، حالا 
۹۵درصد تعيين شده است.  هرچند اين تصميم گيري 
دولت بر مبناي پيشنهاد وزارت صنعت صورت گرفت، 
اما انتقادات زيادي را از س��وي كارشناس��ان صنعت 
خودرو در پي داشته است تا آنجا كه خسروتاج، معاون 
وزير صنعت از احتمال بازنگري تعرفه واردات خودرو 

در كميسيون ماده يك خبر داد. 
  افزايش قيمت در سكوت مسئولان 

پس از اع��لام تعرفه ه��اي جديد خ��ودرو، قيمت 
خودروهاي خارج��ي ۴۰ تا ۵۰درصد گران ش��د و 
به اين ترتيب بهانه اي براي توليدكنندگان داخلي 
و گران��ي قيمت ها به وج��ود آورد؛ چرا كه در مقابل 
افزايش ۵۰ درصدي خارجي ها گراني ۵۰۰ تا يك 
و نيم ميليوني خودروهاي داخلي چندان به چشم 
نمي آيد. از اين رو پس از گذش��ت م��دت كوتاهي، 
قيمت خودروه��اي داخلي نيز با وج��ود ركود بازار 

افزايش يافت. 

به گزارش خبر گزاري ه��ا در هفته هاي اخير، قيمت 
خودروهاي داخلي بي��ن 2۰۰ تا يك ميليون و ۷۰۰ 
هزار تومان گران شد. هفته گذشته در بازار خودروهاي 
داخلي دنا با رشد يك ميليون و 1۰۰ هزار توماني با 
قيمت ۴6 ميليون و 1۰۰ هزار تومان، پارس سال با 
رشد 3۰۰ هزار توماني با قيمت 38 ميليون و ۷۰۰ هزار 
تومان، پژوپارس مدل TU۵ با رشد 1ميليون و ۵۰۰ 
هزار توماني با قيمت ۴3ميليون تومان، سورن توربو 
با رش��د يك ميليون و ۵۰۰ هزار توماني با قيمت ۴3 
ميليون تومان، دنا پلاس با رشد يك ميليون توماني 
با قيمت ۵3 ميليون و 3۰۰ هزار تومان، H3۰ با رشد 
۵۰۰توماني با قيمت ۴6ميليون و ۵۰۰ هزار تومان، 
مزدا3 با رشد ۴ ميليون توماني با قيمت 13۵ميليون 
تومان و رنو كپچ��ر با افزايش 1۰ميلي��ون توماني با 

قيمت 1۴۰ميليون تومان به  فروش رسيد. 
ساير خودروها هم در حدود 2۰۰ هزار تومان گران 
ش��دند. س��راتو هم مجدداً در بازار افزايش قيمتي 
نزديك به يك ميلي��ون و ۷۰۰ هزار تومان را تجربه 
كرد.  اين اتفاقات در حالي است كه با افزايش قيمت ها 
به بهانه افزايش تعرفه ه��ا، موضوع حمايت از توليد 
داخل بسيار كمرنگ شده و بيش از پيش؛ درآمد زايي 
دولت و خودروس��ازان مونت��اژ كار از محل افزايش 
تعرفه ها و سهم آن از فروش هر خودروي داخلي در 
اولويت بوده اس��ت؛ چراكه با افزايش توليد و قيمت 
خودروهاي بي كيفيت داخلي فقط »نام« خودروساز 
را يدك مي كشيم و زياني كه به مصرف كنندگان با 
خريد اين خودروها تحميل مي شود، جاي ديگر از 
جيب شركت هاي بيمه اي وابس��ته به دولت خارج 
مي شود و در نهايت اين تصميمات لحظه اي به جاي 

س��ود، زيان فراواني را بر مردم و بخش��ي از اقتصاد 
وارد مي كند. 

  ميزان داخلي سازي خودروها 
طب��ق ارزيابي ص��ورت گرفته، بيش��تر خودروهاي 
توليدي از سوي خودروس��ازان داخلي )از نظر مدل( 
تنها در حد 2۰ درصد داخلي سازي شده اند؛ بنابراين 
به نظر مي رسد خودروس��ازان تنها نام خودروساز را 
يدك كشيده و در عمل به مونتاژكاران صرف قطعات 

خارجي وارداتي به ويژه چيني تبديل شده اند. 
در فرآيند داخلي سازي، قطعات و مواد اوليه خودروهاي 
توليدي در كشور به جاي واردات، از سوي قطعه سازان 
داخلي توليد مي شود كه اين موضوع، رشد اشتغال، 
ايجاد ارزش افزوده و افزايش توليد ناخالص داخلي را 
به دنبال دارد و به همين دليل داخلي سازي خودروها 
همواره يك هدف  محوري در صنع��ت خودرو بوده 
است. در اين شرايط بررس��ي كارنامه خودروسازان 
نشان مي دهد كه تنها چند مدل محدود از خودروهاي 
سواري در حال توليد، به داخلي سازي بالايي رسيده اند 

و مابقي از عمق داخلي سازي ناچيزي برخوردارند. 
به گزارش ايس��نا، طبق اعلام انجمن خودروسازان، 
خودروه��اي پژو ۴۰۵، پ��ژو پارس و س��مند حدود 
۹3درصد داخلي سازي شده اند. ميزان داخلي سازي 
خانواده پرايد و تيبا نيز حدود 8۷ درصد اس��ت. پژو 
2۰6، رانا و دنا نيز حدود ۷۰ درصد داخلي سازي شده 
و ميزان داخلي سازي تندر ۹۰ و محصولات خانواده 
رنو )پارس تندر و ساندرو( حدود ۵6 درصد است.  به 
غير از خودروهاي ياد شده، تقريباً تمامي خودروهاي 
سواري توليدي از سوي خودروسازان، داخلي سازي 

پاييني در حد 2۰درصد دارند. 
درصد داخلي س��ازي باق��ي خودروه��اي توليدي 
ايران خودرو و س��ايپا ش��امل هايما، س��وزوكي، پژو 
 ،S3۰۰ 2۰۰8، پژو 3۰1، برليانس، سراتو، چانگان و
تنها 2۰ درصد اس��ت. در اين ميان، خودروي دانگ 
فنگ )H3۰ كراس( ايران خ��ودرو حدود ۴۰درصد 
داخلي سازي شده اس��ت كه آن هم عدد قابل قبولي 

به حساب نمي آيد. 
به جز ايران خودرو و سايپا، خودروهاي سواري توليدي 
از سوي س��اير خودروس��ازان داخلي از جمله گروه 
خودروس��ازي بهمن، كرمان موتور و مديران خودرو 
كه شامل حدود 2۰مدل خودرو مي شود نيز تنها در 
حد 2۰ درصد داخلي سازي ش��ده اند.  داخلي سازي 
2۰درصدي به اين معناست كه خودروساز مربوطه 
تقريباً تمام قطعات خودرو را از خارج وارد كرده و تنها 
فرآيند مونتاژ قطعات و رنگ بدن��ه را در داخل انجام 
مي دهد. در واقع خودروس��ازان داخلي به اسم توليد 
داخل، ايجاد اشتغال و حمايت از كارگر ايراني، در عمل 
مشغول ايجاد اش��تغال براي كارگران و قطعه سازان 

خارجي به ويژه چيني هستند!
صنعت خودروسازي و مصرف كنندگان سال هاست كه 
چشم انتظار تصميم گيري و مديريتي كارآمد در توليد 
و واردات خودرو هس��تند كه بي شك وزارت صنعت 
مي تواند سكاندار اين مسئله باشد و نگاهي همه جانبه 
به وضعيت توليد و عرضه خودرو در كش��ور مي تواند 
زمينه را براي برنامه ريزي دقيق و مؤثر در راس��تاي 

افزايش رضايتمندي مشتريان فراهم كند. 

ضرورت اسلامي كردن عمليات بانكداري
در دي ماه س��ال 13۵8 با اعلام برقراري حداقل سود تضمين شده به 
جاي بهره سپرده ها و كارمزد به جاي بهره وام ها و اعتبارات مورد مصرف 

بانك ها، اعلام شد كه بانك ها  اسلامي شده اند. 
 اما فقه اسلامي در زمينه اسلامي كردن بانك ها و معاملات مالي - پولي 

احكام خاص خود را داشت تا مورد قبول همگان قرار گيرد. 
 از اين رو با همت متخصصان امور مالي - بانكي و انديشمندان اسلامي، 
پيش نويس قانون عمليات بانكي بدون ربا تهيه و به مجلس ش��وراي 
اسلامي تقديم شد و در دهم شهريور ماه سال 1362 از تصويب مجلس 

شوراي اسلامي گذشت و سپس به تأييد شوراي نگهبان رسيد. 
دس��تورالعمل هاي اجرايي مربوطه هم از تصويب شوراي پول و اعتبار 
گذش��ت و به بانك هاي سراسر كشور ابلاغ ش��د و به اين ترتيب نظام 

بانكداري بدون ربا از اول فروردين سال 1363 به مرحله اجرا درآمد. 
در هر حال، نظام بانكداري بدون ربا در ايران براساس ضرورت اسلامي 
كردن عمليات بانكداري ش��كل گرفته، اما نمي توان گفت كه هنوز به 
اهداف خود دست يافته اس��ت و بايد متفكران و صاحبنظران اقتصاد 
اس��لامي با تحليل و نقد مباني حقوقي و نقد نظام بانكداري ايران، در 
جهت معرفي الگوهاي عملي و ارائه راهكارهاي اجرايي مناس��ب براي 

تثبيت نظام بانكداري بدون ربا در ايران گام بردارند. 
تا قبل از پيروزي انقلاب اس��لامي ايران، در مجموع 36 بانك با 8 هزار 
و 2۷۴ شعبه و بيش از ۷۰ هزار كارمند به عنوان نظامي از هم پاشيده، 

وبال گردن اقتصاد بحراني دوران انقلاب شد. 
بعد از پيروزي انقلاب اس��لامي، در اولين اقدام، در هجدهم خرداد ماه 
13۵8 تمامي بانك هاي كشور از سوي ش��وراي انقلاب اسلامي ملي 
اعلام شد، ولي اين ملي شدن كه در مقابل ورشكستگي كامل و به منظور 
رفع نگراني مشتريان بانك ها از سپرده هايشان صورت گرفت، ناشي از 
ضرورتي بود كه مرور بر آن، عملكرد ضعيف و سهل انگاري دولت موقت 

را در اين زمينه نشان  مي دهد. 
  تجارت با چاشني فساد

دومين اق��دام در حيات بانكداري پس از انقلاب اس��لامي، ادغام دو يا 
چند بانك بود، براساس طرحي كه از سوم دي ماه 13۵8 به مرحله اجرا 
درآمد، تمامي بانك هاي تجاري در دو بانك تج��ارت و ملت و تمامي 
بانك هاي تخصصي نيز در سه بانك صنعت و معدن، كشاورزي و مسكن 
ادغام شدند و بانك هاي ملي، س��په و رفاه كارگران نيز به همان وضع 
سابق خود باقي ماندند و بانك صادرات ايران نيز در هر استان هويتي 

مستقل يافت. 
از همان ابتداي ظهور اسلام، ربا با دستور پيامبر اكرم )ص( امري ناپسند 
اعلام ش��ده بود. در همان آغاز در س��رزمين حجاز يك دسته ربا خوار 
حرفه اي وجود داشتند و آن گروهي از يهوديان مدينه بودند كه از راه 

ربا خواري ثروتمند شده بودند. 
كار آنها اين بود كه ببينند چه كسي به پول نياز دارد تا با حداكثر سود 
به او وام بدهند و سپس اصل و فرع را بگيرند؛ به دنبال آنها چند تن از 

مشركان مكه و قريش هم رباخوار بودند. 
قرآن كريم در آيات 2۷۵ تا 281 از س��وره بقره، مب��ارزه خود را با اين 
گروه اعلام ك��رد. در آن زمان رباخواران معتق��د بودند كه ربا هم مثل 
خريد و فروش يك نوع معامله محسوب  مي شود، اما اسلام با بي اساس 
شمردن اين عقيده، اعلام داشته اس��ت كه خريد و فروش و سود بردن 
تا جايي حلال است كه موجب ضرر و زيان به ديگران و ايجاد فساد در 

جامعه نشود. 
در كتاب هاي فقهي، ربا در دو مبحث مطرح  مي ش��ود: »بيع« )خريد 
و فروش( و »دي��ن« )قرض و وام(؛ ربا در مبح��ث دين براي همه قابل 
درك و روشن است. به عنوان مثال كسي كه هزار تومان به كسي قرض  
مي دهد به صورت يك ماهه و آخر ماه هزار و 1۰۰تومان  مي گيرد، اين 
1۰۰ تومان رباي ديني است كه از ديدگاه اسلام اخذ چنين وجوه اضافي 

عملي حرام محسوب مي شود. 
 اما در رباي بيع، رب��ا از طريق مبادله كالا با كالا ص��ورت  مي گيرد. در 
تمامي كالاهايي كه اندازه گيري آنها از طريق وزن كردن يا سنجيدن 
با واحده��اي مختلف انجام  مي ش��ود، چنانچه بخواهيم جنس��ي را با 
مشابهش عوض كنيم، بايد هم اندازه باشد و اگر كمي هم اضافه كرديم، 

ربا محسوب  مي شود. 
حضرت امام خميني )ره( درباره حرمت ربا مي فرمايند: مثل يك بهره 
از پول، يك امري است بسيار خلاف انصاف و خلاف انسانيت. يك پولي 
آنجا گذاشته اند، نه كاري، نه چيزي، فقط دريافت سود را فهميده اند. 
بدترين انواع استثمار همين رباست كه بايد حتماً در اين زمينه كاري 
انجام داد. همين جرايد مسئول هستند كه در برابر اين معضل سكوت 
نكنند و مسئوليت مديران هم س��نگين تر است. )صحيفه نور � 36۰ � 
ص232(. با توجه به معضل ربا در اسلام، از همان ابتداي پيروزي انقلاب 
اسلامي، مسئله بهره و به عبارت ديگر رباي بانكي مد نظر و مورد اعتراض 
مسئولان و فقها قرار گرفت.   امام خميني )ره( در ديدار با اعضاي شوراي 
انقلاب در آب��ان ماه 13۵8 تأكي��د كردند كه ربا بايد هرچ��ه زودتر از 
سيستم بانكي حذف شود. در سوم دي ماه 13۵8، مسئولان وزارت امور 
اقتصادي و دارايي اعلام كردند كه بهره از سيستم بانكي حذف  مي شود 
و از آن تاريخ به بعد بانك ها به جاي بهره ، ۴درصد كارمزد دريافت كردند 
و براي سپرده ها سودي به عنوان حداقل سود تضمين شده با نرخ ۷ تا 

۹درصد در سال پرداخت شد. 
قانون عمليات بانكي بدون ربا مصوب دهم شهريور  سال 1362 ضمن 
تأكيد بر حذف ربا، حداقل سود تضمين ش��ده و كارمزد ثابت، نظر بر 
حذف بهره از سپرده هاي قرض الحسنه، جاري و اعطايي جوايز غير ثابت 

نقدي يا جنسي براي اينگونه سپرده ها دارد.
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 رقابت خودروسازان داخلی  و واردكنندگان
 در گرانی افسارگسيخته

عليرضا دهلوي

گزارش »جوان« از مسابقه گرانی در بازار خودرو  و بی توجهی به حقوق مصرف كنندگان

حركت خودروسازان داخلی در محصولات جديد به سمت مونتاژ كاری و سهم 20 درصدی توليد داخل است كه اين سهم فقط  
شامل بستن پيچ ها و رنگ كردن می شود!

   انرژی

    بازرگانی

چرا مرزنشينان نمي توانند اين كالاها را وارد كنند؟

ش�ركت BP انتظ�ار دارد گاز از نف�ت به عن�وان منب�ع انرژي 
اصل�ي جه�ان در ح�دود س�ال 2040 پيش�ي بگي�رد، زي�را 
تقاض�ا ب�راي س�وخت فس�يلي كم آلاين�ده رش�د مي كن�د. 
  BP دومنيك امري، نايب رئيس برنامه ريزي اس��تراتژيك شركت
در يك كنفرانس گازي در وين اظهار كرد: اين ش��ركت پيش بيني 
مي كند گاز از ذغال س��نگ در اواي��ل دهه 2۰3۰پيش��ي بگيرد و 
احتمال زيادي وجود دارد كه گاز پس از سال 2۰۴۰ يا پيش از آن از 

نفت نيز سبقت بگيرد.  وي به اين موضوع اشاره كرد كه برآورد شده 
رشد تقاضا براي گاز در چين، سال گذشته حدود 1۵درصد بر مبناي 
سال به س��ال بود و BP انتظار دارد تقاضا براي گاز مجموعاً حدود 
1/6 درصد در سال رشد كند، در حالي كه رشد تقاضا براي نفت ۰/8 
درصد خواهد بود.  به گفته اين مدير شركت BP، از نظر تقاضا براي 
گاز از سوي بخش هاي مختلف، بخش صنعت به ويژه انعطاف پذير 

مانده و تقاضا از سوي بخش حمل و نقل به سرعت رشد مي كند. 

شركت BP قرار است جزئيات بيش��تر را در دورنماي انرژي خود 
در 2۰ فوريه منتشر كند. اين شركت در آخرين گزارش خود اعلام 
كرده بود، انتظار دارد گاز از ذغال سنگ در بازار انرژي پيشي گرفته 

و دومين منبع سوخت بزرگ تا سال 2۰3۵ شود. 
براس��اس گزارش رويت��رز، ش��ركت BP در گ��زارش قبلي خود 
پيش بيني كرده بود سهم نفت تا س��ال 2۰3۵ از 33  به حدود 3۰ 

درصد كاهش و سهم گاز به حدود 2۰ درصد افزايش پيدا كند. 

 بريتيش پتروليوم: گاز تا 22 سال ديگر منبع اصلي انرژي جهان مي شود

 سوء اس�تفاده از معافيت  ه�اي ملوان�ي و 
مرزنش�يني يك�ي از محل ه�اي واردات 
غيرقانوني محصولات نساجي و پوشاك بوده 
كه براس�اس پيگيري س�تاد مبارزه با قاچاق 
كالا و ارز و ابلاغيه  هاي صادر ش�ده از س�وي 
وزارت صنع�ت، مع�دن و تج�ارت؛ واردات 
پوش�اك، پتو، پارچ�ه، كيف و كف�ش از محل 
معافيت  ه�اي مذك�ور ممنوع ش�ده اس�ت. 
معاون مديركل مبارزه ب��ا قاچاق كالاهاي هدف 
س��تاد مبارزه با قاچ��اق كالا و ارز در گفت وگو با 
ايسنا، درباره حجم بالاي قاچاق پوشاك و اقدامات 
صورت گرفته در اين زمينه اظهار كرد: با توجه به 
حجم بالاي قاچاق محصولات نساجي و پوشاك 
و با توجه به پتانسيل توليد داخل، اشتغالزايي بالا 
و ارزش افزوده اين صنعت، ستاد مركزي مبارزه 
با قاچاق تمامي آس��يب هاي اين حوزه را احصا و 
اولين برنامه جامع مبارزاتي را براي اين گروه در 

سال 13۹۴ تدوين و ابلاغ كرد. 
رضا موس��ي زاده اظهار كرد: از اه��م محورهاي 
اين برنامه مي توان به مواردي مانند اصلاح نظام 
تعرفه  اي، جلوگيري از واردات كالاهاي نس��اجي 
در قالب معافيت  ه��ا، حمايت از تولي��د داخلي، 

الزام واردكنندگان به ثبت نشان تجاري پوشاك 
وارداتي، رهگي��ري نرم افزاري كالاها در س��طح 
بازار، تشديد اقدامات نظارتي، كنترلي و مقابله اي 
و فرهنگ س��ازي براي تروي��ج فرهنگ مصرف 

كالاهاي توليد داخل ياد كرد. 

ب��ه گفته مع��اون مدي��ركل مب��ارزه ب��ا قاچاق 
كالاهاي هدف س��تاد مبارزه با قاچاق كالا و ارز، 
پي��رو برنامه جامع نس��اجي و در اج��راي برنامه 
الزام واردكنندگان به ثبت نشان تجاري با هدف 
حمايت از توليدكننده داخلي، واردكننده رسمي 

و مصرف كنن��ده داخلي، وزير صنع��ت، معدن و 
تجارت در سال گذشته دستورالعمل نحوه صدور 
گواهي فعاليت نمايندگان و ش��عب شركت  هاي 
خارجي عرضه كننده پوش��اك را اب��لاغ كرد كه 
براساس اين دستورالعمل مقرر شد واردات تجاري 
پوشاك خارجي به كش��ور ضابطه  مند شده و به 
منظور تقويت و ارتقاي )كمي و كيفي( محصولات 
داخلي 2۰درصد از ارزش وارداتي كالاهاي مزبور 
نيز در داخل كش��ور توليد ش��ود؛ در اين راستا 
صرفاً شركت هايي مجاز به ورود و عرضه پوشاك 
خارجي هستند كه نسبت به اجراي دستورالعمل 

مربوط اقدام كنند. 
موسي زاده مناطق آزاد را يكي ديگر از محل  هاي 
ورود غيرقانوني پوشاك دانس��ت و خاطر نشان 
كرد: با اعمال محدوديت و سهميه بندي واردات 
پوش��اك و كالاهاي همراه مسافر به مناطق آزاد، 
شاهد پيشگيري از قاچاق در اين مناطق هستيم. 
البته توافق��ات گمرك و مناط��ق آزاد به منظور 
اس��تقرار گمرك در محل  هاي ورودي و خروجي 
مناط��ق آزاد اين نوي��د را مي دهد ك��ه در آينده 
نزديك قاچاق از اين طريق كاهش چش��مگيري 

داشته باشد. 

بهناز قاسمي 
  گزارش  یک

روسيه بدهي هاي عراق را به شرط واگذاري 
پروژه هاي عمراني مي بخشد

رئيس اتاق بازرگاني ايران و عراق با اشاره به طرح هاي اقتصادي روسيه 
و عربستان براي گرفتن بازار عراق گفت: نمي توانيم اين بازار را مجاني 
حفظ كنيم؛ به طوري كه رقباي تجاري ايران براي گرفتن پروژه هاي فني 
و مهندس�ي از عراق به دنبال دادن كمك هاي مالي به عراق هستند. 
يحيي آل اسحاق در گفت وگو با فارس در مورد ارتباط تجاري ايران و عراق 
گفت: ظرفيت تجاري عراق بسيار زياد است و براي ايران امكان مبادلات 
تجاري با اين كش��ور تا 2۰ ميليارد دلار وجود دارد، البته براي دستيابي 
به چنين رقمي بايد همخواني، هماهنگي، تدبير و اولويت بندي داش��ته 
باش��يم.  وي با بيان اينكه با امن شدن شرايط اين كش��ور حضور رقباي 
تجاري ايران در بازار عراق بيش��تر مي ش��ود، گفت: مخصوصاً اينكه همه 
فعاليت هاي اقتصادي به اج��راي پروژه هاي بازس��ازي و خدمات فني و 
مهندسي در اين كش��ور باز مي گردد.  رئيس اتاق ايران و عراق با اشاره به 
اينكه روسيه 28/2ميليارد دلار از عراق طلبكار بود، بيان داشت: اين كشور 
كل بدهي های عراق را بخشيده، به شرط اينكه عراق پروژه هاي اقتصادی 

خود را به آنها واگذار كند.
 وي افزود: همچنين عربس��تان ميلياردها دلار براي تخصيص فاينانس 
به پروژه هاي فني و مهندس��ي در كش��ور عراق در نظر گرفته، به ش��رط 
اينكه اين پروژه ها به ايران واگذار نشود يا اينكه واگذاري پروژه هاي فني 
و مهندسي براساس اعمال نظر كش��ور عربستان باشد.  آل اسحاق با بيان 
اينكه كشورهاي مختلف با اهداف ويژه اقدام به حمايت هاي ويژه از عراق 
مي كنند، بيان داشت: اگرچه مسئولان دولتي دو كشور به لحاظ امنيتي 
و سياسي با هم هماهنگ هستند، اما بايد بدانند كه نگهداري اين روابط 
احتياج به توجه وي��ژه در حوزه اقتصاد دارد.  وي با بي��ان اينكه براي نگه 
 داش��تن بازار عراق نيازمند رويكرد جديد اقتصادي هس��تيم، گفت: اين 
رويكرد جديد هماهنگي، عزم، توجه و هزين��ه مي خواهد، در حالي كه ما 
مي خواهيم مجاني اين قضيه طي شود و به اهداف اقتصادي مان در بازار 
عراق دست يابيم.  رئيس اتاق بازرگاني ايران و عراق حجم تجارت ايران با 
عراق را حدود 8 ميليارد دلار عنوان كرد و گفت: تراز تجاري ما با اين كشور 
مثبت اس��ت و به طور عمده كالاهاي ايراني به اين كشور صادر مي شود و 

آنها صادراتي به ايران ندارند.

خرما هر چه سريع تر در بورس كالا عرضه شود
درحالي كه طي دو روز گذش�ته دس�تور خريد تضمين�ي خرما از 
سوي وزير جهادكشاورزي صادر شده، وزير اقتصاد در واكنش به 
اين اقدام از مسئولان سازمان بورس و اوراق بهادار خواست هر چه 
سريع تر مقدمات عرضه محصول خرما در بورس كالا را فراهم آورند. 
خريد توافقي خرماي درجه يك استان كرمان توسط مباشران سازمان 
تعاون روستايي از روز چهارشنبه هفته گذشته آغاز شد. رئيس سازمان 
جهاد كش��اورزي اس��تان كرمان در اين خصوص گفت: خريد خرماي 
حمايتي كه غالباً رقم مضافتي هستند، در قالب مادر كارتن هاي هشت 
كيلوگرم و با قيمت هر كيلوگرم ۵ ه��زار و ۵۰۰ تومان انجام مي گيرد. 
وزن اين مادر كارتن ها نبايد از  ۷/۵ كيلوگرم كمتر باشد. عبا س سعيدي 
با بيان اينكه امس��ال از ۵8 هزار هكتار س��طح زير كشت نخلستان هاي 
استان كرمان، حدود 1۷۰ هزار تن خرما توليد شده است، اظهار داشت: 
1۵۰هزار تن از خرماي توليدي اس��تان كرمان و ساير استان ها پس از 
فرآوري و بسته بندي در سردخانه ها ذخيره شده كه تاكنون يك سوم آن 
به فروش رفته است. البته وزير اقتصاد با اشاره به دغدغه هاي طرح شده 
در خصوص خريد تضميني خرما گفت: خريد تضميني خرما از كشاورزان 
شرق استان كرمان تداوم خواهد يافت، اما موضوعي كه در اين ارتباط به 
ذهن مي رسد؛ اين است كه اگر خرما مثل ساير محصولات در بورس كالا 
عرضه شود، ديگر شايد اصلًا نيازي به خريد تضميني آن وجود نداشته 
باش��د.  وي از مس��ئولان س��ازمان بورس و اوراق بهادار خواست هر چه 

سريع تر مقدمات عرضه محصول خرما در بورس كالا را فراهم آورند. 

 برنج از بامداد اول مرداد ۹۷ وارد كشور نشود
وزي�ر جهاد كش�اورزي ب�ا ارس�ال نام�ه اي ب�ه همت�اي خ�ود 
در وزارت صنع�ت، مع�دن و تج�ارت اع�لام ك�رد ك�ه ب�راي 
حماي�ت از توليد داخل�ي، محموله ه�اي وارداتي برن�ج حداكثر 
باي�د ت�ا ش�امگاه 97/4/31 وارد و ترخي�ص قطع�ي ش�ود. 
در نامه محمود حجتي آمده است: به استحضار مي رساند ثبت سفارش 
واردات برنج از تاري��خ ۹6/11/1 لغايت ۹۷/3/31 مجاز اس��ت، مدت 
ثبت سفارش تمامي محموله هاي برنج س��ه ماهه و براي يك ماه قابل 
تمديد است، لطفاً دستور فرماييد مراتب به تمامي متقاضيان اعلام و 
تعهد لازم مبني بر اينكه محموله هاي وارداتي حداكثر بايد تا شامگاه 
۹۷/۴/31 وارد و ترخيص قطعي گردد، اخذ شود.  حداكثر مهلت اعتبار 
ثبت سفارش، بروات اسنادي، اعتبار اسنادي و حواله تا تاريخ ۹۷/۴/31 
خواهد بود. بديهي اس��ت به دليل ش��روع فصل برداشت برنج داخلي، 
ترخيص و واردات برنج پس از تاريخ ۹۷/۴/31 امكانپذير نخواهد بود. 
اين نامه نگاري ها در حالي است كه همچنان سؤالات فراواني درخصوص 
ممنوعيت واردات و دپو فراوان برنج در آذرماه وجود دارد و اينكه چگونه 
مردم ايران در مدت دوماه تم��ام برنج هاي واردات��ي و توليد داخل را 
مصرف كردند و در اواخر دي ماه به دليل نگراني از كمبود موجودي برنج 

در كشور مجدد با درخواست حجتي واردات برنج آغاز شد. 

 گزارش سازمان ملل از رشد خيره كننده 
»اميد به زندگي« ايراني ها 

گ�زارش توس�عه انس�اني س�ازمان مل�ل نش�ان مي ده�د، 
ش�اخص »امي�د ب�ه زندگ�ي« در م�ردم اي�ران ط�ي چه�ار 
ده�ه اخي�ر رش�د خيره كنن�ده اي داش�ته و اي�ران ۸2 كش�ور 
را پش�ت س�ر گذاش�ته اس�ت. رش�د »اميد به زندگي« در ايران 
ط�ي 40 س�ال اخي�ر از 1۸0 كش�ور دني�ا بيش�تر ش�ده اس�ت. 
به گزارش تسنيم، يكي از مهم ترين شاخص هاي توسعه هر كشور كه در 
گزارش توسعه انساني سازمان ملل متحد هرساله اعلام مي شود، شاخص 
اميد به زندگي اس��ت كه نشان مي دهد مردم هر كش��ور بر اساس ميزان 
توسعه يافتگي آن كشور چند س��ال اميد به زنده ماندن دارند.  بر اساس 
گزارش دفتر برنامه توسعه سازمان ملل، ميزان اميد به زندگي در ايراني ها 
قبل از پيروزي انقلاب اسلامي ۵۴ سال بوده كه اين رقم در آخرين گزارش 
توسعه انساني 2۰16 به بيش از ۷۵/6 سال رسيده است كه رشد حدود 22 
سال را نشان مي دهد.  بر همين اساس، جمهوري اسلامي ايران طي چهار 
دهه اخير به لحاظ رشد اميد به زندگي جزو 1۰ كشور اول دنيا بين حدود 
1۹۰ كشور بوده است؛ يعني 18۰ كشور از ايران عقب ترند. رتبه جهاني 
ايران در شاخص اميد به زندگي قبل از پيروزي انقلاب اسلامي 1۴3 بوده 
كه اين رتبه در حال حاضر به 61 ارتقا يافته؛ به عبارتي ايران در اين چهار 
دهه از 82 كشور دنيا پيشي گرفته است.  تازه ترين گزارش توسعه انساني 
2۰16 هم نشان مي دهد، طي سه دهه اخير رتبه ايران در شاخص توسعه 
انساني از 118در سال 1۹۹۰ به 61 در سال 2۰1۵ ميلادي ارتقا داشته 
كه حاكي از رشد ۵۷ پله اي ايران در 3۰ س��ال اخير است.  بنا بر گزارش 
دفتر برنامه توسعه س��ازمان ملل متحد، اميد به زندگي ايراني ها طي سه 
دهه گذشته از مردم كشورهايي همچون روسيه، تركيه، عربستان سعودي، 
برزيل، كويت، روماني، مجارس��تان، مصر، گرجس��تان، مالزي، اوكراين، 
ونزوئلا، بلغارستان، قزاقستان، ازبكستان، تونس، قرقيزستان، سريلانكا، 
سوريه، عراق، اردن، تايلند، صربس��تان و دهها كشور ديگر پيشي گرفته 
است.  همچنين طي سه دهه گذشته ميزان رشد اميد به زندگي در مردم 

ايران از مردم حدود 1۷۰ كشور دنيا بيشتر بوده است. 

عوارض آزادراه ها گران مي شود
معاون ساخت آزادراه هاي ش�ركت ساخت و توس�عه زيربناهاي 
حمل و نقل كش�ور گفت: نيازمند س�اخت ۵ هزار كيلومتر آزاد راه 
جديد هستيم كه بايد با اصلاح مديريت ضمن حفظ سرمايه گذاران، 
ن�رخ عوارضي ه�ا ه�م متناس�ب ب�ا خدم�ات به م�ردم باش�د. 
به گزارش تس��نيم، سيد حس��ين ميرش��فيع اف��زود: اگ��ر بخواهيم 
س��رمايه گذاري در حوزه س��اخت آزاد راه ت��داوم يابد، باي��د امنيت 
سرمايه گذاري را با بازگشت سرمايه بر اساس گزارش درآمد هزينه در 
طول 18 تا 2۰س��ال بهره برداري لحاظ كنيم.  وي با اشاره به افزايش 
نيافتن نرخ عوارضي در س��ال ۹6 و گله مندي سرمايه گذاران تصريح 
كرد: بعضي از آزاد راه ها همچون تهران تا تبريز نياز به بهسازي اساسي 
و س��رمايه گذاري دارد و قطعاً تغييراتي در نرخ عوارضي خواهد ش��د.  
ميرشفيع ادامه داد: هزينه هاي آزاد راه در حال حاضر از محل عوارضي 
و برخي تأسيسات جانبي تأمين مي شود و اگر قرار باشد فشار فقط به 
سرمايه گذاران وارد شود، س��رمايه ها از اين حوزه خارج مي شود؛ پس 
نرخ ها بايد متعادل باش��د.  وي از نياز كشور به س��اخت حدود ۵ هزار 
كيلومتر آزادراه جديد خب��ر داد و گفت: بايد با اصلاح مديريت، هزينه 
تمام شده آزاد راه پايين بيايد؛ منطق اقتصادي ساخت آزادراه ها با توجه 
به ميزان ترافيك عبوري لحاظ و همچنين سهمي از محل صرفه جويي 
سوخت طبق قانون در سرمايه گذاري ها ديده ش��ود تا هزينه ها فقط 
در نرخ عوارضي جبران نشود.  ميرشفيع درباره ورود دادستان قزوين 
به موضوع آزادراه قزوين - زنجان اظهار داش��ت: اختلاف قراردادي در 
خصوص دوران واگذاري بر اساس گزارش س��ازمان حسابرسي وجود 
داشت كه در چند هفته اخير در توافق وزير راه با مديرعامل بانك ملي 

مقرر شد، سرمايه گذاري لازم براي بهسازي كل آزاد راه انجام شود. 


