
سال‌هاس�ت با افزايش مهاجرت به اس�تان‌هاي شمالي 
و افزايش زمين‌خ�واري علاوه بر زمين‌ه�اي حاصلخيز، 
سواحل نيز به اشغال دس�تگاه‌هاي دولتي درآمده است 
كه در اين زمينه گفته مي‌شود حدود 80 درصد سواحل به 
اشغال دستگاه‌هاي دولتي درآمده است. بر اين اساس اگر 
براي تفريح و گردشگري به شهرهاي ساحلي شمال سري 
بزنيد يا با در بس�ته محوطه‌هاي ويلايي ي�ا با حصار‌هاي 
ديواري و محصور ش�ده روب�ه‌رو مي‌ش�ويد. گويا درياي 
ش�مال در همه بخش‌ها در اختيار عده‌اي معدود از افراد 
و دستگاه‌ها قرار گرفته اس�ت و مابقي جمعيت ميليوني 
كش�ور حق اس�تفاده از اين موهبت خ�دادي را ندارند. 
در اين زمينه وجود چند ده پلاژ ساحلي براي انبوه جمعيت 
گردشگر و مسافر نه تنها جوابگو نيست بلكه در اين مكان‌ها 
به‌دليل كمبود امكانات بسياري از افراد ويلا‌دار، مسافران را 

تور مي‌كنند تا داغ سفر به دل مسافران بماند. 
طرح س��اماندهي سواحل سال‌هاس��ت در حال اجراست اما 
تاكنون اقدام خاصي براي آزاد‌سازي سواحل صورت نگرفته 
و فقط نامي از اي��ن طرح باقي مانده اس��ت. بر اين اس��اس 
عقب‌نشيني 60 تا100 متري از خط سواحل فقط روي كاغذ 
به اجرا در‌آمده اس��ت و عملًا به‌دليل كم‌كاري و ناكارآمدي 
دس��تگاه‌هاي ذيربط و وجود بوروكراس��ي اداري، س��واحل 
همچنان در دست عده‌اي از افراد يا دستگاه‌هاي دولتي قرار 

گرفته است. 
نمايندگان مردم در خانه‌ ملت س��اخت و سازهاي بي‌ضابطه 
در سواحل و آلودگي دريا را ناشي از عدم توجه مسئولان در 
اجراي قوانيني چون تشكيل س��ازمان عمران دريا و ساحل 
و آزادسازي سواحل دانس��تند. بر اين اساس مجلس شوراي 
اس�المي در دوره‌هاي قبل مصوباتي را براي صيانت از حريم 
دريا و احياي سواحل كشور داشت؛ مصوباتي كه اگر اجرايي 
مي‌شد نه تنها دريا و س��احل داراي متولي مشخصي مي‌شد 
بلكه سواحل را از ويلاها، مجتمع‌هاي تفريحي و تمامي ساخت 

و سازها پاكسازي مي‌كرد. 
قانون تش��كيل س��ازمان عمران دريا و س��احل و آزادسازي 
س��واحل مواردي هس��تند كه مس��ئولان به دلايل مختلف 

توجهي به اجراي آن نداشتند، نمايندگان خطه شمال كشور 
در مجلس بر اين باورند كه س��واحل كش��ور توسط مديران 
دولتي تصاحب شده و به دليل نفع و سودي كه در ساخت ‌و 
سازها داشته‌اند عدم اجراي قوانين مذكور را بر اجرا ترجيح 

دادند. 
برخي ديگر از نمايندگان مجلس تشكيل سازمان عمران دريا 
و ساحل را حتي براي آزادسازي سواحل مؤثر دانستند و تأكيد 
كردند كه تشكيل اين سازمان از هرج و مرج‌هاي پيش آمده 
در سواحل مي‌كاهد از اين رو تأكيد دارند كه ساخت و سازهاي 
بي‌حساب در سواحل، آلودگي دريا و ورود پساب رودخانه‌ها به 
دريا از مشكلات نبود متولي واحد براي دريا و سواحل است. 

     تصاحب سواحل شمال توسط مديران دولتي
جبار كوچكي‌نژاد در توضيح وضعيت تشكيل سازمان عمران 
دريا و ساحل، مي‌گويد: تشكيل اين سازمان در مجلس نهم به 
تصويب رسيد اما متأسفانه در رديف‌هاي بودجه و قانون برنامه 
ششم توجهي به اين سازمان نشده است، متأسفانه ساختار اين 

سازمان هم به رغم مصوبه قانوني هنوز شكل نگرفته است. 
نماينده مردم رش��ت در مجلس شوراي اس�المي با انتقاد از 
اينكه دولت توجهي به تشكيل سازمان عمران دريا و ساحل 
ندارد، مي‌افزايد: تشكيل سازمان عمران دريا و ساحل قطعاً از 
هرج و مرج‌هاي پيش آمده در سواحل مي‌كاهد، اين سازمان 
به خصوص در سواحل شمال كش��ور كه بخشي از آن مورد 

تعرض‌هاي غيرقانوني قرار گرفته است، مؤثر خواهد بود. 
كوچكي‌نژاد تأكيد مي‌كند: اكثر سواحل شمال كشور تصرف 
شده و به ويلا و مجتمع‌هايي براي مديران دولتي تبديل شده 
اس��ت، اين اقدامات تصرف به پول بيت‌المال است بنابراين 

نيازمند ساماندهي خاص و مؤثر است. 
عضو مجمع نمايندگان اس��تان گيلان در مجلس ش��وراي 
اسلامي با تأكيد بر اينكه تشكيل سازمان عمران دريا و ساحل 
تحول سواحل كش��ور را موجب مي‌ش��ود، مي‌گويد: مجمع 
نمايندگان استان گيلان اين موضوع را پيگيري خواهد كرد 

زيرا مصوبه قانوني مجلس بايد اجرا شود. 
     دريا و ساحل كشور متولي ندارد

قاسم احمدي‌لاش��كي در توضيح وضعيت تشكيل سازمان 

عمران دريا و ساحل، مي‌گويد: وزارت كشور نسبت به تشكيل 
سازمان عمران دريا و ساحل بسيار ضعيف عمل كرده است، در 
حاليكه تشكيل اين سازمان در ساماندهي سواحل و جلوگيري 

از ساخت ‌و سازهاي بي‌حساب تأثير بسيار خواهد داشت. 
نماينده نوشهر و چالوس در مجلس شوراي اسلامي مي‌گويد: 
تضعيف امور مذكور به معني واگذاري جنگل، دريا و ساحل 
اس��ت، متأس��فانه دولت گذش��ته و دولت وقت در خصوص 

تشكيل سازمان عمران دريا و ساحل كوتاهي كردند. 
وي افزود: تشكيل نشدن سازمان عمران دريا و ساحل را از وزير 
كشور و ساير مسئولان مكرر پيگيري كرديم اما تنها پاسخي 
كه به ما داده شده اين است كه تشكيل اين سازمان در دستور 

قرار گرفته است در صورتي كه اين طور شكل نيست. 
احمدي‌لاشكي يادآور شد: افزايش غرق‌ش��دگان در دريا را 
مي‌توان يكي از آسيب‌هاي ناشي از نبود متولي مشخص براي 
سواحل و دريا دانست، براي سال‌هاي مختلف جمعيت هلال 
احمر يا اداره ورزش استان مسئوليت ساماندهي سواحل براي 
شنا و جلوگيري از غرق ش��دن مردم را بر عهده مي‌گيرند در 
صورتي كه متولي مشخص س��واحل مي‌تواند به اين موضوع 

رسيدگي كند. 
اين نماينده مردم در مجلس شوراي اسلامي ساخت و سازهاي 
بي‌حساب در سواحل، آلودگي دريا و ورود پساب رودخانه‌ها به 
دريا را از ديگر مشكلات نبود متولي واحد براي دريا و سواحل 
دانست و گفت: تشكيل س��ازمان عمران دريا و ساحل اقدام 

مثبت مجلس هشتم بود بنابراين اجراي آن در رفع مشكلات 
ضروري و بسيار مؤثر است. 

نماينده مردم نوشهر و چالوس در مجلس شوراي اسلامي با 
بيان اينكه به نظر مي‌رسد نداشتن متولي مشخص براي دريا و 
ساحل براي عده‌اي سودجو به‌صرفه باشد، افزود: اين موضوع 
را در مجمع نمايندگان اس��تان مازندران مج��دداً پيگيري 

خواهيم كرد. 
    توجهي به سازه‌ ارگان‌هاي دولتي و اشخاص پرنفوذ 

نمي‌شود
عزت‌الله يوسفيان‌ملا در خصوص اجرا  نكردن قانون آزادسازي 
سواحل، به خانه ملت مي‌گويد: متأسفانه در اجراي آزادسازي 
سواحل در سال‌هاي‌گذشته تنها به تخريب خوابگاه دختران 
دانش��گاه بابلس��ر اكتفا كردند در حاليكه توجهي به س��ازه 

‌ارگان‌هاي دولتي و اشخاص پرنفوذ نشده است. 
نماينده مردم آمل در مجلس ش��وراي اس�المي مي‌افزايد: 
مسئولان آزادسازي سواحل، خود در سواحل دريا ويلاسازي 
كردند و بس��ياري از دستگاه‌هاي دولتي اس��تراحتگاه‌هايي 
را در سواحل س��اخته‌اند، در حقيقت اين افراد ذي‌نفع قصد 

آزادسازي سواحل را ندارند. 
وي با بيان اينكه اراضي س��واحل درياي خزر از آش��وراده تا 
آس��تارا به ميزان 384 كيلومتر است، مي‌گويد: در سال‌هاي 
گذشته تمامي اين اراضي تصرف شده به نوعي كه يك وجب 
هم جاي خالي باقي نمانده مگر خياباني كه به دريا ختم شود، 
در حقيقت همه اراضي س��واحل تغيير كاربري داده شده و 
ساخت و ساز در آن توسعه يافته است. يوسفيان ملا با تأكيد 
بر اينكه طبق قانون حريم دريا و جاده‌هاي س��احلي، اراضي 
دولت بوده و س��اخت و س��از در آنها ممنوع است، مي‌گويد: 
دولت گذش��ته اين قانون را مصوب كرد و ب��ه دنبال آن تنها 
خوابگاه دختران دانشجو تخريب شد اما بعد از آن آزادسازي 
سواحل فراموش شد و ذي‌نفعان اجازه تشكيل اين سازمان 
را هم نداده‌اند، متأس��فانه در ش��رايطي كه تمامي سواحل 
تصرف شده، س��ودجويان به دنبال تصرف حواشي روستاها 

و جنگل‌ها هستند. 
     اراده‌اي براي آزادسازي سواحل وجود ندارد

 پيشروي دريا در سال‌هاي گذشته س��بب شده تا بخشي از 
سواحل را اراضي مردم تش��كيل دهند به نوعي كه در برخي 
نقاط پيشروي آب دريا سبب زير آب رفتن اراضي مردم هم 
ش��ده بنابراين آزادس��ازي اين اراضي نيازمند هزينه بسيار 

است. 
ش��مس‌الله ش��ريعت‌نژاد نماينده م��ردم تنكابن، رامس��ر و 
عباس‌آباد در مجلس شوراي اسلامي با بيان اينكه دولت بايد 
اراضي مردم كه ساخت ‌و س��ازهايي هم در آن نقاط صورت 
گرفته را خريداري كند، مي‌افزايد: در هر حال دولت بايد براي 
آزاد‌سازي س��واحل رضايت مردم را جلب كند اما متأسفانه 

دولت نمي‌خواهد براي آزادسازي سواحل هزينه كند. 
وي با بيان اينكه هم‌اكنون افراد با داشتن سند مالكيت اراضي 
س��احلي را در اختيار دارند، تأكيد مي‌كن��د مردم به تنهايي 
و بدون كمك دولت نمي‌توانند اقدام به آزادس��ازي سواحل 
كنند، بنابراين بايد اعتباراتي براي آزادسازي سواحل در نظر 

گرفته شود تا 60 متر حريم دريا آزاد شود. 
شريعت‌نژاد به خانه ملت مي‌گويد دولت بدون تأمين اعتبار 
جهت آزادسازي سواحل نمي‌تواند اين قانون را اجرايي كند، 
متأسفانه دولت مناطق تصاحب شده توسط ارگان‌هاي خود 
را هم نتوانسته آزاد كند، مباحث مختلفي مبني بر رانت و عدم 
اراده دولت براي آزادسازي س��واحل مطرح است اما به نظر 
مي‌رس��د اراده‌اي براي تأمين منابع و اعتبارات وجود ندارد 
و علاوه بر دولت يازدهم، دولت‌ه��اي قبل هم اقدامي جهت 
تأمين منابع براي خريداري و آزادس��ازي س��واحل نكردند. 
دولت‌ها حتي نسبت به تشكيل سازمان عمران دريا و ساحل 

نيز توجهي ندارند. 

مقاومت ساحل‌نشينان دولتي مقابل آزاد‌سازي سواحل 
مردم از سواحل درياها بي‌نصيب می‌مانند

از شهر

بافت‌هاي فرس��وده كه در برخي از منابع از آنها به عنوان پاشنه آشيل مديريت 
بحران شهري ياد مي‌شود، دليل اصلي افزايش تلفات انساني و خسارت در مواقع 
بروز بحران‌هايي جدي مانند بروز زلزله در كشور است. اهميت اين مسئله زماني 
بيشتر مي‌گردد كه بدانيم بيش از 76 هزار هكتار بافت فرسوده در سطح كشور 
قرار دارد كه از اين ميزان بيش از 3هزار و268 هكتار آن در كلانشهر تهران واقع 
گرديده است. اما آنچه تحت عنوان بافت‌هاي فرسوده شناخته مي‌شوند مناطقي 
از شهر است كه طي ساليان گذشته عناصر متشكله آن اعم از تأسيسات روبنايي، 
زيربنايي، ابنيه، خيابان‌ها و دسترس��ي‌ها دچار فرسودگي و ناكارآمدي شده و 
س��اكنان آن از مش��كلات متعدد اقتصادي، اجتماعي، فرهنگي و كالبدي رنج 
مي‌برند و تحت عنوان بافت‌هاي فرسود به شمار مي‌روند )بند الف ماده 2 قانون 
حمايت از احيا، بهسازي و نوس��ازي بافت‌هاي فرسوده و ناكارآمد شهري سال 
89(. در تعريف ديگري كه از طرف شوراي عالي معماري و شهرسازي ارائه شده 
است و رويكردي كالبدي دارد بافت فرسوده را ش��امل بخشي از شهر مي‌داند 
كه بيش از 50 درصد آن ناپايدار و عرض معابر آن كمت��ر از 6 متر و املاك آن 

عرصه‌اي كمتر از 200 متر داشته باشد. 
در اين بين، اهميت توجه به بافت‌هاي فرس��وده به ويژه بعد از واقعه پلاسكو و 
آسيب‌هاي احتمالي متأثر از وقايع ناگهاني توجه بيشتري را به خود جلب نموده 
است. در اين ميان سازمان‌هاي مديريت بحران در كشور كه خود را براي مقابله 
با حوادث احتمالي مانند زلزله و سيل آماده مي‌كنند، در مقابل چنين بافت‌هايي 
كاملًا دست بسته هستند. زيرا هنگام بروز حادثه امكان حضور و امداد‌رساني در 
اين مناطق به‌شدت پايين است. به‌همين دليل يكي از تلاش‌هاي سازمان‌هاي 
دولتي به‌ويژه سازمان مديريت بحران، تلاش براي بازسازي يا نوسازي بافت‌هاي 

فرسوده است؛ تلاش‌هايي كه در سال‌هاي اخير با كندي پيش رفته است. 
لذا توجه به بافت‌هاي فرس��وده علاوه بر كاهش خطرات احتمالي در زمان‌هاي 
بحراني مي‌تواند عاملي مؤثر و قابل توجه براي پويايي و رونق بازار مسكن و نقش 
مؤثر آن در كارايي اقتصاد مقاومتي، كاهش مس��احت شهرها و افزايش سطح 
اعتماد مردمي به دولتمردان گردد. اين در حالي است كه عدم بهره‌گيري از اين 
پتانسيل بالقوه همچنان خساراتي را براي جوامع شهري به بار مي‌آورد كه اين 
امر تا حدي به عدم شناخت جامع مسئولان از بافت‌هاي فرسوده برمي‌گردد. در 
واقع در حال حاضر بافت فرسوده بايد در سه بخش اصلاح فرسودگي پلاك‌ها، 
اصلاح شريان‌هاي زيربنايي و سرانه تأسيسات روبنايي مورد توجه قرار گيرد تا 

بتواند رونقي به بخش ساخت‌وساز دهد. اين در حالي است كه عدم ديد جامع‌نگر 
نسبت به اين امر و نبود رونق لازم در بازار ساخت و ساز، احياي بافت‌هاي فرسوده 

شهري را با مشكلي جدي مواجه نموده است. 
در واقع نبود طرحي كاركردي براي فائق آمدن بر معضل بافت‌هاي فرسوده، 
كمبود نقدينگي لازم در فضاي بازار و ركود حاصل از آن، نرخ بالاي تسهيلات 
اعطايي كه گاهي با سود 18 درصد به بالا پرداخت مي‌گردد و نبود يك رويكرد 
سيستماتيك انتظام‌مند براي تعلق گرفتن تسهيلات به بافت‌هاي فرسوده 
و چگونگي دريافت و هزينه آنها بر س��از و كار ساماندهي و احياي بافت‌هاي 
فرسوده تأثير منفي داشته اس��ت و باعث گرديده كه تحول چشمگيري در 
اين پديده حاصل نگردد. در كنار اين امر بايد به مس��ئله نظارت بر فضاهاي 
ساخت و ساز انبوه‌س��ازاني كه در بافت‌هاي فرسوده در حال ساخت و ساز و 
بهره‌گيري از اعتبارات موجود هستند نيز اشاره داشت كه مي‌تواند به معضلي 
جدي مبدل گردد. چراكه ممكن است تعدادي مسكن نو بسازيم و به فضاي 
ش��هر اضافه كنيم ولي آيا اين امر به معني از بين رفتن بافت فرسوده است. 
آيا تخريب چند واحد مسكوني فرس��وده و ساخت واحدهاي مسكوني چند 
طبقه بدون توجه به زيرساخت‌هاي ديگر راهكار عملياتي است. در اين بين 
برخي از راهكارهاي اجرايي براي بهبود وضعيت بافت‌هاي فرسوده را مي‌توان 

به شرح زير برشمرد:
1- اصلاح قانون

مس��ئولان بايد با ارائه تس��هيلات ويژه و البته قوانين جامع‌تر انبوه‌سازان را به 
سمت بافت‌هاي فرسوده س��وق دهند و وضعيت نظارت بر ساخت و سازها در 
اين مناطق را گس��ترش دهند و قوانين مربوط به اصلاح فرس��ودگي پلاك‌ها، 
اصلاح ش��ريان‌هاي زيربنايي و سرانه تأسيس��ات روبنايي را با نگاهي جامع در 

دستور كار قرار دهند. 
2- مديريت ويژه

متوليان توجه ب��ه بافت‌هاي فرس��وده در س��ازمان‌هاي مربوطه باي��د به اين 
جمع‌بندي برسند كه توجه به اين پديده را به عنوان يك پروژه واحد مورد توجه 
قرار دهند تا به شناختي جامع نسبت به آن دست يابند. در اين بين بهره‌گيري 
از افراد متخصص و با‌تجربه به عنوان مدي��ران و متوليان اين امر مي‌تواند تأثير 
چش��مگيري در بهبود وضعيت موجود حاصل نمايد و ميزان ريسك‌پذيري و 

آزمون و خطا را به حداقل ممكن تنزل دهد. 

3- نوسازي مشاركتي
توجه به س��رمايه‌گذاري بخ��ش خصوصي و وج��ود تضمين‌ه��اي لازم براي 
اعتماد‌سازي مي‌تواند پارامتر مهم ديگري براي بهبود وضعيت بافت‌هاي فرسوده 
باشد. در واقع در فرآيند مشاركتي، س��رمايه‌گذار بافتي را در اختيار مي‌گيرد و 
با مردم ساكن در آن فضاي مسكوني به توافقات لازم مي‌رسند و در نهايت امر 
س��اماندهي بافت مذكور آغاز مي‌گردد. در اين بين سازمان‌هاي دولتي مربوط 
به بافت‌هاي فرس��وده به منظور جلب حمايت لازم و ترغيب مردم به مشاركت 
و هم��كاري با س��رمايه‌گذار خصوصي مي‌توانن��د با اخذ ضمانت‌ه��اي لازم از 

سرمايه‌گذار خصوصي اعتماد لازم را به مردم بدهند. 
4- تجميع

يكي از راهكارهاي اجرايي قابل توجه براي بهبود وضعيت بافت‌هاي فرسوده تجميع 
واحدهاي مسكوني كوچك در واحد سطح در قالب واحدهاي مسكوني بزرگ‌تر 
با بهره‌گيري از سند مشاع مي‌باش��د. در اين بين راهكار اعمال اين مسئله بايد به 
گونه‌اي باشد كه سعي شود تمام املاك فرسوده بالاي 40 سال عمر مفيد از امكانات 
شهري محروم شوند يا اينكه هزينه‌هاي مربوط به نگهداري آنها در قالب ماليات و 

مانند آن افزايش يابد تا مالكان نسبت به تجميع و نوسازي ترغيب گردند. 
5- تشويق 

در حال حاضر س��ازنده‌ها با افزايش مس��احت زمين به ب��الاي 150 مترمربع 
تخفيفات متعددي مي‌گيرند چون: تخفيف كامل عوارض س��اخت، پرداخت 
كامل هزينه نما، اجازه كسري پاركينگ، ارائه يك يا دو طبقه تراكم اضافه، يارانه 
كامل نرخ سود وام ساخت، معافيت كامل از هزينه حق انشعابات، صدور پروانه 
ساختماني بر اس��اس تجميع فيزيكي پلاك‌ها، موكول كردن تجميع ثبتي به 
زمان دريافت پاي��ان كار و همچنين پرداخت وام 20 ميلي��ون توماني اجاره به 
مالك ملك كلنگي. سازنده با اين موارد مي‌تواند قيمت تمام شده مسكن را 47 

درصد كاهش دهد. 
علاوه بر اين طرح‌هاي تشويقي مداخله دولت و شهرداري‌ها از طريق تضمين 
خريد واحدهاي توليدي، تهاتر موجود با زمين‌هاي در اختيار ش��هرداري‌ها و 
دولت يا تهاتر واحدها با عوارض صدور پروانه و استفاده از واحدهاي ايجاد شده 
به منظور جابه‌جايي املاك معارض اجراي طرح‌هاي توسعه شهري، مي‌تواند 

منجر به رشد كمي نوسازي اين بافت‌ها شود. 
 * كارشناس مديريت شهري 

بافت‌هاي فرسوده پاشنه آشيل دولت و مديريت شهري 

چاره‌اندیشی در هواي پاك و سالم 
 هواي دلنشين و با طراوت و شاداب بهاري به‌گونه‌اي است كه مي‌توان در كلانشهر‌ها 
و شهرهاي بزرگ چندصباحي هواي س��الم تنفس كرد. در هواي پاك و سالم تهران 
ديدني است و مي‌توان با يك نظر ابهت دماوند را مشاهد كرد. بايد از همين حالا براي 
ماه‌هاي آلوده برنامه‌ريزي كرد تا به غول آلودگي چيره شد. حالا كه دولت نتوانسته است 
با سياست‌هاي خود كاري براي كاهش آلودگي هوا انجام دهد و شهرداري نيز پا پيش 
گذاشته است تا آلودگي را تحت كنترل در آورد، بهتر است براي آلودگي هوا چاره‌اي در 

نظر گرفته شود تا شهروندان از هواي پاك هم سهمي داشته باشند. 
اگر قرار باش��د براي حل آلودگي هوا راه‌حل��ي در نظر بگيريم باي��د اول منابع اصلي 

آلايندگي شهر را شناسايي كنيم. 
تحقيقات نش��ان مي‌دهد منابع توليدكننده آلودگي در ش��هرها بيش��تر بخش‌هاي 

حمل‌ونقل شهري، صنايع شهري و بخش‌هاي خانگي و تجاري هستند. 
 در حال حاضر حدود 75 تا 80 درصد از توليد آلايندگي‌هاي هوا در شهرها به‌خصوص 
كلانشهرها چه در ايران و چه در جهان، مربوط به بخش حمل‌و‌نقل شهري است )در 
اصفهان 76 درصد، در مش��هد 70 درص��د و در تهران 80 درصد(. اين بخش ش��امل 
حمل‌ونقل زميني، هوايي و ريلي است كه درصد قابل‌توجهي از آن مربوط به حمل‌ونقل 
زميني و به‌خصوص خودروهاي سواري و موتورسيكلت است. در واقع تراكم خودروهاي 
سواري و موتورسيكلت‌ها كه بس��يار زياد و در عين حال ناكارا منابع انرژي را مصرف 
مي‌كنند يكي از عوامل مهم توليدكننده آلودگي شهري است. البته نبايد از نقش بخش 
صنايع در تشديد اين آلايندگي‌ها نيز غافل شد؛ صنايعي كه به شكل متراكم و عموماً 

در اطراف شهرهاي بزرگ استقرار پيدا كرده‌اند. 
درباره حمل و نقل ش��هري به س��ه عامل مهم در آلايندگي اين بخش مي‌توان اشاره 
كرد: تراكم تعداد وس��ايل نقليه، مصرف ناكاراي سوخت وس��ايل نقليه و نيز كيفيت 
سوخت مصرفي. به عنوان مثال چنانچه آمار درصد س��فرهاي درون شهري با مترو، 
اتوبوس، تاكس��ي، دوچرخه و خودرو ش��خصي را در برنامه پنجم شهر تهران مقايسه 
كنيم مي‌بينيم كه اين درصدها در برنامه پنجم برابر ب��ا 9/ 7، 22، 22، 4/ 0 و 7/ 47 
بوده درحالي‌كه در سال 93 عملكرد اين درصدها با 4/ 16، 21، 8/ 21، 4/ 0 و 36 برابر 
بوده است. مقايسه اين ارقام نش��ان‌دهنده نزديكي به اهداف برنامه و در برخي موارد 

عبور از اهداف برنامه پنجم شهر تهران است. حال سؤال اين است كه دليل آلودگي‌هاي 
فزاينده كجاست؟

علاوه‌بر مس��ائل محيطي )ش��امل كاهش نزولات جوي و عدم وزش باد موافق( يكي 
از اين عوامل تعداد خودروهاي سواري و موتورس��يكلت‌هاي موجود در تهران است. 
مطابق آمار در سال 94 حدود 5/ 3 ميليون دستگاه موتورسيكلت در حال تردد در شهر 
تهران هستند كه اين تعداد مي‌تواند منشأ قابل‌توجهي در توليد آلايندگي در تهران 
باشد. براساس گزارش يكي از مراكز آماري، 24 درصد آلودگي هواي تهران مربوط به 
موتورسيكلت‌هاست و موتورسيكلت‌ها با توجه به تكنولوژي پاييني كه دارند، بيشتر 
از خودروهاي سواري آلاينده هستند. از سوي ديگر تعداد قابل توجهي خودرو سواري 
در تهران حدود 3/ 3 ميليون در حال تردد هستند كه از ظرفيت‌هاي اين كلانشهر كه 
تنها 5/ 1 ميليون است، بسيار بيشتر هستند و اين موضوع يكي از مسائل مهم در ايجاد 

ترافيك‌هاي طولاني شهري و هدررفت تزايدي سوخت است. 
به گزارش تيتر ش��هر درب��اره مصرف كاراي س��وخت وس��ايل نقليه نيز آم��ار قابل 
قبولي در دس��ت نيس��ت. مطابق آمار حدود 80 درصد از خودروها و نيز 96 درصد از 
موتورسيكلت‌هاي در حال تردد در تهران بدون معاينه فني هستند و نظارت جامع و 
مستمري درخصوص معاينه فني اين وسايل از سوي مراجع نظارتي زيست‌محيطي 
يا انتظامي وجود ندارد. اين در حالي اس��ت كه طبق نظارت كارشناسي، معاينه فني 
خودروها حداقل 23 درصد در كاه��ش آلودگي هوا و 13 درص��د در كاهش مصرف 
سوخت اثر مثبت دارد. قابل توجه است كه يك خودرو معمولي با رانندگي استاندارد، 
 )NOxو CO، HC(طبق استاندارد يورو 2 حداكثر مجاز به توليد 7/ 2 گرم آلايندگي
در هر كيلومتر و طبق اس��تاندارد يورو 4 حداكثر مجاز به توليد 18/ 1 گرم آلايندگي 
)CO، THCوNOx( در هر كيلومتر است؛ درحالي‌كه خودروهاي كنوني در كشور 
به‌دليل فرسودگي يا عدم تنظيم موتور و س��وخت ناكامل، به‌طور متوسط بين‏ 50 تا 
100 گرم در هر كيلومتر آلودگي منتش��ر مي‏كنند )يعني چيزي در حدود 25 تا 50 
برابر حد استاندارد(. در خصوص كيفيت س��وخت مصرفي وسايل نقليه بايد گفت كه 
يكي از عوامل مهم و مؤثر در كاهش انتشار آلاينده‌هاي خروجي از خودروها، كيفيت 
سوخت مورد استفاده در آنهاست. سوخت باكيفيت، گوگرد و بنزن كمتري داشته و از 
عدد اكتان بالاتري)درجه بهسوزي يا آرام‌سوزي( برخوردار است و آلايندگي كمتري 
در نتيجه احتراق ايجاد مي‌كند و اين در حالي است كه هنوز به‌طور كامل دغدغه فروش 
سوخت بي‌كيفيت در جايگاه‌هاي سوخت، در بخش سياست‌گذاري سوخت و انرژي 

كشور رفع نشده است. 
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عمران شهری

بیژن  یانچشمه
   گزارش

 سيد‌جلال فرجي*
   تحلیل

در سال‌هاي گذش�ته تمامي سواحل تصرف 
شده، به نوعي كه يك وجب هم جاي خالي باقي 
نمانده مگر خياباني كه به دريا ختم شود. در 
حقيقت همه اراضي سواحل تغيير كاربري داده 
شده و ساخت و ساز در آن توسعه يافته است

 احداث نخستين تونل ترافيكي دو طبقه شهري
 در كشور

35 درص�د از س�طح ديواره‌ه�ا و س�قف تون�ل ارتباط�ي خياب�ان آرش ب�ا 
بل�وار اس�فنديار و بزرگ�راه نياي�ش زير پوش�ش نهاي�ي بتن رفته اس�ت. 
سيد‌مهدي پورهاشمي مجري طرح‌هاي تونلي سازمان مهندسي و عمران شهر تهران، 
ضمن اعلام پيشرفت 65 درصدي عمليات احداث تونل ارتباطي خيابان آرش با بلوار 
اسفنديار و بزرگراه نيايش، از پيشرفت 35 درصدي عمليات لاينينگ نهايي ششمين 
طرح تونلي پايتخت خبر داد.  وي با اعلام آغاز عمليات حفاري بخش ارتباطي خيابان 
آفريقا به خيابان اسفنديار، حفاري اين تونل 150 متري را يكي از آخرين جبهه‌هاي 
حفاري در پروژه احداث تونل آرش- اسفنديار دانست و با بيان آنكه عمليات حفاري 
تونل اصلاح مسير انتقال آب‌هاي سطحي ولنجك به عنوان يكي از بخش‌هاي جنبي 
اين پروژه راهگشاي عمراني نيز به اتمام رسيده است، افزود: پروژه احداث تونل آرش- 
اسفنديار تا پايان فروردين ماه سال 1396 تمام جبهه‌هاي كاري مربوط به عمليات 
حفاري را پشت س��ر خواهد گذاش��ت.  مجري طرح‌هاي تونلي سازمان مهندسي و 
عمران شهر تهران، در تش��ريح روند پيش��رفت عمليات اجرايي در ساير بخش‌هاي 
پروژه، از پيشرفت 50 درصدي اجراي لايه‌هاي آب‌بند در بخش‌هاي مختلف تونل خبر 
داد و گفت: تونل دو طبقه زير بزرگراه مدرس كه وظيفه اتصال خيابان آرش به بلوار 
اسفنديار را بر عهده دارد، با موفقيت زير پوشش نهايي بتن رفته است و به اين ترتيب 
با احداث نخستين تونل ترافيكي دو طبقه شهري در كش��ور، برگ زرين ديگري به 
كارنامه افتخارات جامعه مهندسي كشور افزوده شده است.  گفتني است بهره‌برداري 
از ششمين طرح تونلي شهر تهران سبب تسهيل دسترس��ي‌هاي شرقي- غربي در 
يكي از پرتراكم‌ترين مناطق پهنه شمالي پايتخت)منطقه 3( خواهد شد. تونل آرش- 
اسفنديار، تبعات ترافيكي ناشي از قطع ارتباط معابر ش��رقي- غربي منطقه توسط 

بزرگراه شهيد مدرس و خيابان وليعصر)عج( را به حداقل خواهد رساند. 


