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88498433سرويس  اقتصادي

اولاد آدم
تالارشيشهاي

تغييرقيمتآخرينقيمتنامشركت
13-2234بانك انصار

46742ح . ايران ياساتايرورابر
11058526قند شيرين  خراسان 

160176سايپاشيشه 
3324158قند مرودشت 

8016381صنايع جوشكاب يزد
6006286صنايع  شيميايي  فارس 

2998142قندهكمتان 
144368شكرشاهرود
151071قند نيشابور
2957140قند لرستان 
8723415پارس  خزر

101348قند ثابت  خراسان 
17406828كنتورسازي ايران 

2621124نيروكلر
4234201فرآورده هاي غدايي وقندپيرانشهر

4034192شيرپاستوريزه پگاه خراسان 
4349207مارگارين 

9624458شهد
6003285قنداصفهان 

128533پست بانك ايران
8321396شيرپاستوريزه پگاه اصفهان 

128761ملي  سرب وروي  ايران 
5185246كارخانجات توليدي شيشه رازي 

148048ايران ياساتايرورابر
131362لبنيات كالبر

176984توليدي گرانيت بهسرام 
2114100ايران  تاير

109552پگاه آذربايجان غربي 
128161فرآورده هاي نسوزآذر

2931139پارس  مينو
5001225كشتيراني جمهوري اسلامي ايران

184480آهنگري  تراكتورسازي  ايران 
8480250ايران  ترانسفو

404259صنايع  لاستيكي  سهند
166155كالسيمين 

147468ليزينگ خودروغدير
2667125فولاد خوزستان

2636109شيشه  و گاز
299910كربن  ايران 

310099سيمان  كرمان 
2483118فيبر ايران 

5048131پارس سويچ 
7852373قندنقش جهان 

205352كارخانجات توليدي شهيد قندي
15252726داروپخش  )هلدينگ 

312746پتروشيمي مبين
7280105صنعتي  بهشهر

124952ملي  صنايع  مس  ايران 
137959معادن منگنزايران 

227717ماشين  سازي  اراك 
103315توسعه معادن وفلزات 

10807سرمايه گذاري توكافولاد)هلدينگ
290023بانك خاورميانه

66012توليدي  كاشي  تكسرام 
15155سرمايه گذاري صنايع پتروشيمي 

153022ذغال سنگ  نگين  ط بس 
130838تكنوتار

162730ليزينگ رايان  سايپا
65-5421تايدواترخاورميانه

3900136ايران دارو
18891كارتن  ايران 

157455آبسال 
8764بانك تجارت

6748كمباين  سازي  ايران 
1187574صندوق س. پاداش سهامداري توسعه1

23486مخابرات ايران
14299بانك سينا

-10553نيرو محركه 
306044سيمان غرب 

8295316داروسازي  جابرابن حيان 
12000256توليدي مهرام 

141056محورسازان ايران خودرو
11-2040سيمان شاهرود

10629484جام دارو
21-3060پتروشيمي مبين

150-2947پالايش نفت تبريز
825046تامين  ماسه  ريخته گري 
9502ح . تراكتورسازي ايران 

246569سرمايه  گذاري  پارس  توشه 
15040ايران  خودرو

10532ليزينگ ايرانيان
122040بيمه ملت

250063كشت وصنعت پياذر
29135169شركت ارتباطات سيار ايران

10200130گروه صنعتي پاكشو
18106فروسيليس  ايران 

15-4500لبنيات  پاك 
930010صندوق س تجارت شاخص كاردان سهام

9601سرمايه  گذاري  شاهد
19-1170گروه صنايع بهشهرايران 
149771لوله وماشين سازي ايران 

18-1681چيني  ايران
196088بيمه پارسيان

840020صنايع خاك چيني ايران 
52-2050دوده  صنعتي  پارس 

29-2160س. نفت و گاز و پتروشيمي تأمين
465020كنترل خوردگي تكين كو

253522دارويي  لقمان 
279927بانك  كارآفرين 

60492سخت  آژند
393386بهنوش  ايران 

414027سرمايه  گذاري  البرز)هلدينگ 
1550675خدمات انفورماتيك 

55220كشت  و صنعت  چين  چين
14-1900سرمايه گذاري توسعه آذربايجان 

296-5631موتوژن 
219861معادن  بافق 

10470س.صندوق بازنشستگي كاركنان بانك
29-1075قطعات  اتومبيل  ايران 

22-980سرمايه  گذاري  صنعت  ومعدن 
48-1590بانك اقتصادنوين 

7-1446لعابيران 
11-2739سرمايه گذاري صندوق بازنشستگي 

7776سرمايه گذاري پرديس
8601بانك صادرات ايران

28770بانك خاورميانه
720-13690سيمان اصفهان 

527-50500داروسازي زهراوي 
552-10605سيمان  قائن 

154-5150صنايع پتروشيمي خليج فارس
31-4718سيمان فارس نو

35-4319سرمايه گذاري دارويي تامين
35-4190صنايع پتروشيمي كرمانشاه

180-3431صنايع  كاشي  و سراميك  سينا
985013معدني  املاح  ايران 

8-3084صنايع  آذرآب 
60-8000داروسازي  اكسير

100-5251كارخانجات داروپخش 
12-5010سيمان هرمزگان 

117-2239معدني وصنعتي چادرملو
224039فنرسازي خاور

32-1905بانك ملت
582021كوير تاير

92-1766موتورسازان تراكتورسازي ايران 
17505سرمايه گذاري  صنعت  نفت 

123-3160گروه  صنعتي  بارز
310-5897سيمان  دورود

74-1425كاشي  الوند
2345-44561تهران  شيمي 

25-1240ليزينگ صنعت ومعدن 
32-1139سرمايه گذاري  ملي ايران 

113-2155كاشي  سعدي 
160-3174لاميران 

111017الكتريك  خودرو شرق 
206-3950لامپ  پارس  شهاب 
1-1999تراكتورسازي ايران 

718-14040داروسازي  سينا
87-1720معدني و صنعتي گل گهر

53-4736پتروشيمي شازند
108-7151داروسازي  فارابي 
126-2410گروه صنعتي بوتان 

لايهازنوثبتنام
درمجلسومعدلغسالها!

اولاد آدم مانده اس��ت ك��ه اگر بچه هاي م��ا درس نمي خوانن��د، پس چه 
مي كنند؟ نكند در چرخه هاي پنهان اقتصادي مشغول كار و بارند و وقت 
نمي كنند كه درس بخوانند يا با خود مي گويند درس بخوانيم كه چه؟ آنها 
كه مدرك را به ما مي دهند! مهم مدرك است و نه نمره! يعني از زماني كه 
رئيس مركز سنجش وزارت آموزش و پرورش ميانگين نمره دانش آموزان 
در پايه س��وم متوس��طه را در س��ال هاي اخير بين ۱۱ تا ۱۲ اعلام كرده، 
همينطور اولاد آدم انگش��ت به دهان مانده اس��ت؟ آن هم اولاد آدمي كه 
كارش حل قضاياي لاينحل اقتصادي و به تب��ع آن اجتماعي و به تبع آن 
سياسي و فرهنگي، علمي و ورزشي است! اما پيش خودمان بماند در حل اين 
موضوع مانده ام. دروغ چرا؟ انگار لايه ازن پاره شده كه هيچ كاري نمي شود 
كرد. انگار همينطور داريم گاز گلخانه اي از خود متصاعد مي كنيم و حس 
بويايي مان رفته است خانه خاله! آن هم ما! ما كه حتي فكر فروش نفت به 
مغولستان را كه به دريا راه ندارد، عملي كرديم)يعني نفتمان را مي دهيم 
چيني ها تا چيني ها بدهند مغولستان( چگونه مانده ايم كه بچه هايمان چرا 
درس نمي خوانند؟ با اين وضع تحصيلي مي خواهند در آينده چه كار كنند؟ 
با اين ضريب هوشي، هر كسي هر بلايي بخواهد سر آنان مي آورد. كارشان 

مي شود حكايت مرده شورها! 
نگوييد كه آن حكايت ديگر چيست و چرا گير داده ام به آموزش و پرورش و 
دارم ربطش مي دهم به قبرستان و لايه ازن و مغولستان! مگر سر غسال ها 
چه آمده كه اگر درس نخوانيم س��ر ما مي آورند؟ مگر سرمان كم آورده اند 
كه باز هم يك چيزهايي مانده اس��ت كه بياورند؟ عارضم به حضورتان كه 
اين چيزها تقصير اولاد آدم نيست كه جانم! اينها به قول دختر خاله، جبر 
زمانه است! حالا كار در غسالخانه نشد، بالاخره  راه وكالت را كه نبسته اند. 
مي رويم ثبت نام مي كنيم و بعدش به معدل كاري ندارند. مهم اين است كه 
برويم داخل يك ليست! اصلًا قرارداد سفيد امضا با يك جناح مي بنديم كه 
فكر نكنند به چيز ديگري جز منافع جناح فكر مي كنيم! اصلًا مي گوييم كه 
برايمان فرقي ندارد كه كدام جناح از ما حمايت كند. ما از مرده شورها كه 

كمتر نيستيم، هر مرده اي را مي شويند... 
 مي دانم كه دارم حوصله تان را س��ر مي برم و جان به لب ش��ده ايد كه اين 
شغل شريف را كه از جمله مشاغل سخت و زيان آور نيز هست، چرا امروز 
رها نمي كنم و چرا اگر اينقدر وضعيتش��ان اولاد آدم را متأثر كرده است، 
كسي برايشان كاري نمي كند؟ )البته گوش شيطان كر دارند يك كارهايي 
مي كنند. يك تحركاتي در منطقه سوق الجيشي غسالخانه دارد مشاهده 

مي شود!«
 يعني از وقتي شنيدم كه رئيس فراكس��يون كارگري شوراي شهر تهران 
گفته تعداد زيادي از كارگران بهش��ت زهرا را از طريق پيمانكاران نيروي 
انس��اني جذب كرده اند و اين پيمانكاران با انعقاد قراردادهاي كوتاه مدت، 
غيرمتعارف و ارائه ليست هاي بيمه غيرواقعي راجع به اين كارگران موجب 
شده اند كه حقوق قانوني كارگران رعايت نشود، به خودم نهيب زده ام كه 
چرا اينطور شده اس��ت؟ و مو به تنم سيخ شده اس��ت كه آيا اين موضوع 
مي تواند به كاهش معدل و نمره ربطي داشته باشد يا نه! )نگوييد كه منظورم 
را نفهميده ايد! به من چه ربطي دارد كه بدانم اعضاي بلند مرتبه ش��وراي 
شهر يا شهرداري يا بهشت زهرا معدلشان چند بوده است كه هنوز نمي دانند 
و نمي توانند به حقوق معطل مانده كارگران سازمان هاي مربوطه به خود 
بپردازند؟ من دارم در مورد دانش آموزان تهراني حرف مي زنم كه حتي اگر 
بخواهند با اين نمرات مرده شور هم شوند، باز هم سرشان كلاه مي گذارند! 
به عنوان مثال زمان انعقاد قرار داد از كارگران غسالخانه مبالغ كلاني سفته 
يا امضا مي گيرند كه آنان زمان اخراج حق هيچ گونه اعتراضي نداشته باشند. 
همچنين داخل برگه قرارداد كارگران متني نيست و در حقيقت صفحه اي 
سفيد به آنان داده مي شود و چند نسخه از كارگر امضا مي گيرند و يك نسخه 

هم به او باز نمي گردانند.(
مي دانم كه داريد ب��ه اولاد آدم خرده مي گيريد كه او مو مي بيند و ش��ما 
پيچش مو! مي گوييد در اين قحطي بازار كار، آنها بروند خدا را شكر كنند 
كه باز هم يك قرارداد س��فيد امضا دارند و يك حقوق بخور و نمير! ما كه 
فعلًا درس مي خوانيم. يك وقت ديدي درس خواندن را هم آوردند در آمار 
ايجاد مش��اغل. ديپلم با معدل ۱۲ كه گرفتيم مي رويم ليسانس با معدل 
۱۲ مي گيريم بعدش فوق، دكترا و... تا آخر عمر هم كه خدا بزرگ است اين 
دوره نشد برويم داخل مجلس، آن دوره مي رويم. اين جناح به ما حال نداد، 

دفعه بعد مي رويم آن جناح!
تتمه:نگوييد كه چرا غس��ال ها اعتراض نكرده اند؟ نگوييد كه چرا جرئت 
نكرده اند اعتراض كنند؟ نگوييد كه چرا احساس نكرده اند كه بايد اعتراض 
كنند؟ حتماً معدل آنها بيشتر از ۱۲ بوده است و دركشان از زندگي بيشتر 
از دانش آموزان تهراني است و به همين دليل سكوت اختيار كرده اند تا چرخ 
گردون بچرخد و كسي مكدر نشود! مگر مرغ فروش ها كه اعتراض كردند 
چه شد؟ مي گوييد اين ديگر چيس��ت؟ من كه قصه هاي هزار و يك شب 
برايتان تعريف نمي كنم... هيچ كدام از ۲۷ هزار واحد مرغداري در كش��ور 
اجازه واردات نهاده هاي دامي را ندارن��د و واردات آن را يك يا دو نفر انجام 
مي دهند. حالا آن ۲۷ هزارتا بروند و بوق بزنند، اعتراض كنند، نامه بدهند، 
وكيل و وزير را ببينند... لطفاً نگذاريد كه اين قصه را به ساير مشاغل تسري 

دهم. لطفاً تيتراژ پايان ستون را پخش كنيد... 

درحاليکهمس�ئولانهم�وارهازمب�ارزهبا
قاچ�اقكالاس�خنمیگوين�د،ام�اي�ک
مقامگمرکباانتق�ادازبرخ�وردناكافیبا
قاچاقچياندركش�ور،ازبرخیشگردهای
قاچاقدركش�ورپ�ردهبرداش�تومناطق
آزادرامحلرسوبكالاهایقاچاقدانست.
برخي دس��تگاه ها در پديده ش��وم قاچاق كه 
پيامدهاي منفي اقتصادي، اجتماعي و سياسي 
به همراه دارد به شكل مستقيم و غير مستقيم 

دخيل هستند. 
وجود مناطق آزاد و ويژه اقتصادي نيز طي اين 
سال ها به قاچاق در كشور دامن زده و به جاي 
اينكه سكوي صادراتي براي كش��ور باشند به 
سكويي براي رس��وب كالاهاي قاچاق تبديل 
ش��ده اند و از اهدافي كه قانون براي آن ترسيم 

كرده، منحرف شدند. 
قاچاق از طريق ترانزيت نيز با شگردهاي خاص 

و زيركانه اي صورت مي گيرد. 
در همين باره عليرضا دشتاني، مديركل نظارت 
بر ترانزيت گمرك ايران در گفت وگو با فارس به 
شيوه هاي قاچاق كالا در كشور به خصوص در 
بخش ترانزيت اشاره كرده و معتقد است: طي 
ماه هاي اخير محموله ه��اي مختلفي از قاچاق 
كالا، ميوه و لوازم خانگي كش��ف شده اما قطعاً 
اين جريان ادامه دار خواهد بود و فقط شيوه ها و 

روش ها پس از كشف تغيير مي كند. 
تطمي�عش�ركتهايحم�لونق�ل

كماعتبار
وي يكي از اين راهكارهاي قاچاق را اس��تفاده 
از ش��ركت هاي حمل ونقلي كم اعتبار دانست 
و يادآور ش��د: افراد س��ودجو با شناسايي اين 
ش��ركت هاي كم اعتب��ار يا ب��ا اعتب��ار موقت، 
صاحبان آنه��ا را تطميع و تحريك ك��رده و با 
تضمين ه��اي گرانقيم��ت بن حم��ل و نقل را 
مي فروش��ند. براي مثال ۱۱ كامي��ون از يك 
شركت گرفته شده به اين ش��رط كه راننده را 
صاحب كالا بفرس��تد و راننده نيز جزو جريان 
سازمان يافته قاچاق كالا محسوب مي شود بدين 
ترتيب محموله ترانزيتي به داخل كشور قاچاق 

شده بدون آنكه صاحب شركت حمل ونقل خبر 
داشته باشد اما شركت متعهد به گمرك است اما 
كالا قاچاق مي شود. در حقيقت شركت در اين 

موضوع قرباني مي شود. 
رصدترانزيتباشيوههاينوين

مدير كل نظارت ب��ر ترانزيت گم��رك با بيان 
اينكه شركت متعهد به گمرك در قبال قاچاق 
كالا است، خاطرنشان كرد: يكي از رويكردهاي 
گمرك براي جلوگيري از قاچاق كالا پيشگيري 
از اين موضوع بوده كه با استفاده از سامانه هاي 
هوشمند امكان رديابي و كشف ترانزيت وجود 
داشته باشد. براي مثال اس��تاندارد حمل بار از 
بندر شهيد رجايي تا س��رخس پنج روز است و 
با توجه به خرابي كاميون يا اتفاقات و مشكلات 
تا ۱5 روز زمان مي برد. پس قطعاً گمرك پيگير 
اين موضوع خواهد شد اما در اين فاصله محموله 
ترانزيت به داخل كشور رسوخ كرده و پس از آن 
افراد سودجو به سراغ ديگر شركت ها مي روند. 
رسوب11محمولهقاچاقلوازمخانگي

اين مقام مس��ئول با تأكيد بر اينك��ه گمرك در 
نهايت متوج��ه قاچ��اق كالاي ترانزيتي خواهد 
شد، گفت: غير از قاچاق ميوه و خشكبار در سال 
ج��اري ۱۱ محموله قاچاق لوازم خانگي توس��ط 
شركت حمل ونقل )الف – پ( كه مربوط به يك 
شركت سابقه دار لوازم خانگي )ب( بود، در كشور 

كشف شد. 
وي با طرح اين سؤال كه مگر امكان دارد بدون 
اط��لاع اين ش��ركت معتبر اي��ن كالاي خاص 
فروخته شده يا بدون ضمانت عرضه شود، گفت: 
به همين منظور با رصد ترانزيت به محض اينكه 
كالا ظرف مدت مقرر به مقصد نرسد با همكاري 
عوامل بيروني )س��تاد مبارزه ب��ا قاچاق كالا و 
نيروي انتظامي( قرارداد بس��ته كه كل كشور 
براي اين گروه ناامن و اعلام جرم خواهد شد تا 

اجازه مصرف آن در داخل كشور داده نشود. 
دش��تاني با اش��اره به اينكه قبلًا كالا در داخل 
مصرف مي ش��د و نهايتاً گمرك يك جريمه از 
فرد خاطي مي گرف��ت، افزود: اكن��ون دادگاه 
بدون توجه به ماده ۱3۲ قان��ون امور گمركي 

مبني بر اينك��ه كارگزار ش��ركت حمل ونقل و 
تمامي اشخاص حقيقي و حقوقي مسئول اعمال 
كاركنان و نمايندگان معرفي ش��ده به گمرك 
هستند مي توان گفت تنها راننده تخلف نكرده 

بلكه شركت نيز متخلف است. 
درخواستهمکاريبادادگاهبراياشد

مجازاتقاچاقچي
مدير كل نظ��ارت بر ترانزيت گم��رك به ماده 
388 قانون تجارت اشاره كرد و افزود: متصدي 
حمل ونقل مسئول حوادث و تقصيراتي است كه 
در مدت حمل اتفاق افتاده اع��م از اينكه خود 
مباشرت به حمل ونقل كرده يا نماينده داشته 
است. همچنين ماده ۲0 قانون مبارزه با كالاي 
قاچاق صراحت دارد وسيله حمل كالاي قاچاق 
به نفع دولت توقيف شده است و به همين دليل 

بايد قضات به اين مباحث توجه داشته باشند. 
اين مقام مس��ئول با تأكيد بر اينك��ه قاچاق براي 
كشور اعلام خطر است و دادگاه نيز نسبت به اين 
موضوعات بايد به جد رس��يدگي كند، خواس��تار 
هم��كاري قضات با گمرك براي افش��اي پش��ت 
پرده ه��ا و در نظر گرفتن حداكث��ر مجازات براي 

مجرمان شد. 

وي ب��ا بي��ان اينكه در س��ال 90 ت��ا پايان 9۱ 
بالغ ب��ر ۲۱۲ كانتينر به صورت رس��مي فقط 
توس��ط گمرك كشف ش��ده، تصريح كرد: اگر 
ميانگين وزن اين محموله ها ۲۲ تن باشد بايد 
مسائل توليد را درك كرد و بي جهت نيست كه 
كارخانه هاي نساجي، چيت سازي و كفش سازي 

تعطيل مي شوند. 
دش��تاني به رويكرد گمرك در دو سال گذشته 
اش��اره كرد و اظهار داش��ت: ظ��رف اين مدت 
سيستم كنترل و نظارت ترانزيت گمرك بيشتر 
شده و اكنون بعيد است جرياني سازمان يافته 
تش��كيل ش��ود و بتواند از اين طريق در كشور 
قاچاق انجام دهد. وي به عوامل مؤثر در قاچاق 
كالا اش��اره و عنوان كرد: كارت ه��اي بازرگاني 
يكبار مصرف كه هيچ نام و نش��ان درس��تي از 
آنها وجود ندارد در كنار ص��دور 400 مجوز به 
ش��ركت هاي حمل ونقل يكبار مص��رف باعث 
ش��ده تا برخي از اين ش��ركت ها اعتبار خود را 

بفروشند. 
بيتوجهيش�ركتهايحملونقلبه

نظارت
مدير كل نظارت ب��ر ترانزيت گمرك بيان كرد: 
يكي از بي توجهي هاي شركت هاي حمل ونقل 
اين بوده كه بن خود را در اختيار نمايندگانشان 
در مرزه��ا ق��رار مي دهن��د و نظارت��ي صورت 

نمي گيرد. 
وي با تأكيد ب��ر اينكه حمل ونق��ل بايد به دور 
از اطلاع صاحبان كالا باش��د، يادآور ش��د: چه 
ضرورتي دارد صاح��ب كالا بداند راننده حمل 
بار كيست و چه اطلاعاتي دارد كه بعداً بخواهد 
با پول آن را تطميع و آن را داخل كشور تخليه 

كند. 
برخوردناكافيباقاچاقچياندركشور

به گفته دشتاني، در تركيه يك ايراني كه قاچاق 
سيگار انجام داده بود، كاميون به حراج عمومي 
گذاشته و آبروي فرد برده شد اما در كشور ما طي 
يك سال گذشته ۱5 ماشين ترك با همدستان 
داخلي كالا را در داخل فروختند و ماشين خود 
را رها كردند و بعضي نيز ك��ه به مراجع قضايي 

معرفي مي شوند، آزاد خواهند شد. 
آزادش�دنرانندهعراقيحامل7300

تنمشروب
اين مقام مس��ئول با طرح اين س��ؤال كه چرا 
نبايد ب��ا رانندگان ش��ركت هاي متخلف اعم از 
داخل��ي و خارجي برخورد ش��ود، تصريح كرد: 
چرا راننده عراقي اي كه ۷300 تن مش��روب با 
تانكر نفت وارد كشور كرده است با حكم دادگاه 
آزاد و فقط ماشين آن ضبط مي شود. در حالي 
كه ممنوع الخروجي فرد و ضبط اموال جزو مفاد 

قانوني است. 
مناطقويژهوآزادمحلرسوبقاچاق

وي يادآور ش��د: از ديگر عوام��ل قاچاق ايجاد 
مناطق ويژه اقتصادي بوده كه دور كشور ايجاد 
شده اس��ت. اين مناطق اكنون به محلي براي 
ورود كالاهاي قاچاق يا كالاهايي كه مس��تقيم 

نمي توانند از مبادي رسمي وارد شده است.
در حالي كه مناطق ويژه و آزاد براي دسترسي 
به راه هاي ترانزيتي و محلي به منظور توس��عه 
صادرات اس��ت ام��ا از اي��ن مناط��ق واردات 
چيني آلات، لوازم آرايش��ي و م��واد خوراكي از 

تركيه و چين انجام شده است. 
وي ادام��ه داد: راهي كه در ح��ال حاضر وجود 
دارد ب��ا دور زدن تعرفه كالاه��اي قاچاق ايجاد 
شده اما اگر تعرفه ها اصلاح و درست شود برخي 

مشكلات مرتفع خواهد شد. 
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مناطقآزادمحلرسوبكالايقاچاقشدهاند
افشاگریيکمقامگمرک

رانندهعراقیكه7300تنمشروبباتانکرنفتواردكشوركردهاستباحکمدادگاهآزادشد!

درحال�يكهس�ازمانحماي�تب�رغيرقانوني
ب�ودنافزايشاخي�رن�رخبليتقطارتوس�ط
شركتهايريليتأكيدداش�ت،امابابرگزاري
جلس�اتبي�نطرفي�ن،ازاي�نپسبلي�تبا
توجهبهب�ازارعرضهوتقاض�اواعمالتخفيف
تاس�قفنرخه�ايجدي�دفروختهميش�ود.
به گ��زارش فارس، پ��س از پيگيري ش��ركت هاي 
مس��افري ريلي براي افزايش قيم��ت بليت قطار و 
ادعاي آنها مبني بر زيانده بودن نرخ ها، مقرر ش��د 
قيمت بليت قطارها به  طور متوسط 8 درصد از ۲5 

آذرماه افزايش  يابد. 
معاون مسافري راه آهن در اين باره مي گويد: با توجه 
به هزينه بالاي قطارهاي مسافري، هزينه سنگين 
تعمي��ر و نگه��داري قطار ها، احتس��اب ترددهاي 
يك سر خالي و ضريب اش��غال پايين صندلي ها در 
ايام غيرپيك، با اي��ن افزايش نرخ موافقت ش��د و 
قيمت بليت قطارها به  طور متوسط 8 درصد از ۲5 

آذرماه افزايش يافت. 
بنا بر اين گزارش، در اين افزايش نرخ ها از ۱3۷ قطار 
مسافري، ۲4 قطار حومه اي و محلي  افزايش قيمتي 
نداش��تند، حدود 90 قطار زير ۱0 درصد افزايش 
قيمت بليت داش��ت و بليت حدود ۱0 قطار نيز تا 
سقف ۱5 درصد افزايش  يافت و سقف اين افزايش 

قيمت ها ۱5 درصد بود. 
 البته اين افزايش قيمت بليت قطار بند ديگري هم 

داشت بر اين مضمون كه  ش��ركت هايي كه در ايام 
غيرپيك و كم تقاضا نسبت به تخفيف در نرخ هاي 
بليت اقدام كنند، مي توانند در ايام پرتقاضا )نظير 
ايام نوروز( حداكثر تا س��قف ۲0 درص��د افزايش 

قيمت دهند. 
حدود پنج س��اعت پس از اعم��ال افزايش قيمت 
بليت قطار، روز ۲5 آذرماه بود كه سازمان حمايت از 
مصرف كننده وارد شد و افزايش قيمت بليت قطار را 

غير قانوني اعلام كرد. 
در اين راستا مقرر شد فعلًا شركت هاي ريلي  بليت 
را با اعمال تخفيف در نرخ  هاي جديد، با قيمت  هاي 
پايين تر به فروش برسانند تا پس از برگزاري جلسات 

بين طرفين، توافقي در اين باره حاصل شود. 
رئيس انجمن صنفي شركت هاي حمل و نقل ريلي، 
آن زمان در اين باره به فارس گفت: تلاش كرديم تا 
پايان اين اختلافات كه با برگزاري جلسات مختلف 

انجام خواهد ش��د، فعلًا نرخ بليت قط��ار  با اعمال 
تخفيف در قيمت ه��اي جديد، ب��ا نرخ هاي قبلي 

فروخته شود. 
البته در اين ايام شركت راه آهن جمهوري اسلامي 
ايران به عن��وان حاكميت نيز وارد ش��د و ادعا كرد 
اين افزايش قيمت اخير قانوني بوده اس��ت و ورود 
برخي سازمان ها و نهادها به شكل غيركارشناسي 
به اين موضوع،  حاصلي جز تشويش اذهان عمومي 

در بر ندارد. 
طبق اعلام راه آهن برابر با ماده 9 قانون دسترس��ي 
آزاد مصوب مجلس ش��وراي اسلامي، قيمت بليت 
قطار از سوي شركت هاي بخش خصوصي تعيين و 
پس از تأييد شركت راه آهن به عنوان نهاد تخصصي 
و مسئول توسعه حمل و نقل ريلي كشور به مرحله 
اجرا گذاشته مي شود؛ در همين راستا قيمت هاي 
جديد كه از روز ۱4 آذر ماه س��ال ج��اري اجرايي 
و پيش فروش آن انجام ش��ده اس��ت نه تنها منع 
قانوني ندارد بلكه كاملًا مطابق با مفاد قانون صورت 

گرفته است . 
موضعگيري ها  درباره عملكرد سازمان حمايت در 
غيرقانوني اعلام كردن نرخ بليت قطار ادامه داشت تا 
جايي كه وزير راه و شهرسازي هم وارد شد و سازمان 
حمايت  را س��ازماني سوسياليستي و ماركسيستي 
دانست و در نهايت سازمان حمايت با عقب نشيني از 

مواضع خود، قيمت بليت قطار افزايش يافت. 

پيگيريهايسازمانحمايتبهنتيجهنرسيد

فروشبليتقطاربانرخهايجديدبرمبناي»عرضهوتقاضا«

   حمل و نقل

   گزارش يك

درتركي�هي�کايران�ي
كهقاچاقس�يگارانجام
دادهب�ود،كامي�ونب�ه
حراجعموميگذاش�تهو
آب�رويفردبردهش�داما
دركشورماطييکسال
گذش�ته15ماشينترک
باهمدس�تانداخليكالا
رادرداخ�لفروختن�دو
ماشينخودرارهاكردند
وبعضيني�زكهبهمراجع
قضاييمعرفيميشوند،
ش�د. خواهن�د آزاد

رئيسجمهور
درامضايقراردادپژوعجلهنكند

معاونوزي�رصنعتبااش�ارهبهس�فرپي�شرويرئيسجمهور
ب�هفرانس�هگف�ت:نباي�ددرامض�ايق�راردادب�اپ�ژوتنه�ا
بهدلي�لاينک�هرئيسجمه�وربهفرانس�هميرود،عجل�هكرد.
رضا نوروززاده در گفت وگو با مهر در خصوص پيش بيني امضاي قرارداد 
پژو در سفر رئيس جمهور به فرانسه در اوايل سال ۲0۱۶ از سوي وزارت 
صنعت، معدن و تجارت گفت: معمولاً در سفرهايي كه رهبران كشورها 
انجام مي دهند، تفاهمات ملي مدنظر است و پروژه هاي جزئي را نبايد 
در داخل يك س��فر بزرگنمايي كرد، چراكه اين براي ملت دستاوردي 
ندارد.  وي افزود: البته در پرتو تفاهمي كه ميان رئيس جمهور يك كشور 
با رؤساي جمهور و رهبران ساير كشورها صورت مي گيرد، بسترهايي 
فراهم مي شود كه صنايع كوچك، متوسط و بزرگ مي توانند به تعامل 
و انتقال دانش بهتري با يكديگر برسند و همين تفاهمات، منجر به عقد 
قرارداد شود.  وي تصريح كرد: به اين ترتيب، حاصل آن سفر و دستاورد 
آن مي تواند امضاي قراردادهاي كوچك و بزرگ را به دنبال داشته باشد، 
بنابراين چنين قراردادهايي از جمله پژو نتيجه آن سفر خواهد بود اما در 
عين حال، ما در حال مذاكره با پژو هستيم اما بايد به اين نكته هم توجه 
كرد كه طبيعي است ايران، ديگر كشور قبل نيست بلكه زيرساخت هاي 
بزرگي در بخش خودرو، انديش��كده هاي مربوط به آن و شركت هاي 
قطعه سازي دارد.  به گفته نوروز زاده، ايران ديگر زمين فكر براي برخي 
كشورهاي خودروساز دنيا نيس��ت كه خارجي ها براي ما سياستگذار 
باش��ند بلكه در مقابل بازاري كه در اختيار آنها مي گذاريم، يكس��ري 
توقعاتي هم داريم، بنابراي��ن نبايد عجولان��ه كاري كنيم كه منفعت 
براي نظام ملي ما نداشته باشد.  مديرعامل سازمان گسترش و نوسازي 
صنايع ايران خاطرنشان كرد: اصلاً در مورد اين چنين قراردادهايي نبايد 
بگوييم كه چون س��فر رئيس جمهور در فلان تاريخ است، اين قرارداد 
بايد به هر قيمتي امضا شود، در مقابل اگر چنانچه امروز منافع ملي در 
امضاي اين قرارداد است، قبل سفر هم بايد امضا كرد يعني كار به نفع 
ملت ايران باشد نه اينكه امضاي يك قرارداد بدون در نظر گرفتن منافع 

ملي، تنها در پرتو يك حركت سياسي به امضا برسد. 


