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در ديدار رئيس كل سازمان امور مالياتي

 آيت الله مكارم شيرازي: 
ماليات  بايد عادلانه و با رضايت مؤديان باشد

آيت الله مكارم شيرازي از مراجع عظام تقليد با اشاره به لزوم اخذ 
ماليات عادلانه گفت: باي�د از فرار هاي مالياتي جلوگيري ش�ود. 
 به گزارش »جوان« به نقل از صدا وس��يما، آيت الله مكارم ش��يرازي از 
مراجع عظام تقليد در ديدار رئيس كل س��ازمان امور مالياتي كش��ور 
افزود: ماليات بايد عادلانه اخذ شود و هر كسي كه تمكن مالي بيشتري 
دارد، بايد ماليات بيشتري هم پرداخت كند. اين مرجع تقليد با اشاره 
به اينكه يكي از مشخصه هاي جامعه سالم تأمين درآمد دولت از ماليات 
است، گفت: اميدواريم ماليات هم عادلانه اخذ و هم به ماليات دهندگان 
تفهيم شود. وي با اشاره به مسئوليت س��خت و مهم سازمان مالياتي 
افزود: از سويي برخي به هر نحوي از پرداخت ماليات فرار مي كنند و از 
سويي سازمان مجبور به تأمين هزينه هاي جاري كشور با ماليات است، 
بنابراين بايد به گونه اي برنامه ريزي ش��ود كه ماليات عادلانه ستانده 
ش��ود. آيت الله مكارم ش��يرازي اقتصاد جامعه س��الم را بر پايه ماليات 
عادلانه دانست و گفت: بايد مصارف ماليات تبيين شود تا مردم نسبت 
به پرداخت آن توجيه شوند. دريافت ماليات مختص زمان حال نيست، 
در زمان ائمه)ع( غير از وجوهات شرعيه، ماليات هم اخذ مي شد. اين 
مرجع تقليد با اشاره به ضرورت دريافت ماليات براي پيشبرد امور كشور 
افزود: دريافت ماليات بايد عادلانه و با رضايت مؤديان باش��د كه باعث 

جلب اعتماد آنان شود.
........................................................................................................................

 مديركل دفتر تبليغات و اطلاع رساني
وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامي:

با خروج ارز از طريق فعاليت هاي 
غيرقانوني تبليغاتي برخورد مي شود

مديركل دفتر تبليغات و اطلاع رس�اني با اش�اره به سياست هاي 
كلان اقتصادي دولت در راستاي حفظ س�رمايه هاي ملي و مقابله 
با خروج ارز از كشور، بر لزوم انجام فعاليت هاي تبليغاتي از طريق 
كس�ب مجوزهاي لازم از وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامي و پرهيز 
از تبادلات مال�ي با فع�الان تبليغاتي خارج از كش�ور تأكيد كرد. 
عباس محمديان، مديركل دفتر تبليغات و اطلاع رس��اني با اعلام اين 
مطلب گفت: همراس��تا با سياس��ت هاي حكمراني در زمينه حفظ و 
نگهداشت سرمايه هاي ملي و لزوم مقابله با پديده خروج ارز و سرمايه از 
كشور از طريق تبادلات مالي غيررسمي، دفتر تبليغات و اطلاع رساني 
فرايندهاي نظارتي خود را بر فعاليت هاي تبليغاتي شركت ها و مؤسسات 

داخلي در عرصه خارج از كشور، تشديد و تقويت مي كند. 
محمديان با اشاره به اينكه اغلب كالا، محصولات و خدمات داخلي براي 
عرضه و مصرف در كش��ور، نيازمند معرفي و تبليغ از طريق رسانه ها و 
فعالان تبليغاتي خارج از كشور نيستند، اظهار داشت: بر اساس ماده3 
آيين نامه تأسيس و نظارت بر كانون هاي آگهي و تبليغاتي و ساير قوانين 
و مقررات، تمامي فعاليت ه��اي تبليغاتي بايد از مس��يرهاي قانوني و 
نظارت پذير انجام ش��ود و فعالان تبليغاتي نيز بر اساس موازين قانوني 
براي فعاليت در اين زمينه، موظفند از وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامي 
پروانه فعاليت كانون آگهي و تبليغاتي اخذ كنند. وي افزود: ارائه تبليغات 
به رسانه ها و فعالان رسانه اي خارج از كشور به دليل اينكه موجب خروج 
ارز از كشور شده است و حتي به تأمين مالي انسان رسانه هاي غيرهمسو 
و گاه حتي معارض با منافع ملي منجر مي شود؛ امري مغاير مصالح ملي 
است و در تمام كش��ورها در اين رابطه حساس��يت ويژه اي وجود دارد. 
محمديان با اشاره به برخي از چهره هاي معروف رسانه اي خارج نشين 
اظهار داشت: متأسفانه هر چند برخي چهره هاي معروف فضاي مجازي 
در بزنگاه هاي سياسي و امنيتي عليه منافع ملي اقدام كرده و مي كنند، 
اما باز هم شاهديم برخي ش��ركت ها و مؤسسات از طريق ارائه آگهي به 
اين دست افراد به تأمين مالي آنها و به تبع آن خروج ارز از كشور مبادرت 
مي كنند كه طبيعتاً اقدام آنه��ا از نگاه قانون پنه��ان نمانده و اقدامات 

مقتضي قانوني در رابطه با تخلفات آنها در دستور كار قرار دارد.
مديركل دفتر تبليغات و اطلاع رساني در ادامه گفت: اين شرايط و رعايت 
قوانين و مقررات تبليغاتي در برخي مراودات و فعاليت هاي تبليغاتي 
مؤسسات، شركت ها و صاحبان كالا و خدمات داخلي رعايت نشده است 
كه با توجه به اصول و سياست هاي اقتصادي دولت، وارد عرصه مقابله با 
اين جريان غيرقانوني شده ايم و با شدت و جديت با متخلفاني كه موجب 
انتقال مرجعيت تبليغات داخلي به رسانه ها و بسترهاي خارج از كشور 

شوند، مقابله خواهيم كرد. 
محمديان در پايان از تمامي صاحبان كسب وكار در كشور خواست براي 
انجام فعاليت هاي تبليغاتي خود از طريق مؤسس��ات تبليغاتي داراي 
مجوز از وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامي اقدام و از هرگونه مراودات مالي 
با كنشگران و فعالان تبليغاتي خارج از كشور خصوصاً افراد غيرهمسو 

با منافع ملي پرهيز كنند.
........................................................................................................................

 بازرس ويژه معاونت علمي
فناوري و اقتصاد دانش بنيان 
جمهوري منصوب شد رياست 

با حكم معاون علمي، فناوري و اقتصاد دانش بنيان رئيس جمهور، 
س�جاد سنگس�ري ب�ه عن�وان ب�ازرس وي�ژه معاون�ت علمي، 
فناوري و اقتص�اد دانش بنيان رياس�ت جمهوري منصوب ش�د. 
به گزارش »جوان« به نقل از معاونت علمي، فناوري و اقتصاد دانش بنيان 
رياس��ت جمهوري، روح الله دهقاني در حكم انتصاب سنگسري آورده 
است: »نظر به مراتب شايستگي و تجارب به موجب اين حكم، جنابعالي 
را به عنوان بازرس ويژه معاونت علمي، فن��اوري و اقتصاد دانش بنيان 

رياست جمهوري منصوب مي كنم. 
بازرس��ي و نظارت بر عملكرد تمامی اركان معاون��ت علمي، فناوري و 
اقتصاد دانش بنيان رياس��ت جمهوري با نگاه بر پيش��گيري و مقابله 
با فس��اد، شناس��ايي گلوگاه ها و عوامل بروز فس��اد و آسيب شناسي 
آنه��ا، جلوگيري از تعارض مناف��ع و پيگيري تحقق ش��فافيت مالي و 
ارائه گزارش هاي جامع و دوره اي بازرس��ي در تعامل با ساير بخش ها 
از جنابعالي انتظ��ار م��ي رود. از درگاه خداوند متع��ال دوام توفيقات 
جنابعالي را در پيروي از منويات حكيمانه رهبر معظم انقلاب اسلامي و 

سياست هاي دولت مردمي خواستارم.«
سنگسري كه دانش آموخته دكتراي كارآفريني است، مسئوليت هاي 
متعددي از جمله بازرس وزير تعاون، كار و رفاه اجتماعي، عضو شوراي 
سياستگذاري وزارت تعاون، كار و رفاه اجتماعي و مشاور صنايع بزرگ 
كشور از جمله پتروشيمي مارون، ايرانول، لاستيك بارز و سيمان تأمين 

را در سابقه كاري خود دارد.

»مشاركت مردم« پيش نياز اساسي رشد توليد
نقش بخش خصوصي در جهش توليد داراي اهميتی بسيار و اساساً اين بخش موتور توسعه 
است. توسعه اقتصادي در هر كشوري بدون مشاركت و عزم جدي بخش خصوصي محقق 
نمي ش��ود و رهبر معظم انقلاب به درس��تي نقطه عطف و پيش نياز اساسي رشد توليد را 

»مشاركت مردم« تشخيص داده اند. 
با نامگذاري س��ال۱۴۰3 با عنوان »جهش توليد با مش��اركت مردم« با وجود شعارهاي 
مشابهي كه در باب اهميت توجه به توليد در س��ال هاي اخير از سوی رهبر معظم انقلاب 
ابلاغ شد، ايشان به درستي نقطه عطف و پيش نياز اساسي رشد توليد را »مشاركت مردم« 

تشخيص داده اند. 
در س��ال هاي اخير اقدامات متعددي از سوي حاكميت در جهت تش��ويق عموم فعالان 
اقتصادي به ورود به حوزه توليد انجام گرفته است كه جداي از ميزان موفقيت يا تأثيرگذاري 
آنها باعث شده است بخشي از كسب وكارها به موضوعات مرتبط با تحقيق و توسعه و توليد 
بومي توجه كنند. صنعتي شدن يك حوزه و بومي سازي آن نه فقط با شعار و توصيه يا فشار 
دستگاه هاي دولتي بلكه با رفع واقعي موانع و ايجاد بس��تر رشد و سودآوري شركت ها از 
سوي قانونگذار ممكن مي شود. در حال حاضر موانع متعددي سر راه توليد در حوزه »فاوا« 
متصور است كه بخشي ناشي از مش��كلات عمومي اقتصادي كشور و بخشي نيز مختص 

نتيجه روش ها و سياست هاي اعمال شده در اين حوزه خاص است. 
نقش بخش خصوصي در جهش توليد حوزه صنعت  اي سي تي داراي اهميت بالايي است و 
اساساً بخش خصوصي موتور توسعه است. توسعه اقتصادي در هر كشوري بدون مشاركت 

و عزم جدي بخش خصوصي محقق نمي شود. 
در كشورمان به دليل وجود منابع فراوان قابل احصا از مواد پتروشيمي تا فلزاتي چون مس 
و نقره، فولاد و حتي منابع ليتيوم و ديگر مواد مورد نياز توليد، ظرفيت بالايي براي توليد 
كالاي باكيفيت با قيمت رقابتي وجود دارد. جمعيت جوان كشور مستعد رشد جهشي و 
توسعه هر صنعتي است كه به دليل جذابيت هاي حوزه فاوا براي نسل جوان مي تواند بستري 
فوق العاده براي اشتغال زايي و توانمندسازي اين بخش از جامعه باشد. ارزان بودن انرژي، 
دستمزدها و ديگر هزينه ها به دليل كاهش ارزش ريال هم مي تواند زمينه را براي صادرات 
محصولات و خدمات فراهم كند. نمودار رشد در حوزه فاوا به دليل تغييرات سريع فناوري 
و قابليت انتقال و همچنين فناوري هاي نرم افزاري قابل دسترسي بسيار كوتاه تر از صنايع 
سنگين و مادر چون خودروسازي يا ساختمان سازي، فولاد، توليد برق و ديگر حوزه هايي 
است كه شايد تمركز و حمايت از آنها سال هاست در جريان است، ولي نتيجه ملموسي براي 

رشد و بالندگي جامعه ايجاد نكرده اند. 
 در حوزه فاوا هم با اينكه حدود۴۰سال از ورود اين صنعت به كشور گذشته و شاهد ظهور و 
بروز فناوري هاي مختلف از سوی شركت هاي كوچك و بزرگ هستيم ولي همچنان صنايع 
و كسب و كارهاي فعال در اين زمينه به نسبت ديگر صنايع كشور يا فعالان همين حوزه در 

كشورهاي همسايه يا با اقتصاد مشابه، نحيف و ناتوان هستند. 
در حال حاضر بخش خصوصي فاوا در ايران برخلاف كش��ورهاي توس��عه يافته، مس��ير 
كوچك شدن و انقباض را طي و با تلاش زياد و مواجهه با بحران هاي متعدد صرفاً براي بقاي 
خود روزمرگي مي كند و اميد يا برنامه  گسترده اي براي رشد و توسعه در افق آينده نزديك 
نمي بيند. بحران نيروي انساني، شامل نبود توس��عه آموزش هاي تخصصي، نبود ارتباط 
مؤثر دانشگاه و صنعت، مهاجرت نيروهاي زبده، مشكلات تأمين اقلام و مواد اوليه به دليل 
تحريم ها و مشكلات ارزي، نبود دسترسي به دانش فني و مشاركت در پروژه هاي جهاني به 
دليل قطع ارتباط با بسياري از كشورهاي صاحب فناوري و مشكلات داخلي شامل قوانين 

متعدد، دست و پاگير و خلق الساعه، مواردي هستند كه اين صنعت را زمينگير كرده اند.
 براي اينكه بخش خصوصي بتواند در جهش توليد نقش خوبي ايفا كند، مهم ترين اقدامي 
كه دولت مي تواند براي كمك به رش��د توليد فاوا انجام دهد، مقررات زدايي است. كاهش 
انتظارات از بخ��ش خصوصي و اجازه تمركز فعالان اقتصادي ب��ر خدمت و محصول خود 
مي تواند بيشترين تأثير را بر موفقيت كسب و كارها داشته باشد. در حال حاضر يك مدير 
كس��ب و كار فاوا بيش از ۶۰درصد وقت خود را صرف مواجهه با بحران ها، تعامل ناسالم با 
نهادهاي حاكميتي صادركننده مجوز، س��ازمان امور مالياتي و سازمان تأمين اجتماعي 
مي كند. وجود سامانه هاي متعدد، بخش��نامه هاي غيرشفاف و تصميمات سليقه اي كه از 
مديري به مدير ديگر متفاوت اس��ت، پيش بيني پذيري و قابليت اطمينان براي آينده اي 
مش��خص را براي فعالان اقتصادي به كمترين حد خود رسانده اس��ت. مديري كه امكان 
پيش بيني وضعيت كسب و كار خود را حتي براي س��ه ماه آينده ندارد، چطور مي توان به 
جهش توليد يا توسعه محصول در برنامه هاي يك، سه، پنج يا ۱۰ساله فكر كند؟ به قولي 
»واگذاركردن بخش خصوصي به انجام كار تخصصي خود« و »كمترين دخالت حاكميت 
در امور بخش خصوصي« مي تواند كليد حل بسياري از مشكلات و موانع توسعه و جهش 

توليد باشد. 
يك نكته مهم ديگر كه در نامگذاري امسال نيز بر آن تأكيد شده »مشاركت مردم« و اجازه 
رشد به »بخش خصوصي واقعي« اس��ت. از زمان عملياتي شدن قانون خصوصي سازي و 
واگذاري بسياري صنايع به نهادهاي شبه حاكميتي، عمده رشد صنايع در شركت هايي رخ 
داده است كه تحت مالكيت بخش خصوصي واقعي نيستند. اين شركت ها با داشتن ارتباط 
حاكميتي و دسترسي هايي فراتر از فعالان اقتصادي بخش خصوصي بسياري از حوزه هاي 
صنعت را به انحصار خود درآورده و در نتيجه رقابت و ارتقای كيفيت و هرگونه رشد و توسعه 
را ناممكن كرده اند. تلاش حاكميت براي خروج از بخش هايي از صنعت كه بخش خصوصي 
امكان حضور و ارائه خدمت و محصول در آن دارد، مي تواند تأثير بسزايي در جهش توليد 
حوزه فاوا داشته باشد. در سال گذشته قانون جهش دانش بنيان با ممانعت از ورود نهادهاي 
حاكميتي به بازارها و قراردادهايي كه بخش خصوصي در آن حضور دارد، بستري قانوني 
براي اين اقدام فراهم كرد، ولي اجراي آن هنوز در اولين مراحل و تأثير عملي آن بسيار ناچيز 
است. لازم است با توجه و تمركز دولت و نهادهاي ناظر همچون سازمان بازرسي كشور به 

اجراي درست و دقيق اين قانون زمينه براي توسعه بخش خصوصي فراهم شود.
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  سازمان آگهي هاي روزنامه جوان 
تلفني آگهي مي پذيرد

88545488

»جوان« الزامات پارادايم شيفت حكمراني بنزين و خودرو را واكاوي مي كند

گيرپاچ گرانی خودرو در سراشيبی بنزين ارزان!

زماني افراد مرفه و ب��ي درد با خودروهاي 
لوك��س اق��دام ب��ه دوردور در محله هاي 
مش��خصي مي كردند، اما سطح خودروها 
پايين آم��ده و اف��راد براي اينك��ه بتوانند 

دور دور كنند، خودرو كرايه مي كنند. 
رئي��س پليس س��ابق پايتخ��ت در اين 
خصوص مي گويد: »برخي از خودروهايي 
ك��ه توقي��ف مي ش��وند، بع��د از اينكه 
مدارك شان را بررسي مي كنيم، متوجه 
مي ش��ويم براي يك روز اجاره شده اند تا 
فرد بتواند در برخ��ي خيابان هاي تهران 

فقط دوردور كند.« 
متأسفانه مسئله بنزين و خودرو دو رويكرد 
غلط در كشور ما داشته است. بيش از سه 
دهه اس��ت توليد خودروهاي بي كيفيت 
و پرمصرف در كن��ار بنزي��ن يارانه اي دو 
معضلي است كه به مصرف بالاي بنزين و 

دوردورهاي ايراني ها دامن زده است. 
صاحبنظ��ران معتقدند دول��ت بايد طي 
برنامه ای مدون با افزايش كيفيت و كاهش 
مصرف سوخت خودروهاي داخلي، قيمت 
بنزين را ب��ه تدري��ج واقعي كن��د. تا هم 
سرمايه هاي ملي حفظ ش��ود و هم اينكه 
فرهنگ غلط و نادرس��ت دور دور برچيده 
شود، از طرفي نيز دسترسي به خودروهاي 

باكيفيت و ارزان قيمت را تسهيل كند. 
اگر يك ش��ب به خيابان ه��اي وليعصر، 
ايران زمي��ن، بل��وار اندرزگ��و، ج��ردن و 
سعادت آباد تهران س��ري بزنيم، متوجه 
»دوردور كردن« جوانان و حتي خانواده ها 
مي ش��ويم كه اغل��ب برخي ب��راي اينكه 
گوي س��بقت را از آن خود كنن��د، پدال 
گاز را رها نمي كنند و به هر طريقي شده 
براي خودنمايي از س��بقت گرفتن عقب 

نمي مانند.
اگر در گذش��ته فقط مرفهين و دارندگان 
خودروه��اي لوك��س و مدل ب��الا در اين 
خيابان ها دور دور مي كردند، چند س��الي 
اس��ت اين فرهن��گ غلط در ميان قش��ر 
متوسط و ضعيف با خودروهاي غيرلوكس 
نيز رواج يافته است. متأس��فانه جوانان و 
خانواده ه��ا دورزدن در ش��هر را به عنوان 
يك س��رگرمي و خوش��گذراني مي دانند 
و در س��ايه بنزي��ن ارزان و يارانه اي براي 
گذران وقت شان در خيابان ها و اتوبان ها 
مي چرخند. متأس��فانه اين س��رگرمي ها 
آس��يب هاي اجتماعي- اقتصادي بسيار 
زيادي به بار آورده كه رف��ع آنها به همت 
بزرگ��ي در خانواده هاي ايران��ي، دولت و 

نيروي انتظامي نياز دارد. 
ماجراي انرژي در ايران از مواردي اس��ت 
كه س��ال ها بر س��ر آن بحث وجود دارد، 
برعكس همه دنيا در ايران خودرو گران و 
بنزين ارزان است. برخي از مردم مي گويند 
قيمت بنزي��ن را بايد با درآمدها مقايس��ه 
كرد. كارشناس��ان هم مي گويند با وجود 
قيم��ت پايين بنزين، نمي ش��ود ب��ا ايده 
شكس��ت خورده گران كردن، مش��كل را 
حل كرد. خودروسازي هم بخش مهمي از 
ماجراست، اين در حالي است كه در خارج 
از مرزهاي ايران، از كش��ورهاي همسايه 
گرفته تا اروپ��ا و امريكا ك��ه خودروهاي 
باكيفيت و كم مص��رف توليد مي كنند، به 
دليل قيمت بالاي بنزين چنين فرهنگي 

با چنين غلظتي وج��ود ندارد و خانواده ها 
حتي در تعطي��لات پايان هفت��ه و اوقات 
فراغت ش��ان از وس��ايط نقلي��ه عمومي 

استفاده مي كنند. 
رئيس پليس س��ابق پايتخت در خصوص 
فرهنگ دوردور و معض��لات آن در تهران 
مي گويد: »خانواده ها و كس��به محله هايي 
ك��ه در تهران مع��روف ب��ه دوردوركردن 
هستند، بارها به پليس ش��كايت كرده اند 
كه چرا با اين اف��راد برخورد نمي كنيد؟ به 
همين منظور پليس طرح هاي ويژه ای براي 
برخورد با اين افراد در دستور كار دارد و از 
مقام قضايي هم تقاضا مي كنيم با اين افراد 

قاطع تر برخورد كند.«
دور دورهاي ايرانيان در حالي است كه هم 
مصرف بنزين را بالا مي برد و هم اينكه مردم 
و كس��به ها از اين روند گلايه دارند. اكنون 
اين سؤال مطرح اس��ت كه براي رفع اين 
معضل اجتماعي و كاه��ش مصرف بنزين 
چه راهكارهايي وجود دارد و دولت، مجلس 
و حتي نيروي انتظامي چه بس��تر هايي را 

بايد آماده كنند. 
   بنزين و خودرو ذي نفعاني دارد 

كه بر يكديگر تأثيرگذارند
آلبرت بغزيان، استاد دانشگاه و كارشناس 
اقتصادي در پاس��خ به س��ؤال »جوان« 
در خص��وص ارتباط مس��تقيم مصرف 
بنزين با قيمت ياران��ه اي آن مي گويد: 
»قيمت بنزين در كش��ور م��ا ذي نفعان 
متفاوت��ي دارد ك��ه نوس��ان قيمتي آن 
بلافاصله بر هزينه حمل ونقل ش��هري، 
جاده اي، قيمت مواد غذاي��ي، كالاها و 
خدمات تأثير مس��تقيم دارد، از اين رو 
بايد تصميم گيري پيرامون آن با توجه به 

همه جوانب اتفاق بيفتد.«
وي مي افزاي��د: »در كش��ورمان به رغ��م 
انرژي ارزان و كارگ��ر ارزان صنايع ما به 
وي��ژه صنعت خودرو رقابت پذير نيس��ت 
و قابلي��ت رقابت با خودروه��اي وارداتي 
و خارجي را ندارد. براي پاس��خ به اينكه 
چرا صنعت خودرو مزيتي در مقايس��ه با 
وارداتي ها ن��دارد؟ بايد ببيني��م در كدام 
يك از حلقه هاي زنجي��ره توليد خودرو، 
رقابت پذيري وجود ندارد. آيا خودروساز 
مواد اوليه را گ��ران مي خرد ي��ا انرژي و 
نيروي كارش گران است؟ به نظر من اين 
حلقه مفقوده را بايد در صنعت قطعه سازي 

كشور جست وجو كنيم.«
بغزيان معتقد اس��ت: » تحليل��ي در ميان 
بدنه كارشناسي كشور وجود دارد و آن اين 
اس��ت كه مي گويند، صنعت قطعه سازي 
كشور چون خصوصي اس��ت، خوب است 
و خودروس��ازان چ��ون دولتي هس��تند، 
عملكرد خوبي ندارند. اگر اين اس��تدلال 
صحيح باش��د، بايد در اين سال ها صنعت 
قطعه سازي كشور رشد و بازارهاي صادراتي 
را تصاحب مي كرد. به عبارت ديگر بايد در 
زنجيره ارزش دنيا قرار مي گرفت، در حالي 
كه در واقع اينطور نيس��ت. به عنوان مثال 
براي خودروي��ي كه مثلًا ۸ميلي��ارد دلار 
ارزبري دارد، در بهترين حالت، ۱۱۰ميليون 
صادرات قطع��ه داريم. آقاي��ان معتقدند 
صنعت قطعه كش��ور پيشرفته است و بايد 
قيمت خودرو گران ش��ود، در حالي كه به 

هيچ وجه اين اس��تدلال ها صحيح نيست. 
به عنوان مثال، كشور چين براي پيشرفت 
صنعتي هزينه بالايي براي سوخت و نيروي 
برق مي پردازد، اما ب��ا بهره گيري از مزيت 
كارگ��ر ارزان، ت��لاش كرده اس��ت قيمت 
تمام شده كالايش را كاهش دهد. به عبارتي 
از كارگر ارزان به عنوان مزيت س��ود برده 
است، نه اينكه براي رفاه حال كارگر و بهبود 

معيشت او هزينه كارگر را بالا ببرد.«
وي مي گوي��د: »در صنع��ت خ��ودرو، 
خودروس��ازان روزبه روز ب��ه دليل گراني 
قيمت قطعات خودرو ض��رر مي كنند، اما 
قطعه سازان كه هميشه مدعي هستند، در 
اين سال ها نه صادرات  شان را بالا برده اند، 
نه وارد بورس ش��ده اند كه شفافيت مالي 
داشته باش��ند. اين قطعه س��ازان حتي با 
روسيه و كشورهاي همسايه نتوانسته اند 
براي صادرات قطعه قراردادي امضا كنند. 
در حال حاضر ح��دود ۶- 5ميليارد دلار 
واردات قطعه داري��م، در حالي كه حجم 
ص��ادرات قطعه از ۱۲۰ميلي��ون دلار هم 

فراتر نرفته است.«
بغزيان مي افزايد: براي حل معضل كيفيت 
پايين و مصرف بالاي سوخت در خودروهاي 
داخلي، باي��د با بهره گي��ري از مزيت هاي 
اقتصادي مان مانند ان��رژي و كارگر ارزان، 
تلاش كنيم صنعت خودروي كشور رشد 
كند و قابل رقابت پذيري ش��ود. در چنين 
شرايطي مي توانيم قيمت خودرو را پايين 

بياوريم. در چنين شرايطي مصرف بنزين 
نيز كاهش مي يابد و دولت مي تواند بنزين 
توليدي را صادر كند. در آن زمان است كه 
مي توانيم قيمت س��وخت را واقعي تر و به 

تدريج يارانه دولتي را حذف كنيم. 
بغزيان ب��ه راهكار دولت ب��راي تخصيص 
س��وخت به هر فرد ايراني اش��اره مي كند 
و مي گويد: دولت س��يزدهم در دو س��ال 
گذش��ته اين موضوع را پيگي��ري مي كند 
كه يارانه بنزين فقط به مرفهين نرسد بلكه 
همه ايرانيان از آن برخوردار شوند. اين ايده 
خوبي است، اما به اعتقاد من يك بار براي 
هميشه بايد موضع كيفيت و مصرف بالاي 
سوخت در خودروها را دولت حل كند. در 
آن صورت مي شود افق بزرگ تري براي اين 
سرمايه ملي )بنزين( پيش بيني كرد و آن 
صادرات بنزين اس��ت كه عوايد آن بيشتر 
بوده و صرف تكميل و اج��راي پروژه هاي 

ملي مي شود. 
   چگونگ�ي اص�لاح كلان مس�ئله 
حكمراني در زمينه غيرتعادلي بودن 

وضعيت خودرو- بنزين 
ناديا محرابي، كارش��ناس ان��رژي نيز در 
گفت وگو با جوان« معتقد است: با اجراي 
سهميه بنزين به هر نفر معادل ۱5ليتر در 
ماه در كنار رفع انحص��ار صنعت خودرو و 
آزادش��دن مجوز توليد يا واردات خودرو، 
موض��وع كلان مس��ئله حكمراني كش��ور 
 در زمين��ه غيرتعادلي ب��ودن وضعي��ت 

خودرو- بنزين اصلاح خواهد شد. 
محرابي با اشاره به وضعيت خودرو- بنزين 
و راهكار اصلاح آن مي گويد: مسئله بنزين 
و خودرو دو رويكرد غلط در كشور ما داشته 
است. از يك طرف دولت با قيمت گذاري 
دستوري در مس��ئله بنزين، موجب شده 
اس��ت مص��رف خودروهاي ش��خصي به 
طور مضاعف افزايش چشمگيري داشته 
باشد و از طرف ديگر با انحصار موجود در 
بخش خودرويي كشور، هر دو اثر افزايش 
مصرف، يعني مصرف غيربهينه بنزين با 
خودروهاي بي كيفيت داخل��ي و تمايل 
به مصرف خودروهاي ش��خصي از محل 
قيمت پايي��ن بنزين، ه��ر دو به صورت 
مضاعف بر مصرف بنزين اثر گذاش��ته و 
نتيجه آن وضعيتي است كه امروز شاهد 
آن هس��تيم؛ خودرو- بنزين در بدترين 

وضعيت ممكن است.
اين كارشناس انرژي در زمينه حل معضل 
خودروهاي بي كيفيت توليد داخل مي افزايد: 
بايد براي صنعت خودروي كشور اصلاحات 
بس��يار جدي انجام داد. خارج شدن اين دو 
خودروساز از حالت انحصاري موجود كه بازار 
عملًا بين سايپا و ايران خودرو تقسيم شده 
و وارداتي نيز شكل نگرفته، مسير انحصار و 
نابودي رقابت در كنار كيفي��ت را رقم زده 
است. براي خروج از اين وضعيت خودروهاي 
بي كيفيت كش��ور، قدم اول تسهيل صدور 
مجوز براي ش��كل گيري خودروس��ازهاي 
جديد بخش خصوصي حتي با تيراژ توليد 
كمتر از ۱۰۰خودرو در س��ال و قدم بعدي 
حذف پلكاني عوارض واردات و امكان رقابت 
بين خودروهاي ايراني، خارجي و همچنين 
اولويت بخشيدن به توسعه پلتفرم هاي برقي 

در اين صنعت است. 
وي تأكيد مي كند: با اين اقدامات به مرور 
زمان ع��لاوه بر حذف انحص��ار، كيفيت و 
رقاب��ت در صنع��ت خودروس��ازي داخل 
توس��عه خواه��د ياف��ت و همكاري هاي 
تكنولوژيك در صنع��ت خودروهاي برقي 
كه آينده خودروهاي جهان هستند، بايد با 
كشورهاي همسو با ايران صورت بپذيرد، 
بنابراين با اين اقدامات علاوه بر رفع انحصار 
موجود در اين صنعت در مجوزدهي براي 
توليد خ��ودرو و افزاي��ش واردات خودرو، 
قدم اول ب��راي اصلاح حكمراني مس��ئله 

خودرو- بنزين است. 
محرابی با اش��اره به ح��ل معضل قيمت 
پايين بنزين در پازل حل همزمان مسئله 
خودرو- بنزين گفت: در مقابل براي بحث 
مربوط به بنزين، به يكب��اره نبايد قيمت 
آزاد شود، بالعكس پيشنهادهاي مربوط 
به ش��وك درماني اقتصاده��اي غربي و 
دس��تورالعمل هاي اقتصاددانان ليبرال و 
بازار آزاد، براي حل مسئله بنزين هر ايراني 
سهمي از يارانه بنزين خواهد داشت و اين 
سهم معادل مصرف بهينه بنزين است. از 
طرف ديگر اگر ش��خصي نياز به مصرف 
بالاتر داشته باشد، به دليل قرارگيري بين 
مشتركان پرمصرف بنزين بايد به قيمت 
آزاد و نزديك به فوب خليج فارس، بنزين 
هر ليتر مازاد بر الگوي بهينه مصرف را از 
مردم داراي سهميه مازاد خريداري كنند. 
به اين ترتي��ب با اجراي س��هميه بنزين 
به هر نفر معادل ۱5ليت��ر در ماه در كنار 
رفع انحصار صنعت خودرو و آزادش��دن 
مجوز توليد ي��ا واردات خ��ودرو از خارج 
كلان مسئله حكمراني كش��ور در زمينه 
غيرتعادلي بودن وضعيت خودرو- بنزين 

اصلاح خواهد شد.

بهناز قاسمی
  گزارش

فراخوان مناقصه عمومى همزمان با ارزيابى كيفى يك مرحله اى
موضوع مناقصه: ارائه خدمات نگهداشت و تعميرات بهره بردارى گاز 

شهرستان نظرآباد (تجديد مناقصه)

شـركت گاز اسـتان البرز در نظـر دارد مناقصه 
عمومـى همزمـان بـا ارزيابى بـه شـماره نياز 
(2003001402000002) در سـامانه تـداركات 
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شرايط مناقصه گر: 
1.  داراى حداقل رتبه 5 در رشـته  ابنيه و سـاختمان معتبر از سـازمان             

برنامه و بودجه كشور
2.  داراى گواهينامه تاييد صلاحيت پيمانكارى حداقل رتبه 6 مرتبط از 

اداره كل تعاون كار و رفاه اجتماعى 
3.  داراى گواهينامه صلاحيت ايمنى پيمانـكاران از وزارت تعاون كار و           

رفاه اجتماعى در رشته مورد نظر 
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وم
ت  د

نوب

آلب�رت بغزي�ان، اس�تاد دانش�گاه: 
چين براي پيش�رفت صنعتي هزينه 
بالاي�ي براي س�وخت و ني�روي برق 
مي پردازد، اما ب�ا بهره گيري از مزيت 
كارگ�ر ارزان، ت�لاش ك�رده اس�ت 
قيمت تمام ش�ده كالاي�ش را كاهش 
دهد. به عبارت�ي از كارگ�ر ارزان به 
عن�وان مزي�ت س�ود برده اس�ت نه 
اينكه براي رفاه ح�ال كارگر و بهبود 
معيش�ت آن هزينه كارگر را بالا ببرد

ناديا محرابي، كارشناس انرژي: از يك 
طرف دولت با قيمت گذاري دستوري 
در مس�ئله بنزين، موجب شده است 
مصرف خودروهاي ش�خصي به طور 
مضاعف افزايش چشمگيري داشته 
باشد و از طرف ديگر با انحصار موجود 
در بخ�ش خودرويي كش�ور، هر دو 
اث�ر افزاي�ش مصرف، يعن�ي مصرف 
غيربهين�ه بنزي�ن ب�ا خودروه�اي 
بي كيفيت داخل�ي و تمايل به مصرف 
خودروهاي ش�خصي از محل قيمت 
پايي�ن بنزين، ب�ه ص�ورت مضاعف 
بر مصرف بنزين اثر گذاش�ته اس�ت

»دوردور« ديگر بيهوده و بي مقصد راه رفتن و گز كردن خيابان 
نيست بلكه پديده اي فرهنگي در برخي طبقات اجتماعي است 
كه با خودرو معنا پيدا مي كند، تش�ريح و تأويل و تفسير چنين 
خرده فرهنگي حتماً تك خطي نيس�ت و ابع�اد مختلفي دارد، 
اما از منظر حكمراني اقتصادي نيز مي ش�ود به آن نگريس�ت؛ 
اينك�ه غالب�اً اف�رادي دور »دوردور« مي چرخند ك�ه از تمكن 
مالي برخوردار هس�تند، البته موضوع فراتر از اي�ن نيز رفته و 
به قول رئيس پليس س�ابق پايتخت، برخي  حتي ت�ن به اجاره 
س�اعتي خودرو مي دهند تا از گردونه »دوردور« دور نمانند. در 

كشوري كه به دست آوردن خودرو اينچنين سخت و هدردادن 
سوخت اينچنين س�هل اس�ت، چرا نبايد هم اينچنين شود؟! 
براي حل چنين عارضه اي كه از يك سو س�وزاندن بنزين براي 
متمول ه�ا مثل آب خ�وردن و پيدا ك�ردن خودرو ب�راي عموم 
مردم، عبور از هفت خان رس�تم اس�ت، چه بايد ك�رد؟ راهكار 
چيس�ت كه هم مصرف بنزين قاعده مند و هم دسترسي عموم 
براي خودرو تس�هيل ش�ود؟ پاس�خ خبرگان يك جمله است: 
مصرف بنزين را س�خت و دسترس�ي به خودرو را سهل كنيد. 
حتماً منظور »مديريت مصرف« بنزين اس�ت نه گران كردن آن. 


