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  محمد معین
طبق برآوردهاي صورت گرفته ايران با توسعه 
سواحل مكران حدود ۸۰ میلیارد دلار درآمد 
كسب خواهد كرد. اين میزان از درآمد مربوط 
ترانزيت كالاهاي به كشورهاي تاجیكستان، 
ارمنس�تان، آذربايجان و افغانستان است. در 
حالي كه اين می�زان درآمد بدون احتس�اب 
كش�ور روس�یه اس�ت. كش�وري كه چون به 
آب ه�اي آزاد دسترس�ي ن�دارد و از س�وي 
كشورهاي غربي تحت شديدترين تحريم هاي 
بین المللي قرار گرفته حال مي تواند به يكي از 
مشتريان دائمي و استراتژيك ما تبديل شود و 
منافع اقتصادي بسیاري عايد كشورمان كند. 
نزديك به دو دهه از تأكید و ابلاغ مقام معظم 
رهبري نسبت به اهمیت و ارزشمندي منطقه 
مَكران در جنوب شرق كش�ور براي توسعه و 
شكوفاي ايران مطرح ش�ده است، مي گذرد. 
از آن زم�ان طرح توس�عه و آباداني س�واحل 
مَكران اين گنج پنهان و ث�روت عظیم ملي به 
عنوان يكي از ابَر پرژه هاي كش�ور در دستور 
كار دولت ها ق�رار گرفته و همه مس�ئولان به 
اين موضوع پرداخته اند. در طول اين س�ال ها 
دولت هاي دهم، يازدهم، دوازدهم و همچنان 
در دول�ت س�یزدهم در لايح�ه بودجه رديف 
اعتباري خاصي را براي سازمان توسعه سواحل 
مَكران پیش بیني كرده ان�د. اما اين طرح ملي 
بعد از 1۵ سال هنوز به سرانجام نهايي نرسیده 
و همچنان بهره ب�رداري از آن مغف�ول مانده 
است. اين در حالي است كه يكي از وعده هاي 
دولت س�یزدهم و همچنین يكي از شعارهاي 
پرتكرارش�ان اين بود كه »بناي ما اين اس�ت 
كه كارهاي نیمه تمام را به س�رانجام برسانیم 
و به غیر از بخش مس�كن كلنگ زني نكنیم«. 

  
بسياري از كارشناس��ان و متخصصان بر اين باور 
هس��تند كه چون اين پرژه يك��ي از ابَر پرژه هاي 
راهبردي و حياتي كشور شناخته مي شود، دولت 
سيزدهم بايد اهتمام ويژه اي نسبت به آن داشته 
باش��د و تكميل اين پرژه را در اولويت برنامه هاي 
خود ق��رار دهد. اي��ن اولوي��ت دادن از آن جهت 
اس��ت كه اقتصاد دريا يكي از مزيت هاي طبيعي 

و استراتژيكي كش��ورمان ش��ناخته مي شود. به 
طوري ك��ه جمهوري اس��امي ايران بي��ش از ۵ 
هزارو ۸۰۰ كيلومتر س��واحل اصلي، جزيره اي و 
رودخانه اي دارد كه ح��دود ۴۰ درصد از مرزهاي 
كش��ور را در بر مي گيرد، عاوه بر آن كشور ما در 
مس��ير چهارراه تجارت و ترانزي��ت جهاني يعني 
خط اتصال اروپا، ش��رق آسيا و آس��ياي ميانه به 
خليج فارس نيز ق��رار گرفته و از موقعيت بس��يار 
مطلوب و ممتازي برخوردار اس��ت. از سوي ديگر 
اولوي��ت دادن به اين پروژه ي��ك تكليف قانوني و 

يكي از اهداف اسناد بالا دستي كشور است. پيشتر 
مقام معظم رهبري در اجراي بند يك اصل 11۰ 
قانون اساسي و پس از مشورت با مجمع تشخيص 
مصلحت نظام، سياس��ت هاي كلي توس��عه دريا 
محور را براي اقدام به روس��اي قواي س��ه گانه و 
رئيس مجمع تشخيص مصلحت نظام اباغ كرده 
بودند. براس��اس اين اباغيه ق��وه مجريه موظف 
بودند ب��ا كمك مجلس ش��وراي اس��امي و قوه 
قضاييه و با بس��يج دستگاه هاي مس��ئول، برنامه 
جامع تحق��ق اين سياس��ت ها را، ش��امل تقديم 
لوايح، تصوي��ب مقررات و اقدام��ات اجرايي لازم 
در مهلت ش��ش ماهه ارائه كند. براس��اس همين 
دس��تور رهبري اقتصاد دريامحور به عنوان يكي 
از سرفصل هاي اصلي برنامه هفتم توسعه مطرح 
و احكام مشخصي براي آن پيش بيني شده است . 
براين اس��اس اقتصاد دريامحور نه تنها يك پرژه 
كان و عظيم ملي بلكه يك تكليف شرعي و قانوني 
دولت ش��ناخته مي ش��ود. اما اين اهمالكاري ها و 
نامديريتي ها همچنان صورت مي گيرد. در حاليكه 
س��واحل مَكران به دليل موقعي��ت و ويژگي هاي 
استراتژيك از منظر ژئوپليتيكي، ژئواستراتژيكي 
و ژئواكونوميكي داراي اهميت  هاي فراواني است. 
بندر چابهار به دليل برخورداري از موقعيت عالي 
در ش��رق تنگه هرم��ز و درياي عمان در مس��ير 
خطوط اصلي كش��تيراني به آفريقا، آس��يا و اروپا 

قرار گرفته و به عنوان كوتاه تري��ن راه ارتباطي و 
ترانزيتي كشورهاي آس��ياي ميانه و افغانستان به 
بازارهاي خليج فارس، ش��رق آفريقا و ديگر نقاط 
جهان مطرح اس��ت. نكته حائ��ز اهميت تر اينكه 
موقعيت اس��تراتژيك و مهم بن��در چابهار توان و 
قابليت تبديل ش��دن به دروازه شاهراه اقتصادي 
آس��ياي ميانه كريدور تجاري ش��مال- جنوب را 
دارد كه همچنان مغفول مانده است. بدون ترديد 
توسعه و عمران س��واحل مَكران نه تنها مي تواند 
كش��ورمان را به عنوان محورهاي قدرت دريايي 
تبديل كند بلكه منافع استراتژيك متعدد و مهمي 
از نظر اقتصادي، سياسي و نظامي به دنبال دارد، 
زيرا ايران را در ش��رايطي قرار مي دهد كه س��اير 
كشورهاي جهان را وابسته يا به عنوان يك شريك 
استراتژيكي و راهبردي براي آنها تبديل مي كند 
كه و عوايد سرشاري براي كشورمان به همراه دارد. 
طبق برآوردهاي صورت گرفته نشان مي دهد كه 
ايران با توسعه سواحل مكران حدود ۸۰ ميليارد 
دلار درآمد كس��ب خواهد ك��رد. اين مي��زان از 
درآمد مرب��وط ترانزيت كالاهاي به كش��ورهاي 
تاجيكستان، ارمنس��تان، آذربايجان و افغانستان 
است. در حالي كه اين ميزان درآمد بدون احتساب 
كشور روسيه است، كشوري كه چون به آب هاي 
آزاد  گرم دسترس��ي ندارد و از س��وي كشورهاي 
غربي تحت ش��ديدترين تحريم ه��اي بين المللي 
قرار گرفت��ه مي تواند به يكي از مش��تريان دائمي 
و اس��تراتژيكي ما تبديل ش��ود و منافع اقتصادي 

بسياري عايد كشورمان كند. 
بهره برداري از اين كان پروژه با توجه به شرايط 
تحريمي كش��ور و مش��كات اقتصادي و انتظار 
بالاي تورم��ي و همچني��ن نرخ ب��الاي بيكاري 
مي تواند تأثيرات بس��يار مهمي از جمله رونق و 
آباداني منطقه و كش��ور ايجاد كند، براي كشور 
رش��د اقتصادي و ثروت آفريني به همراه داشته 
باش��د، تحريم هاي ظالمانه را نه تنها بي اثر كند 
بلك��ه از تحريم هاي بعدي ه��م جلوگيري كند، 
فضاي اميد آفرين و نش��اط عمومي براي كشور 
ايج��اد كند و دهه��ا مزيت ديگر كه ب��ه تفصيل 
مي توان به آن اشاره كرد. اما متأسفانه با گذشت 
دو سال از عمر دولت س��يزدهم اين كان پروژه 
ملي همچنان در پيچ و خم ه��اي اداري و بدون 
متولي و مسئول مشخص رها شده است. پيش تر 
البته حس��ين دهق��ان، نماينده پيش��ين ويژه 
رئيس جمهور و دبير ش��وراي توس��عه س��واحل 
مَك��ران قول داده بود كه س��واحل مَك��ران را به 
دوبي و شانگ هاي تبديل كند در حالي كه عمر 
مديريت ايشان كفاف به س��رانجام رساندن اين 
وعده نشد و مشخص نيس��ت مسئول بعدي كي 
و چه زماني انتخاب خواهد ش��د و چه وعده اي را 

سر خواهد داد. 

»جوان« الزامات توسعه مكران و تبعات بي توجهي به آن را بررسي مي كند

۸۰ ميليارد دلار گنج پنهان در مكران!

كارشناس انرژي معتقد است با امضاي قرارداد 
افزايش فش�ار در میدان گازي پارس جنوبي، 
ايران قصد دارد تولید گاز خود را 9۰ تريلیون 
فوت مكعب و 2 میلیارد بشكه میعانات گازي 
افزايش دهد. انتظار مي رود اين افزايش تولید 
در ط�ول عمر اين می�دان 9۰۰ میلی�ارد دلار 
ارزش اضافي براي اقتصاد كش�ور ايجاد كند. 
اين ارزش اف�زوده نه تنها ب�ه تقويت امنیت 
انرژي ايران كمك مي كن�د، بلكه تجارت گاز 
اين كشور را با ساير كشورها تقويت مي كند 
و به رشد و توس�عه اقتصادي كمك مي كند. 

  
فرش��اد جامع كارش��ناس انرژي در گفت وگو با 
»جوان« در رابطه با وضعيت افت فش��ار گازي 
ايران در ميدان پارس جنوبي اظهار كرد: كاهش 
ظرفيت تولي��د گاز موضوعي حياتي اس��ت كه 
سال هاست باعث نگراني ش��ده است، به ويژه در 
ايران كه ميدان پارس جنوبي نقش بس��زايي در 
توليد گاز كش��ور دارد. بحث در مورد افت فشار 
و كاهش توليد گاز از مي��دان پارس جنوبي، نياز 
مبرم به اقدام براي حل اين موضوع را برجس��ته 

اس��ت.  ك��رده 
ب��ي  رس جنو پا
ب��ا تولي��د بيش 
از 7۰۰ ميليون 
مترمكعب گاز در 
روز، نقش تعيين 
در  كنن��ده اي 
تأمين نياز انرژي 
داخلي اي��ران و 
ص��ادرات گاز به 
ساير كش��ورها 
ايفا مي كند. در س��ال هاي اخي��ر نگراني هايي 
در مورد افت فش��ار در ميدان پارس جنوبي به 
وجود آمده اس��ت كه منجربه كاهش توليد گاز 
شده است. اين افت فش��ار به عوامل مختلفي از 
جمله قديمي بودن زيرساخت هاي ميدان و عدم 
سرمايه گذاري در فناوري هاي جديد براي حفظ 
سطح توليد نسبت داده شده است. دولت قبلي 
در ايران نتوانست به اين موضوع رسيدگي كند 
و به وضعيت بحراني منجر ش��د كه نياز به توجه 
فوري داش��ت. وي ادامه داد: دولت س��يزدهم 

ايران ب��ا روي كار آمدن، جدي��ت موضوع افت 
فش��ار در ميدان پارس جنوبي را تش��خيص داد 
و اقدام��ات پيش��گيرانه اي براي رف��ع آن انجام 
داد. اين كارش��ناس انرژي در رابط��ه با اهميت 
فشارافزايي در ميدان پارس جنوبي گفت: يكي 
از راهبرده��اي كليدي دولت افزايش فش��ار در 
حوزه ب��ا اس��تفاده از فناوري هاي پيش��رفته و 
تخصص شركت هاي دانش بنيان در كشور بود. 
با امضاي قرارداد افزايش فش��ار در ميدان گازي 
پارس جنوبي، ايران قص��د دارد توليد گاز خود 
را 9۰ تريليون فوت مكعب و 2 ميليارد بش��كه 
ميعانات گازي افزاي��ش دهد. انتظار مي رود اين 
افزايش تولي��د در طول عمر اي��ن ميدان 9۰۰ 
ميليارد دلار ارزش اضافي براي اقتصاد كش��ور 
ايجاد كند. اين ارزش افزوده ن��ه تنها به تقويت 
امنيت انرژي ايران كمك مي كند، بلكه تجارت 
گاز اين كشور را با ساير كشورها تقويت مي كند 
و به رشد و توسعه اقتصادي كمك مي كند. وي 
ادامه داد: تصميم براي رسيدگي به موضوع افت 
فش��ار در ميدان پارس جنوبي گامي حياتي در 
جهت تأمين امنيت آينده ايران به عنوان بازيگر 

اصلي در بازار جهاني گاز است. با اتخاذ اقدامات 
پيش��گيرانه ب��راي افزايش توليد و ب��ه حداكثر 
رس��اندن پتانس��يل منابع خود، ايران مي تواند 
تأمين انرژي پايدار و قابل اعتماد براي شهروندان 
خود را تضمين كند و جايگاه خود را به عنوان يك 
توليد كننده گاز در منطقه حفظ كند. تمركز بر 
مقابله با افت فشار مستلزم سرمايه گذاري قابل 
توجهي در فناوري هاي جديد، تجهيزات و منابع 
انساني براي حفظ بهره وري اين حوزه و تضمين 
دوام طولاني مدت آن است. جامع در پايان اظهار 
كرد: وضعيت عدم تع��ادل گاز در ايران، به ويژه 
در ميدان پارس جنوبي، موضوعي مبرم است كه 
نيازمند توجه و اقدام فوري است. ايران با مقابله با 
افت فشار و افزايش توليد گاز از طريق فناوري ها 
و سرمايه گذاري هاي پيش��رفته، مي تواند آينده 
انرژي خود را تضمين كند، اقتصاد خود را تقويت 
كند و جايگاه خود را در بازار جهاني گاز تقويت 
كند. همكاري دولت و ذينفع��ان مربوطه براي 
غلبه بر چالش ها و فرصت هاي ناشي از وضعيت 
عدم تعادل گاز و تضمين آينده اي پايدار و مرفه 

براي كشور ضروري است. 

كارشناس انرژي در گفت وگو با »جوان« تشريح كرد

اهميت فشارافزايي پارس جنوبي براي آينده تجارت گازي ايران

  گفت و گو3 

  گفت وگو2  

انحصارزدايي از بازار 
اجاره نويسي مشاوران املاك با 
راه اندازي سامانه »خودنويس«

  
كارشناس اقتصادي معتقد 
است: س�امانه خودنويس با 
شكستن مس�یر انحصاري 
كه به طور س�نتي از س�وی 
مش�اوران ام�لاك برگ�زار 
مي ش�د، آزادي و انتخ�اب 
بیش�تري را در ترتیب�ات 
مسكن به مس�تأجران ارائه 
مي دهد و ديگ�ر محدود به 
هزينه هاي تحمیل ش�ده از 
سوی واسطه ها نیس�ت و افراد اكنون اين گزينه را دارند 
كه فرآيند اجاره را بر اس�اس ش�رايط خود دنبال كنند، 
چه به اين معني باش�د كه از مش�اوران املاك راهنمايي 
بخواهند يا به ط�ور مس�تقل فرآيند را مديري�ت كنند. 

  
اميرحس��ين اقبالي كارش��ناس اقتص��ادي در گفت وگو با 
»ج��وان« پيرامون هزينه ه��اي بالاي مش��اوران اماك در 
زمينه اخذ ك��د رهگيري ب��راي قرارداد اجاره مس��تأجران 
گفت: هزينه هاي بالاي مربوط به مشاوران اماك در زمينه 
قراردادهاي اجاره مسكن مدت هاست محل بحث مستأجران 
بوده است. اين هزينه ها اغلب هزينه قابل توجهي را به فرايند 
گران قيمت اجاره خانه اضافه مي كند و براي بسياري از افراد 
و خانواده ها استطاعت اجاره مسكن مناسب دشوار مي شود. 
بدون راه حل جايگزين، مس��تأجران بار اي��ن هزينه ها را به 
دوش مي كش��ند كه به فشار مالي و س��ختي براي بسياري 

منجر مي شود. 
وي در رابطه ب��ا اقدام دولت در اين زمينه ب��ا تكيه بر مصوبه 
قانون جهش توليد مس��كن در زمينه اخذ كد رهگيري خانه 
اجاره شده از س��وی مس��تأجر بدون واس��طه اظهار كرد: با 
درك اين موضوع، دولت سيزدهم با اجراي سامانه جديدي 
كه امكان انعق��اد قراردادهاي اجاره مس��كن را بدون نياز به 
واسطه هايي مانند مشاوران اماك فراهم مي كند، اقداماتي 
را براي رفع اين مشكل انجام داده است. اين سامانه كه كاماً 
آناين و متصل به سامانه هاي هويتي و كدپستي اماك است، 
با هدف ساده س��ازي فرآيند اجاره خانه و كاهش هزينه هاي 

مربوط به حق الزحمه مشاوران اماك است. 
وي در رابطه با شكستن انحصار بنگاه هاي اماكي در زمينه 
بازار اجاره    بها ادامه داد: يكي از ويژگي هاي كليدي س��امانه 
جديد خودنويس، دسترس��ي آسان به آن اس��ت كه به افراد 
اجازه مي دهد در هر زمان از ش��بانه روز و در هفت روز هفته 
قرارداد اج��اره را ثبت كنند. اين س��هولت اس��تفاده نه تنها 
فرآيند را براي مستأجران راحت تر مي كند، بلكه به اطمينان 
از تكميل كارآمد و دقيق قراردادها كمك مي كند. س��امانه 
خودنويس با شكس��تن مس��ير انحصاري كه به طور سنتي 
از سوی مش��اوران اماك برگزار مي ش��د، آزادي و انتخاب 
بيشتري را در ترتيبات مسكن به مس��تأجران ارائه مي دهد 
و ديگر محدود به هزينه هاي تحميل شده از سوی واسطه ها 
نيس��ت، افراد اكنون اين گزينه را دارند كه فرايند اجاره را بر 
اساس شرايط خود دنبال كنند، چه به اين معني باشد كه از 
مشاوران اماك راهنمايي بخواهند يا به طور مستقل فرايند 

را مديريت كنند. 
اقبالي در ادامه اظهار كرد: عاوه بر اين، اجراي اين سيستم 
جديد به عنوان يك اقدام مهم ضدانحصاري تلقي مي شود، 
زيرا رقابت را ترويج مي كند و از نفوذ ناروای هر نهاد واحدي 
در بازار اجاره مس��كن جلوگيري مي كند. با توانمندس��ازي 
مستأجران براي تصميم گيري آگاهانه و دسترسي به منابع 
بدون موانع غيرضروري، دولت در تاش است چشم انداز اجاره 

عادلانه تر را براي همه افراد ايجاد كند. 
اين كارشناس اقتصادي ادامه داد: سامانه خودنويس عاوه 
بر مزايايي كه براي مس��تأجران دارد، مزاياي��ي را نيز براي 
صاحبان اماك و صاحبخانه ها ارائه مي دهد. با ساده سازي 
فرايند اج��اره و حذف نياز ب��ه واس��طه ها، صاحبان اماك 
مي توانند در زمان و منابع صرفه جويي كنند و در عين حال 
اطمينان حاصل كنند كه اماك ش��ان به روش��ي قانوني و 
مطمئن اجاره داده مي ش��ود. اين رويكرد س��اده همچنين 
به شفافيت و مسئوليت پذيري بيشتر در قراردادهاي اجاره 
اجازه مي دهد احتمال اختاف و س��وءتفاهم بين مالكان و 
مستأجران را كاهش دهد. عاوه بر اين، ماهيت آناين اين 
سيس��تم امكان اس��تفاده از قراردادهاي اجاره مسكن را به 
عنوان اسناد رسمي در دادرسي هاي قانوني فراهم مي كند و 
لايه اي از حفاظت را براي هر دو طرف درگير فراهم مي كند. 
در مواردي كه اختافات پيش مي آيد، داش��تن يك قرارداد 
مستند كه به راحتي قابل دسترسي و تأييد باشد، مي تواند 
به حل سريع و مؤثر مسائل بدون نياز به جنگ هاي حقوقي 

پرهزينه يا مذاكرات طولاني كمك كند. 
وي در پاي��ان گف��ت: معرف��ي يك سيس��تم جدي��د براي 
قرارداده��اي اجاره مس��كن نش��ا ن دهنده ي��ك گام مثبت 
رو ب��ه جل��و در پرداختن ب��ه هزينه ه��اي ب��الاي مرتبط با 
مشاوران اماك و ترويج بازار اجاره عادلانه تر است. دولت با 
توانمندسازي مستأجران و مالكان براي هدايت فرايند اجاره 
با انعطاف پذيري و شفافيت بيش��تر، زمينه را براي سيستم 
مس��كن عادلانه تر و كارآمدتر فراهم مي كند كه به نفع همه 

ذي نفعان درگير باشد. 

كارشناس اقتصادي در گفت وگو با »جوان« مطرح كرد

اميرحسين اقبالي

كارشناس اقتصادي

  گزارش  گفت وگو  یک

كشور را نمي توان با 
توجيهات خودروسازها 
دچار بحران بنزين كرد

ي�ك كارش�ناس اقتصادي 
معتقد اس�ت: ب�ا توجیهات 
خودروس�ازها نمي ت�وان 
كش�ور را دچار بحران كرد. 
اي�ن  تصمیم گیرن�دگان 
حوزه باي�د جدي ت�ر عمل 
كنند و بی�ش از اين نبايد به 
خودروسازها امتیاز بدهند. 
دولت ها و تصمیم گیرندگان 
اي�ن ح�وزه ن�ه مطالب�ه اي 
از خودروس�ازها دارن�د، نه 
خواس�تار خروج خودروهاي فرس�وده اند و نه خواستار 
بهب�ود كیفی�ت خودروهاي تولی�دي هس�تند. صنعت 
خودروسازي هم بايد مانند ساير بخش ها از شركت هاي 
دانش بنی�ان كمك بگیرد، سیس�تم هاي خ�ود را اصلاح 
كند و كیفی�ت خودروها را بهبود بخش�د ك�ه بتواند در 
بازار جهاني رقابت كند. بايد مص�رف بنزين خودروهاي 
تولیدي تغییر جدي كند و ناترازي بنزين به حداقل برسد. 

  
طبق بررسي ها كشور در سال آينده نيازمند حدود 3ميليارد 
دلار معادل 12۰هزارميليارد تومان واردات بنزين خواهد بود 
كه اين رقم به معناي تشديد واردات بنزين نسبت به سال هاي 

گذشته و در نتيجه ناترازي بنزين خواهد بود. 
محمدعلي خطيبي، كارشناس حوزه انرژي و نماينده سابق 
ايران در اوپك در گفت وگو با »جوان« گفت: دولت ها تاكنون 
تاش كرده اند تنها در بخش عرضه بنزين فعاليت كنند، اما در 
بخش بهينه سازي مصرف سوخت ظرفيت ها و سياست هاي 
پيشنهادي وجود دارد كه با به كارگرفتن آنها مي توان تقاضا را 
كاهش داد، به  طوري كه كشور مجبور به تأمين حجم بالاي 
سوخت از منابع بيروني نخواهد شد. در كشور هر سال بيش 
از يك ميليون خ��ودرو توليد يا به ناوگان وارد مي ش��ود، اين 
خودروها مصرف بالايي دارند كه تأمين اين مصارف بالا كشور 

را با چالش روبه رو كرده است. 
وي ضمن بيان اينكه مصرف سوخت خودروهاي ما نزديك 
دوبرابر استاندارد جهاني است كه بايد كاهش پيدا كند، اضافه 
كرد: خودروهاي توليد داخل بيش از 1۰ ليتر در 1۰۰كيلومتر 
مصرف دارند كه به هيچ وجه قابل توجيه نيست. بخش هاي 
اس��تاندارد بايد الزاماتي را در نظر بگيرند كه خودروس��ازي 
به س��مت س��رمايه گذاري در زمينه كاهش مصرف سوخت 
حركت كنن��د و سيس��تم خودروها در موارد مص��رف بالا با 
هشدار مواجه شود. از سوي ديگر بايد در سبد سوخت مصرفي 
خودروها تنوع ايجاد كرد كه بنزين تنها سوخت مورداستفاده 
نباشد و فش��ار از روي بنزين برداشته ش��ود. در حال حاضر 
سي ان جي توليد مي ش��ود اما فقط ۵۰درصد از ظرفيت آن 
مصرف می شود و ۵۰درصد ظرفيت آن خالي مانده است. با 
سياست هاي تش��ويقي بايد ظرفيت استفاده از سي ان جي را 

بالا برد و حتي ال پي جي را نيز اضافه كرد. 
خطيبي با اشاره به موضوع اسقاط خودروهاي فرسوده و تأثير 
آن روي كاهش مصرف سوخت در كشور افزود: در حالي كه 
خروج خودروهاي فرسوده از ناوگان به فراموشي سپرده شده 
و مصرف سوخت اين خودروها بس��يار بيشتر از خودروهاي 
جديد است. در حال حاضر در مقابل ورود بيش از يك ميليون 
خودرو به ناوگان در مجموع حدود3۰هزار خودروي فرسوده 
خارج مي ش��ود كه رقم قابل قبولي نيس��ت، زي��را با حجم 
ترافيكي كه در شهرهاي بزرگ ش��اهديم، بايد در مقابل هر 
خودرويي كه پاك مي شود، حداقل يك خودروي فرسوده 

از ناوگان خارج شود. 
وي ادامه داد: اگر خواس��تار بهبود وضع موجود هس��تيم، 
بايد بس��ته به قيمت خودروهاي وارده ش��ده به ناوگان يك 
يا دو خ��ودرو از ناوگان خارج و بعد خ��ودروي جديد پاك 
شود. چنانچه دولت با سياست مالياتي، مبلغي براي ماليات 
مصرف س��وخت خودروهاي فرس��وده درنظر بگيرد، برند 
اين خودروها خود براي نوس��ازي داوطلب خواهند ش��د. 
اين ماليات هم بسته به س��ال ساخت، بايد بيشتر از مصرف 
خودروهاي نو باش��د، ش��بيه آنچ��ه در برخي كش��ورهاي 

پيشرفته اتفاق مي افتد. 
اين كارش��ناس انرژي تأكيد كرد: با توجيهات خودروس��ازها 
نمي توان كش��ور را دچ��ار بح��ران ك��رد، تصميم گيرندگان 
اين حوزه باي��د جدي تر عمل كنن��د و بيش از اي��ن نبايد به 
خودروس��ازها امتياز بدهند. دولت ها و تصميم گيرندگان اين 
حوزه نه مطالبه اي از خودروس��ازها دارند، نه خواستار خروج 
خودروهاي فرسوده و نه خواس��تار بهبود كيفيت خودروهاي 
توليدي هس��تند. صنعت خودروس��ازي هم بايد مانند ساير 
بخش ها از شركت هاي دانش بنيان كمك بگيرد، سيستم هاي 
خود را اصاح كند و كيفيت خودروها را بهبود بخشد كه بتواند 
در بازار جهاني رقاب��ت كند. بايد مص��رف بنزين خودروهاي 

توليدي تغيير جدي كند و ناترازي بنزين به حداقل برسد. 
محمدعلي خطيبي در پايان سخنانش موضوع قاچاق بنزين 
را هم مطرح كرد و افزود: به دليل اختاف زياد قيمت بنزين 
و گازوئيل با قيمت اين سوخت ها در كشورهاي همسايه، در 
اين زمينه بخش زيادي قاچاق صورت مي گيرد كه متأسفانه 
مديريت نمي ش��ود. چنانچه مصرف به اين شكل ادامه پيدا 
كند، س��ال هاي بعد اين افزايش واردات بيشتر خواهد شد و 

رقم وحشتناكي را شاهد خواهيم بود. 

كارشناس انرژي در گفت وگو با »جوان«:

محمدعلي خطيبي

كارشناس حوزه انرژي

فرشاد جامع

كارشناس انرژي

طبق برآوردهاي ص�ورت گرفته ايران 
با توس�عه س�واحل مكران ح�دود ۸۰ 
میلیارد دلار درآمد كسب خواهد كرد. 
اين می�زان از درآمد مرب�وط ترانزيت 
كالاهاي به كش�ورهاي تاجیكستان، 
ارمنس�تان، آذربايجان و افغانس�تان 
اس�ت. در حالي كه اين می�زان درآمد 
بدون احتس�اب كشور روس�یه است

متأس�فانه با گذش�ت دو س�ال از عمر 
دولت س�یزدهم اين كلان پ�روژه ملي 
همچنان در پیچ و خم هاي اداري و بدون 
متولي و مسئول مشخص رها شده است. 
پیش تر البته حس�ین دهقان، نماينده 
پیشین ويژه رئیس جمهور و دبیر شوراي 
توسعه سواحل مَكران قول داده بود كه 
سواحل مَكران را به دوبي و شانگ هاي 
تبديل كند در حالي ك�ه عمر مديريت 
ايشان كفاف به س�رانجام رساندن اين 
وعده نشد و مش�خص نیست مسئول 
بعدي كي و چه زمان�ي انتخاب خواهد 
ش�د و چه وع�ده اي را س�ر خواهد داد

عادل باخدا|   ايرنا


