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با اعلام آمادگي وزير نفت براي افشاي اسرار كرسنت در صورت لزوم، فاز 
جديدي از دروغ پردازي ها آغاز شده است كه منبعث از خيال پردازي ها و 
فرافكني هاي وزارت نفت و شخص وزير نفت است. كرسنت تنها دستاورد 
14 ساله زنگنه در صادرات گاز بود و با اشكالات مختلفي مواجه است، اما 
با اين وجود، خط دهي به رس��انه ها و گعده ه��اي خودماني قصد دارد با 
حاكم كردن دروغ هاي عجيب، از وزير نفت يك چهره فني، كارشناس و 
نگهبان منافع ملي بسازد. نقدهاي بسياري به كرسنت وارد است كه تا 
كنون هيچ يك از مدافعان اين قرارداد نتوانسته اند پاسخ منطقي به آن 
ارائه دهند،بنابراين طبيعي است بدون هيچ دغدغه اي به دروغ پردازي 
مشغول باشند. يكي از اين دروغ ها مسئله فسخ قرارداد كرسنت است. به 
باور مدافعان، دولت نهم با فسخ قرارداد كرسنت مانع صادرات گاز ايران 
به شارجه امارات شد، در حالي كه اساس اين بحث فرسنگ ها با واقعيت 

فاصله دارد. در اين باره توجه به چند موضوع ضروري است:
1- قراردادي كه ميان شركت ملي صادرات گاز و شركت كرسنت امضا 
شد، مقرر كرده بود ايران در بهمن سال 1384 فروش گاز به كرسنت را 
آغاز و اين شركت دلال، گاز ايران را به شارجه صادر كند. در واقع نقش 
صادركنندگي در يك اقدام عجيب به ش��ركت كرس��نت واگذار شد و 
شيخ نشين شارجه، به جاي آنكه با شركت ملي نفت ايران طرف قرارداد 
باشد با كرسنت قرارداد امضا كرد. اين اقدام برخلاف رويه هاي جاري 
در صادرات گاز بين كشورهاست كه بر اساس آن، شركت هاي دولتي 
به نمايندگي از دولت خود قراردادهاي ص��ادرات گاز را امضا مي كنند 
مانند قرارداد ايران با تركيه، ايران با عراق، ايران با پاكستان، روسيه با 
تركيه، روس��يه با آلمان، آذربايجان با تركيه، ايران با تركمنستان و. . . 
؛ اما در اين قرارداد ايران گاز خود را حداكث��ر 15 ميليون متر مكعب 
در روز به كرسنت مي فروشد و اين شركت صادركننده گاز به شارجه 
مي شود. مدافعان كرسنت هيچگاه استدلال درستي درباره اين بدعت 
تاريخي زنگنه ارائه نداده اند كه چگونه ص��ادرات گاز به يك دلال نام 
آشنايي سپرده شده كه در نامه نگاري هاي مديران وزارت نفت در دولت 

اصلاحات، يك شركت مسئله دار و دلال معرفي شده بود. 
2 - بر اس��اس قرارداد، ايران بايد با توس��عه ميدان گازي سلمان گاز 
اين ميدان مشترك را در س��كوي مبارك به كرسنت تحويل مي داد؛ 
سال 1380 شركت تأسيس��ات دريايي از پروژه خلع يد شد و توسعه 
آن به صورت يك شبه به ش��ركت پتروايران واگذار شد كه چندماهي 
از تأسيس آن نگذشته بود. طبق تعهد زنگنه به كرسنت، بهمن 1384 
بايد اين ميدان به بهره برداري مي رسيد و گازش در اختيار كرسنت قرار 
مي گرفت، اما روند توسعه اين ميدان به قدري كند بود كه در پايان دولت 
هشتم، ميزان پيشرفت پروژه 50 درصد بود. اين بدان معناست كه مقصر 
اول در عدم فروش گاز به كرسنت وزارت نفت بود كه به تعهد خود عمل 

نكرد و همين بي تعهدي، موجب شكايت كرسنت از ايران شد. 
3 - دروغ ديگري كه بارها شنيده ش��ده، اين است كه ايران به صورت 
يكطرفه اين قرارداد را لغو كرده است كه دروغي عجيب است. ماجرا از 
اين قرار است كه در دولت نهم، وزارت نفت روي قيمت نازل گاز ايران 
اشكالاتي را وارد دانس��ت و مذاكرات دو طرف براي افزايش قيمت گاز 
آغاز شد. در آن دوره هيچ عزمي براي فسخ قرارداد كرسنت نبود، زيرا 
ژنرال، سنگي را در چاه انداخته بود كه چاره اي جز كنار آمدن با قرارداد 
نداش��ت. با توجه به اين مهم، مذاكرات بازنگري در قيمت از يك سو و 
تكميل پروژه سلمان در دستور كار قرار گرفت،  اما در ميانه راه، شركت 
كرس��نت ميز مذاكره را ترك و از ايران در لاهه شكايت كرد و ديگر به 
نامه هاي طرف ايراني پاس��خ نداد. مهم ترين دليل كرسنت هم مربوط 
به عدم اجراي تعهدات ايران بود كه مقصر اصلي اش شيخ الوزرا بود كه 
در توسعه ميدان سلمان، مصيبت بزرگي به بار آورد. بنابراين بايد توجه 
داشت ايران هيچگاه قرارداد را فسخ نكرد بلكه در پي اصلاح قيمت بود 

كه به يكباره كرسنت به جاي مذاكره، به لاهه مراجهه كرد. 
4- دروغ ديگري كه شنيده مي شود اين است كه با عدم فروش گاز به 
كرسنت، گاز اين ميدان روي فلرها سوخت و سرمايه ملي دود شد در 
حالي كه گازي كه سوزانده مي شد، گاز همراه نفت ميدان نفتي سلمان 
نفت بود كه متأسفانه با دروغ پردازي، گاز ميدان گازي سلمان معرفي 
مي شود. گاز ميدان سلمان هم اكنون به شبكه داخلي تزريق مي شود 
و هي��چ گازي در اين ميدان تا به امروز نه س��وخته اس��ت و نه به هدر 
رفته است. بارها اين موضوع توسط منابع رسمي اعلام شده است، اما از 
آنجا كه براي تطهير ژنرال بايد دروغ ها گفته ش��ود، باز هم شاهد رواج 

چنين مباحث كذبي خواهيم بود.  

ريلداخليهزارتومانارزانتر
ازريلخارجي

مديرعام�ل ش�ركت س�هامي ذوب آهن اصفه�ان با بي�ان اينكه 
قيمت ري�ل خارجي در مقايس�ه ب�ا ريل ه�اي توليد م�ا در مبدأ 
در ه�ر كيلو ه�زار توم�ان گران تر اس�ت، گفت: ت�اش مي كنيم 
امس�ال ۱۰۰ ه�زار تن ري�ل مختلف در س�ه م�دل تولي�د كنيم. 
به گزارش »فارس«، منصور يزدي زاده با بيان اينكه از چهار ماه پيش فولاد 
ريل را هم خودمان توليد مي كنيم، گفت: آنچه امروز با شركت ساخت و 
توس��عه زيربناهاي حمل و نقل قرارداد داريم، مربوط به توليد ريل هاي 
UIC60 است. مديرعامل شركت سهامي ذوب آهن اصفهان اظهار داشت: 
قرار بود قيمت ها در اين قرارداد ارزي باشد، اما ريالي شد. ما درخواست 
تغييرات قيمتي از راه آهن و تعديل قيمت داديم كه مديرعامل راه آهن هم 
پذيرفته است و اگر محقق شود، همان 40 هزار تن ريل را تحويل مي دهيم 

يا قرارداد را به ريل هاي UIC60 تغيير مي دهيم. 
يزدي زاده با بيان اينكه براي 15 هزار تن ريل با شركت  ساخت قرارداد 
بسته ايم، اضافه كرد: قيمت در اين باره مرتبط با فهرست بهاي سازمان 
برنامه و بودجه است كه آخرين قيمت پايه مربوط به سه ماهه دوم سال 
گذشته و هر كيلو 6۹00 تومان است، درحالي كه امروز قيمت ريل در 
مبدا با احتس��اب قيمت فعلي ارز حدود 12 هزار تومان است، قيمت 

فولاد ساختماني كيلويي 5500 تومان و ورق ۷000 تومان است. 
وي ادامه داد:                                                                                                                                                                                                                                 ريل S4۹ نيز مربوط به مت��رو اصفهان توليد كرده ايم كه 
4000 تن به آنها فروخته ايم و اميدواريم براي ساير متروها هم قرارداد 
داشته باشيم. وي در پاسخ به اين س��ؤال كه آيا بابت هزينه هاي توليد 
ريل براي راه آهن تهاتري با ش��ركت راه آهن داري��د، گفت: بدهي ما به 
شركت هاي حمل و نقل ريلي است، نه راه آهن؛ بنابراين در اين قرارداد 
با راه آهن قرار نيس��ت تهاتري انجام ش��ود. مديرعامل شركت سهامي 
ذوب آهن اصفه��ان با بيان اين ك��ه ريل هاي UIC54 ه��م به صورت 
آزمايشي توليد كرده ايم، گفت: ما اگر نخواهيم چيز ديگري توليد كنيم، با 
اضافه كردن يك اره و مته مي توانيم سالانه 400 هزار تن ريل توليد كنيم 

كه البته نياز بازار كشور و منطقه سالانه 200 هزار تن است.

سياستهاياقتصادي
مرتبطباشركتهايبزرگجهاني

تمام سياستمداران در دنياي امروز معتقد هستند كه سياست بايد پيرو 
اقتصاد باشد و راهكار مواجهه با بحران هاي عظيم سياسي بين كشورها 
است. منازعات سياسي بين ايران و ايالات متحده و همچنين چين و 
ايالات متحده كه هر دو به دليل زياده خواهي طرف غربي و ترس و واهمه 
از قدرت شرق است باعث ش��ده تا براي بسياري از سياسيون در عالم، 
خاطرات روزهاي جنگ سرد تازه بشود. روزهايي كه دو ابرقدرت شرق 
و غرب به دنبال توسعه قدرت نرم خود بودند، ترومن در سال 1۹4۷ با 
ارائه طرح جديد كمك به كشورهايي كه در خطر مواجهه با كمونيست 
بودند آغازگر اين روند بود و در نهايت با فروپاشي اتحاد سوسياليستي 
شوروي در سال 1۹۹1 ناقوس جنگ سرد از صدا افتاد، اگرچه طي اين 
مدت هيچ درگيري نظامي بين دو بلوك اتف��اق نيفتاد، اما جنگ هاي 
نيابتي، هزينه هاي سنگين مسابقات فضايي و. . . باعث شد تا ديوارهاي 

بلند بين مردم دنيا تفكيك و جدايي ايجاد كند. 
شايد به جرئت بتوان ادعا كرد كه دليل اصلي فروپاشي بلوك شرق نه 
عدم توسعه س��لاح و جنگ افزار بود و نه عقب ماندگي هايي در زمينه 
علوم و تكنولوژي، بلكه تنها دليل قابل قبول، شكس��ت سياست هاي 
اقتصادي بود. به عن��وان مثال در همين چند م��اه اخير و بالا گرفتن 
تنش بين چين و ايالات متحده، ش��اهد بوديم كه كفه ت��رازو به نفع 
چين پايين تر اس��ت، ذكاوت مش��رقي فرزندان مائ��و كمك كرد كه 
سپرده ها، سهام هاي دولت و مردم چين در ايالات متحده و همچنين 
سرمايه گذاري هاي هر دو كشور به عنوان يك اهرم فشار براي متوقف 
كردن سياست هاي طرف غربي مورد استفاده قرار بگيرد، اگر ايران نيز 
داراي چنين ذخاير اس��تراتژيك اقتصادي بود مي توانست در صحنه 

ديپلماسي خارجي بسيار اثرگذار تر وارد معركه بشود. 
از سويي ديگر توس��عه روابط ديپلماتيك براي هر كشور به عنوان يك 
برگ برنده تلقي مي ش��ود و اين همان سياستي اس��ت كه بسياري از 
كشورها با ايجاد روابط اقتصادي و سياسي با كشورهاي كوچك اتخاذ 

مي كنند تا در صحنه جهاني همپيمانان بيشتري داشته باشند. 
اما در دني��اي امروز اتفاق��ات جالب تر و بس��يار مهم تري نيز ش��كل 
گرفته اس��ت، وقتي به 100 اقتصاد بزرگ دنيا نگاه مي كنيم با موضوع 
بسيار مهمي مواجه مي شويم، تنها 2۹ كشور در اين ليست وجود دارند! 

و ۷1 اقتصاد بزرگ و اول دنيا متعلق به شركت ها است. 
وال مارت در رتبه دهم جهاني و با فاصله اندكي از كانادا و كمي بالاتر از 
اسپانيا قرار گرفته و در رتبه هاي بعدي شركت هاي معظم و مهم دنيا 
يكي پس از ديگري صف آرا يي كرده و جاي كشورها را هر روز در اين 
ليست تنگ تر مي كنند. اين مسئله يك پيام مهم دارد، امروز گوگل يا 
اپل، هوآوي يا سامسونگ به مانند كشورهايي عمل مي كنند كه اتباع 
آنها بدون اخذ اقامت و مجوز به تك تك منازل مردم دنيا وارد شده اند 
و بهترين دوست و شريك اس��تراتژيك آنها مي باشند، به نحوي كه » 
گوگل اكنون به يكي ازمحرم ترين افراد براي هر انسان روي زمين بدل 
شده اس��ت و آدم ها كمترين دروغ را به او مي گويند !« يا گوشي هاي 
همراه ما فارغ از برند ش��رقي يا غربي، بهترين همدم انس��ان ها شده 
به نحوي كه چه بس��يار انسان هايي كه س��اعت ها با دستياراني چون 

»سيري« صحبت مي كنند ! 
در حوزه مسئوليت اجتماعي ش��ركت ها نيز شاهد هستيم تصميمات 
خصوصي اين كمپاني هاي بزرگ چه تغييرات و دستاوردهاي عظيمي 
در تمام دنيا ايجاد كرده و مي كند، حتي در كش��ور خود ما نيز ش��اهد 
اين تغييرات هستيم، ورود تاكس��ي هاي اينترنتي شايد ملموس ترين 
تقابل بين خرده اقتصاد هاي شخصي و يك طوفان اقتصادي بزرگ بود 
يا تصميم فروش آن لاين ميوه و سبزي توسط يك فروشگاه اينترنتي 
در ايران كه يك طرح توسعه شركت است، چه تبعات بزرگ بر اقتصاد 

خرده فروشي ها مي گذارد ! 
حال به نظر مي رسد كه در دنياي بدون مرز مبتني بر تكنولوژي بايد با 
واقعيت هاي جديد چون فرهنگ سازماني، اقتصاد، مسئوليت اجتماعي 

و. . . شركت هاي بزرگ آشنا شد. 
فرهنگ س��ازماني گوگل، فضا را براي اتمسفر س��ازماني كشورها كه 
مبتني با فرهنگ آنها است را زير و رو مي كند و اين بار و در اين تهاجم 

چيزي از گذشته مورد افتخار باقي نخواهد گذاشت. 
قبل از آنكه اين طوفان سهمگين، زير ساخت ها را از بين ببرد به دنبال 
ايجاد روابط منطقي و مبتني بر ارزش هاي اقتصادي و سياسي با آنها 
باشيم، شايد بي ربط نباشد كه دستگاه ديپلماسي به دنبال فرستادن 
سفير به اين شركت ها باشد. در غير اين صورت در ليست كشورهايي كه 
عمق روابط ما با آنها كم است بايد شاهد ورود بي قيد و شرط شركت ها 
نيز باشيم و به قطع و يقين سازمان هاي جهاني مانند سازمان ملل متحد 
به زودي رأي به عضويت شركت هايي با اقتصاد بزرگ خواهد داد زيرا در 

تمام حوزه ها و زير ساخت ها مي توانند اثر گذار باشند. 
نشريه فارين پاليسي در اين زمينه مي گويد »حركت به سمت بيشتر 
كردن سود شركت هاي چند مليتي بدون مرز كه تحت قيموميت يك 
دولت نيستند رقابتي بينظير فراهم كرده است و بايد ديد كدام يك از 
دو سر طيف شركت ها يا كشورها برنده خواهند شد، در حالي كه تنها 

25 شركت، از 100 كشور، اقتصاد بزرگ تر دارند !

تعاونياعتبارايرانخودرو
غيرمجازاست

 تعاون�ي اعتبار اي�ران خودرو در حالي مش�غول ب�ه فعاليت هاي 
گس�ترده خود اس�ت كه طب�ق اعام صري�ح بانك مرك�زي اين 
تعاون�ي مج�وز لازم از بان�ك مرك�زي را درياف�ت نكرده اس�ت.

به گزارش »پاي��گاه خبري تحليل��ي خط بازار«موضوع مؤسس��ات و 
تعاوني هاي اعتباري غيرمجاز در اقتصاد ايران چند س��الي اس��ت كه 
هر از گاهي بر سر زبان ها مي افتد. هرچند كه بانك مركزي تلاش هاي 
بسياري براي س��اماندهي بازار غير متشكل پولي انجام داده ولي هنوز 
طبق قوانين كش��ور برخي از تعاوني هاي اعتباري ب��دون مجوز بانك 

مركزي در حال فعاليت هستند. 

گزارش »جوان« از جزئيات طرح پيشنهادي اصاح ساختار بودجه 

بودجهريزي2سالهميشود!
دوسالانه كردن بودجه، تأسيس بانك توسعه اي، 
اصاح اساس�نامه صندوق توسعه ملي، تحول 
نظام مالياتي مبتني بر درآمد خانوار و بازنگري 
در معافيت ه�اي ماليات�ي، بازنگ�ري در طرح 
تحول سامت، تأمين حداقل معيشت، افزايش 
قيمت حامل هاي ان�رژي و احتمالاً ب�از توزيع 
يارانه ه�ا از طري�ق كارت هاي اعتب�اري كه بر 
اس�اس آن مردم نس�بت ب�ه خري�د كالاهاي 
اساس�ي و انرژي اقدام خواهند ك�رد از جمله 
مهم ترين موارد طرح پيشنهادي اصاح ساختار 
بودجه توس�ط س�ازمان برنامه و بودجه است. 
طرح پيشنهادي اصلاح س��اختار بودجه كه قرار 
است به زودي براي اعلام عمومي و نظرخواهي از 
نخبگان و اقتصاد دانان اعلام عمومي شود به نوعي 
بسته اي كامل از طرح مشكلات اقتصادي كشور را 
ترسيم كرده و البته براي بسياري از آنها نيز راهكار 
ارائه داده اس��ت. پس از ارائه برنامه »برنامه اداره 
كشور بدون نفت« با اسم اختصاري » بتن« احتمالاً 
امروز يا در روزهاي آتي برنامه اصلاحات ساختاري 
بودجه كه توسط اقتصاد دانان جوان از سوي برنامه 
و بودجه و با توجه به دس��تور مقام معظم رهبري 
تهيه شده جهت ارائه نظرات كارشناسان اقتصادي 

به شور گذاشته مي شود. 
 مهم ترين رئوس اين برنامه كه در دو فاز كوتاه مدت 
و ميان مدت براي اجرا، طراحي شده تقريباً شبيه 
نظرات مركز پژوهش هاي مجلس و البته آخرين 
مبحث ارائه شده توسط دكتر نيلي است كه شامل 
اصلاح بازار انرژي، بر قراري قواعد مالي در بودجه 
متناس��ب با واقعيت هاي درآمد و ن��ه هزينه ها و 
اصلاح مأموريت صندوق توس��عه ملي به منظور 
ايجاد ثبات س��ازي اس��ت كه در قالب چهار محور 
درآمدزايي پاي��دار، هزينه كرد كارا، ثبات س��ازي 
اقتصاد كلان و توس��عه پايدار و بالاخ��ره تقويت 
نهادي بودجه دنبال خواهد شد.  اين برنامه اگر چه 
از نگاه برخي منتقدان كلي و بسته اي كامل از طرح 
مشكلات است اما به زعم طراحان نقشه راه همراه 
با رويكردهاي سياستي اس��ت كه با اولويت بندي 
صحيح و با پشتوانه دس��تو ر مقام معظم رهبري و 
پش��توانه تأييد و اختيارات سران سه قوه ر شرايط 
تحميلي تحريم حتماً گام ه��اي مهمي در جهت 

رهايي از نفت بر خواهد داشت. 
  رئوس برنامه هاي كوتاه مدت 

 در طرح پيش��نهادي س��ازمان برنام��ه و بودجه 
تقس��يم كار در برنامه كوتاه م��دت در چهار محور 
بالا بر موضوعات مهمي تأكي��د دارد كه در بخش 
درآمد زايي بر اصلاح نظام يارانه اي كالاهاي اساسي 
و انرژي كشور تأكيد شده و در عين حال بر تأمين 
حداقل معيشت از طريق مكانيزم كارت اعتباري 

براي اس��تفاده و تهيه كالاهاي اساسي و سوخت 
مدنظر قرار گرفته است. 

 همچني��ن در بخ��ش درآمد زاي��ي ب��ر كاهش 
معافيت ه��ا و افزايش پايه ها و پوش��ش مالياتي 
تأكيد ش��ده كه از جمله مي توان به حذف برخي 
ماليات ها از جمله ماليات بر اجاره ماليات هاي و 
ماليات بر درآمد كل خانوار و نه افراد اشاره داشت. 
به علاوه فروش دارايي ه��ا از طريق صندوق هاي 

ETF نيز مد نظر قرار گرفته است. 
 Exchange Tradable ي��ا ETF صن��دوق
Found نوع��ي از صندوق هاي س��رمايه گذاري 
اس��ت كه از دارايي هاي متنوع تش��كيل ش��ده و 
واحدهاي آن در طول روز همانند س��هام در بازار 
معامله مي شود و ساختاري ش��بيه صندوق هاي 
سرمايه گذاري مشترك دارند؛ يعني شما در طول 
ساعات و روزهايي كه بازار معاملات سهام باز است 
مي توانيد يك يا چند واحد از يك صندوق ETF را 

بخريد، يا چند واحد از آن را بفروشيد. 
اما در برنامه كوتاه مدت در بخش مديريت هزينه 
كاهش هزينه هاي اجتناب پذي��ر و اولويت بندي 
كاهش هزينه هاي ش��ركت هاي دولتي و كاهش 
بخشي از هزينه هاي طرح هاي تحول كه اثر چنداني 

بر رفاه ندارد نيز مد نظر قرار گرفته است. 
در بخش ثبات س��ازي نيز در برنام��ه كوتاه مدت 
انتش��ار اوراق ب��ه همراه عملي��ات بازار ب��از براي 
سرمايه گذاري هاي عمراني و زير ساختي و اصلاح 
اساسنامه صندوق توس��عه ملي و راه اندازي بانك 
توسعه اي جهت خارج كردن نفت از بودجه در نظر 

گرفته شده است. 
در بخش اصلاح نهادي ني��ز در برنامه كوتاه مدت 
اصلاح و تكميل س��امانه يكپارچه مديريت مالي 
دولت، اصلاح طبقه بندي حساب ها، استقرار برنامه 
ميان م��دت بودجه ريزي و رهاي��ي از بودجه هاي 
يكساله كه دستگاه ها را ملزم به هزينه بودجه ها در 

يكس��ال مي كند و بالاخره تقويت زير ساخت هاي 
نظارت بر اجراي بودجه در دستور كار قرار دارد. 

  تقسيم كار در ميان مدت 
 همچني��ن در برنامه ميان مدت نيز بر اس��اس 
همين محورهاي چهارگانه اهم سياس��ت ها به 

شرح زير است: 
 استقرار نظام مالياتي و يارانه اي بر پايه هاي مبتني 
بر درآمد خانوارو خود اظهاري، اصلاح نظام ماليه 
نفت و گاز در داخل كشور، مديريت دارايي مالي 
دولت، مولد س��ازي دارايي هاي دولت به عنوان 
پايه ه��اي درآمد زايي در نظر گرفته شده اس��ت.  
به علاوه در بخش مديريت هزينه ها اصلاح نظام 
يارانه ) توليد، كش��اورزي، بيمه سلامت ( و بيمه، 
چابك سازي، افزايش بهره وري و كوچك سازي 
دول��ت و اصلاح س��اختار ش��ركت هاي دولتي، 

تأسيس بانك توسعه 
 اص��لاح صندوق ه��اي بازنشس��تگي و تأمين 

اجتماعي مد نظر است. 
 در بخش ثبات سازي نيز قرار است در ميان مدت 
بدهي دولت و اصلاح روابط ب��ا نظام بانكي تأمين 

اجتماعي و پيمانكاران ساماندهي شوند. 
در بخش اصلاح نه��ادي بودجه نيز قرار اس��ت 
فرايند اصلاح بودجه شركت هاي دولتي و افزايش 
شفافيت و بسط گزارش گيري مالي از نهادهاي 
عمومي و غير عمومي و س��اماندهي عمليات فرا 

بودجه اي آغاز شود. 
   زمان بندي اجراي طرح 

 بر اس��اس طرح مذكور قرار اس��ت زمان مراحل 
تصويب و اجرا به شرح زير باشد: 

-  ارائه نقشه راه برنامه اصلاحات در خرداد ماه 
-  تصويب و آغاز برنامه اي كوتاه مدت با زمان بندي 

ارائه شده در تيرماه امسال 
-  تهيه برنامه هاي عملياتي ميان مدت در مرداد ۹8 

-  آغاز اجراي برنامه ميان مدت در فروردين ۹۹ 
گفتني است برخي زمان بندي ها در اجراي جزئيات 

اين طرح نيز به شرح زير پيشنهاد شده است: 
-  دسترسي كليه نهادهاي متولي اجراي بودجه 

به سامانه هاي بودجه اي 
-  استقرار سامانه كنترل تعهدات در بهمن ۹8 
-  استقرار مديريت جريان نقدي اسفند ۹۹ 

-  ايجاد امكان پايش حس��اب هاي بخش عمومي 
غير دولتي بهار ۹۹ 

-  س��امانه جامع س��رمايه گذاري بخش عمومي 
اسفند ۹۹

-  ارائه گزارش تحليلي عملكرد مالي شركت هاي 
دولتي به شكل عمومي تير ۹8 

-  اصلاح نحوه ارا ئه بودجه شركتي و افزايش پوششي 
شركت هاي دولتي در سند بودجه آذر۹8

وزي�ر نف�ت در حالي از صفر ش�دن ص�ادرات 
نفت اي�ران به چين س�خن گفته ك�ه به گفته 
كارشناس�ان، يك�ي از دلاي�ل اصل�ي قط�ع 
اي�ن ص�ادرات، تصميم�ات وزارت نف�ت و 
بي توجهي به راهبرد انرژي اين كش�ور است. 
به گزارش »مهر«، چين با مصرف روزانه 12/5 تا 
13 ميليون بشكه نفت، دومين كشور مصرف كننده 
نفت جهان پس از امريكاس��ت. چيني ها كه قصد 
دارند به قدرت نخست اقتصاد جهان تبديل شوند، 
اس��تراتژي جديدي را در حوزه ان��رژي طراحي و 
پياده س��ازي كردند كه محور اصل��ي آن، امنيت 
تأمين انرژي م��ورد نياز اس��ت. از اي��ن رو چين 
قراردادهاي متنوعي را در حوزه س��رمايه گذاري 
نفتي با كشورهاي مختلف جهان منعقد مي كند 
و پيوندهاي انرژي خود را با شركاي خود عميق تر 
كرده اس��ت. چيني ها در راهبرد خ��ود روي چند 
راهكار مهم تأكيد داشته اند كه مهم ترين آن، ايجاد 
اتصال ميان سرمايه گذاري خود و تأمين نفت مورد 
نياز است به اين شكل كه در ميادين و كشورهايي 
سرمايه گذاري مي كنند كه بتوانند نفت توليد شده 

را به چين منتقل كنند. 
در اين راهبرد، هم كشور ميزبان از سرمايه گذاري 
و تضمي��ن ب��ازار خ��ود مطمئن مي ش��ود و هم 
سرمايه گذار، منابع خود را صرف پروژه اي مي كند 
كه علاوه بر كسب س��ود، يارانه بزرگي به اقتصاد 

چين مي دهد. 
به همين دليل است كه در بيشتر قراردادهاي نفتي 
چيني ها، قدرت و اراده سياسي پكن ديده مي شود و 
كشورهاي نفتي نيز با درك اين مهم، همكاري خود 
را با چين افزايش داده اند زيرا با توجه به سخت تر 
شدن نفوذ در بازارهاي نفتي به دليل مازاد عرضه، 
چنين قراردادهايي براي كشور توليد كننده بسيار 
جذاب است كه هم منابع نفتي اش به توليد مي رسد 

و هم به راحتي بازارش تضمين مي شود. 
   رونق بازار نفت به سبك چيني

بر اس��اس راهب��رد چيني ها، ش��ركت هاي نفتي 
اين كشور از برزيل گرفته تا كشورهاي آفريقايي 
و خاورميانه حض��ور فعالي دارن��د و قراردادهاي 
بسياري را امضا كرده اند. ميزان مصرف نفت چين 
طي يك دهه اخير با يك جهش حداقل 5 ميليون 
بشكه اي مواجه شده است و پيش بيني مي شود اين 
رقم تا سال 2025 ميلادي به بيش از 16 ميليون 

بشكه افزايش يابد. 
تأمين اين نفت، چيني ها را بر آن داشته تا حداكثر 
بهره وري را از سرمايه گذاري خود داشته باشند؛ اين 
نگاه موجب ش��ده تا شركت هاي چيني طي چند 
سال اخير در رده غول هاي بزرگ جهان قرار بگيرند 
در حالي كه هنوز در ايران نوع ن��گاه به چيني ها 

آغشته به سياست و اراده هاي شخصي است. 
بر اس��اس راهبرد چين بود كه در دولت پيشين، 

چند قرارداد، درس��ت در اوج تحريم ه��ا با ايران 
امضا شد و بر اس��اس اين قراردادها، شركت هاي 
ساينوپك و سي ان پي سي توسعه ميادين آزادگان 
ش��مالي، آزادگان جنوبي و ي��ادآوران را بر عهده 
گرفتند. آزادگان شمالي و يادآوران به بهره برداري 
رسيدند، اما سي ان پي سي در آزادگان جنوبي گام 
بزرگي برنداشت. با اين وجود انتظار مي رفت وزارت 
نفت مذاكره هاي جديدي را با چيني ها آغاز كند اما 
بدون توجه به جوانب قرارداد، بزرگ ترين شركت 
نفتي چين كه دولتي اس��ت، اخراج و قراردادش 
فسخ شد تا اين شركت با طرح ش��كايت از ايران 

شرايط را براي كشورمان سخت كند. 
در ادامه برخوردهاي عجيبي با شركت هاي چيني 
صورت گرفت و در هيجان پس از برجام و اميد به 
همكاري با ش��ركت هاي اروپايي، چيني ها از فاز 
دوم توسعه ميادين آزادگان شمالي و يادآوران هم 
كنار گذاشته شدند،اما پس از انصراف شركت هاي 
غربي از حضور در ايران، شركت ملي نفت دوباره به 
سراغ چين رفت. برخوردهاي غير متعارف با پكن 
در نهايت چيني ها را به عقب ران��د و گلايه هايي 
نيز از سوي دولت چين مطرح شد و در سفر علي 
لاريجاني به پكن، رئيس مجلس شوراي اسلامي 
مأمور ترميم روابطي شد كه يكي از دلايل آسيب 

ديدنش، تصميمات وزارت نفت بود. 
وزير نفت هم با تأييد اين موضوع در مصاحبه اخير 

خود س��عي كرد روابط ايران و چي��ن را در حوزه 
نفت قابل قبول ارزياب��ي كند، اما با اين حال اعلام 
كرد كه چيني ها در ماه مي  هيچ برداشتي از نفت 
ايران نداشته اند. اگر فرض را بر صحت گفته هاي 
وزير نفت بگذاريم اين س��ؤال ايجاد مي ش��ود كه 
چگونه چين در دوره پيشين تحريم ها، بيشترين 
همراهي را به ايران داشت ولي در دوره فعلي عقب 

نشسته است؟
در دوره پيش��ين تحريم ها كه بسيار گسترده تر و 
دقيق تر از تحريم هاي فعلي بود و به معناي واقعي 
كلمه بين المللي بودند، چيني ها واردات نفت خود 
را هيچگاه به زير 300 هزار بش��كه كاهش ندادند 
ولي امروز واردات خود از ايران را صفر كرده اند. به 
گفته كارشناسان قطع واردات نفت چين از ايران 
كه وزير نفت از آن خبر داده، معلولي است كه علت 
آن را بايد در ع��دم درك راهبرد چين و همچنين 
تصميمات عجيب وزارت نفت جس��ت وجو كرد. 
البته برخي مطرح مي كنند كه چيني ها با كاهش 
ميزان وابستگي خود به كشورهاي نفتي، واردات از 

ايران را كاهش داده اند. 
كساني كه سعي دارند وزارت نفت را در دوري چين 
از ايران بي تقصير جلوه دهند، فراموش كرده اند كه 
طي چند س��ال اخير ميزان واردات نفت چين از 
روسيه 5 برابر شده و به نزديك 1/5 ميليون بشكه 

در روز رسيده است.

فرجام تصميمات عجيبي كه ژنرال گرفت 

چين را وزارت نفت از ايران جدا كرد
  گزارش 2

مصطفي مالكي تهرانيوحید   حاجی پور

رئيس س�ازمان راهداري و حم�ل و نقل ج�اده اي علت 
مخالفت وزير راه با انجام فرآيند واگ�ذاري آزادراه هاي 
دولت�ي را افزاي�ش چش�مگير قيم�ت تم�ام ش�ده 
نگهداري آزادراه و وارد آمدن فش�ار بر مردم دانس�ت. 
عبدالهاشم حسن نيا در گفت وگو با »مهر« درباره علت عدم 
واگذاري آزادراه هاي دولت��ي به بخش خصوصي و مخالفت 
وزير راه و شهرس��ازي با اين واگذاري به رغ��م تأكيد قانون 
برنامه پنج ساله ششم بر انجام اين واگذاري ها اظهار داشت: 
قيمت تمام ش��ده نگهداري و تعمير آزادراه با شاخص هايي 
كه قبل از توقف فرآيند واگذاري از سوي سازمان راهداري 
و حمل و نقل جاده اي طي ش��ده بود، در پي تورم هاي اخير 

افزايش شديدي داشته است. 
وي افزود: در پروسه جديد با قيمت هاي ريالي و ارزي جديد، 
هزينه هاي نگهداري آزادراه با عوارضي كه خودروهاي عبوري 

بايد پرداخت كنند، مطابقت داده مي شود. 

معاون وزير راه ادامه داد: اگر قرار باشد عوارض آزادراه بر 
اساس قيمت تمام ش��ده تعميرات و نگهداري آن تعيين 
شود، مجبوريم نرخ عوارض آزادراه هاي دولتي )به عنوان 
مثال آزادراه تهران- قم( را ده برابر يا هزار درصد افزايش 
دهيم، ام��ا از آنجايي كه جامعه ظرفي��ت پذيرش چنين 

ميزان از افزايش��ي را ندارد، اين روند فعلًا متوقف ش��ده 
ولي به طور كلي از دس��تور كار خارج نشده است؛ با اين 
حال در نظر داريم بتوانيم با تعريف شاخص هاي جديد، 
قيمت عوارض آزادراه هاي دولتي كه قرار است به بخش 
خصوصي واگذار ش��ود، تعيين و سپس مراحل واگذاري 

آنها طي شود. 
رئيس س��ازمان راهداري و حمل و نقل جاده اي درباره علت 
افزايش قيمت تمام شده تعمير و نگهداري آزادراه ها در يك 
سال اخير گفت: در سال هاي قبل قير مورد نياز را رايگان به 
ما واگذار مي كردند اما در حال حاضر هر يك تن قير 3/5 تا 
4 ميليون تومان هزين��ه دارد. خط كش��ي آزادراه ها در هر 
كيلومتر ۷ ميليون تومان براي س��ازمان راهداري هزينه در 
بر دارد. بنابراين بخش خصوص��ي نمي تواند با اين قيمت ها 
و بدون افزايش چش��مگير عوارض آزادراهي، نگهداري آن 

را بر عهده بگيرد.

رئيس سازمان راهداري و حمل و نقل جاده اي خبر داد

مخالفت وزارت راه با واگذاري آزادراه ها

مهران ابراهیمیان 
  گزارش   یک

آگهى مفقودي
ــتم ام وي ام  ــک سیس ــاچ ب ــواري ه ــودروي س ــبز خ ــرگ س ب
ــه  ــران 10 - 798 ن 89 ب ــهربانی ای ــماره ش ــه ش ــدل 1397 ب م
 MVM484FBDJ018280رنگ ســفید روغنــی بــه شــماره موتــور 
و شــماره شاســىNATGBAYLXJ1018893 بــه نــام صبــا احمدوند 

مفقــود گردیــده و از درجــه اعتبــار ســاقط می باشــد.

آگهى مفقودي
ــد 132  ــواري پرای ــودروي س ــی خ ــرگ کمپان ــبز و ب ــرگ س ب
ــه  ــران 66- 253 ط 55 ب ــه شــماره شــهربانی ای ــدل 1390 ب م
رنــگ ســفید روغنــی متالیــک بــه شــماره موتــور3959204 و 
شــماره شاســىS5420090033467 بــه نــام محمدرضــا فردین 

ــار ســاقط می باشــد. ــه اعتب ــده و از درج ــود گردی مفق

وارده

  راه
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