
خط 7 متروي تهران به ط�ول 27 كيلومتر 
و شامل 22 ايستگاه اس�ت كه از ورزشگاه 
تختي در افسريه ش�روع و به ميدان كتاب 
در سعادت‌آباد منتهي مي‌شود، 20 كيلومتر 
اين خط با 8 ايس�تگاه در خرداد 96 افتتاح 
و در آبان‌ماه همان س�ال به دليل مشكلات 
ايمني و برخي كار‌ش�كني‌ها تعطيل ش�د. 
تعطيلي اين خط كه با سرمايه هنگفت شهري 
احداث شده در ش��رايطي كه شهروندان تهراني 
زير بار آلودگي‌هاي شهري و بار ترافيكي در رنج و 
عذاب هستند، جاي تأمل دارد‌! عده‌اي معتقدند 
كه تعطيلي مترو با نگاه بعضاً سياس��ي صورت 
گرفته است. در اين ميان عده‌اي ديگر معتقدند 
كه مسائل و مشكلات حاشيه‌اي و كامل نبود‌ن 
تجهيزات آن را به آستانه تعطيلي كشانده است. 
وعده مديريت جديد شهري براي افتتاح اين خط 
ريلي در اول ارديبهشت از سوي مديريت شهري 
داده ش��ده بود، ولي افتتاح آن در ميان تغيير و 
تحولات مديريت شهري يعني استعفاي نجفي و 
انتخاب شهردار گم شده است. بازار داغ شايعات 
خود در افتتاح و تكميل اين خط مترو كه جنوب 
شرقي شهر را به ش��ما‌ل غربي پايتخت متصل 

مي‌كند، موجب سنگ‌اندازي شده است. 
متروي تهران هم‌اكن��ون داراي پنج خط فعال و 
برنامه توسعه ساير خطوط نيز در دست اجرا‌ست. 
در اين راس��تا سال گذش��ته بود كه خط ۷ مترو 
به‌عنوان عميق‌ترين و طولاني‌ترين خط متروي 
تهران در خردادماه افتتاح ش��د. خط ۷ متروي 
تهران در زمان مديريت قاليباف،  ش��هردار وقت 
تهران در روز‌هاي آغازين كار خود تنها سه ساعت 
در روز فعاليت مي‌كرد، اما در اواخر فعاليت خود، 
ساعت كاري آن از ۳ به ۱۲ ساعت يعني از ۶ صبح 
تا ۱۸ عصر افزايش يافت. عميق‌ترين خط متروي 
تهران از شهرك اميرالمؤمنين)ع( )قصر فيروزه( 
در كنار ورزشگاه تختي در جنوب شرقي تهران 
آغاز و پس از طي كردن مسير ش��رق به غرب و 
تقاطع با خط يك در ايس��تگاه مترو محمديه از 
ايس��تگاه بريانك به سمت ش��مال متمايل و در 
ايستگاه متروي شهيد‌نواب صفوي با خط 2، در 
ايس��تگاه متروي توحيد با خط 4 و در ايستگاه 
متروي دانش��گاه تربيت مدرس با خط ۶ تقاطع 
خواهد داشت و سپس در امتداد بزرگراه چمران 

ادامه پيدا مي‌كند، پس از عبور از كنار برج ميلاد 
وارد ميدان صنعت در ش��هرك غرب شده و در 
انتها به ميدان كتاب )مي��دان فرحزادي، ميدان 
بوستان( در سعادت‌آباد مي‌رسد. خط ۷ مترو در 
زمان مديريت شهري محمدباقر قاليباف افتتاح و 
در آبان سال گذشته به علت مشكلاتي بسته شد. 
 تكميل خطوط مترو مي‌تواند ظرفيت را 

3 برابر كند
محمد عليخان��ي، رئيس كميس��يون عمران و 
حمل‌ونقل شوراي اسلامي ش��هر تهران گفت: 
بايد تلاش كنيم با تكمي��ل خطوط هفت‌گانه و 
افزايش ظرفيت جابه‌جايي، مسافران بيشتري 
را به سمت اس��تفاده از مترو س��وق دهيم.  وي 
تصريح كرد: در حال حاضر مردم براي استفاده 
از مترو راغب هس��تند، اما مش��كل اصلي مترو، 
كمبود ناوگان اس��ت كه ش��وراي اسلامي شهر 
تهران تمام تلاش خ��ود را براي تأمين اعتبارات 
بيشتر در اين زمينه مي‌كند. عليخاني با اشاره به 
اينكه در حال حاضر روزانه 18 تا 20 ميليون سفر 
در شهر تهران صورت مي‌گيرد، افزود: هر چقدر 
ظرفيت مترو را بيشتر كنيم، مي‌توانيم جمعيت 
بيشتري از مردم را به سمت اين حمل‌ونقل پاك 
س��وق دهيم و به كاهش آلودگي هوا و ترافيك 
پايتخت كمك كنيم.  وي با ابراز تأس��ف از آمار 
و رقم‌ه��اي اغراق‌آميزي كه قب�اًل در خصوص 
جابه‌جايي مسافر در مترو اعلام شده بود، افزود: 
شايد اين اعداد به خاطر گرفتن اعتبارات بوده، اما 
با توجه به بررسي‌ها و تعداد واگن‌ها و قطارهايي 
كه داريم، در حال حاضر به حدود 2 ميليون سفر 
در روز رسيده‌ايم.  عليخاني خاطر نشان كرد: اگر 
زيرساخت‌ها و نيازهاي خطوط كنوني مترو را در 
بخش ايمني و واگن‌ها برطرف كنيم، مي‌توانيم 
به 6 ميليون سفر در روز برسيم. رئيس كميسيون 
عمران و حمل‌ونقل شوراي اسلامي شهر تهران 
به اقدامات اين شورا براي حمايت از مترو اشاره 
كرد و گفت: در جلس��ه ش��ورا طرح دو فوريتي 
4هزار ميليارد توماني اوراق مشاركت خط 6 و 7 
مترو به تصويب رسيده است. وي افزود: هر سفر 
كه به مترو اضافه مي‌شود مصرف سوخت كاهش 
پيدا مي‌كند و براساس آن بايد از اين صرفه‌جويي 
كه صورت گرفته مبلغ��ي را براي كمك به مترو 

پرداخت كنند. 

 خط 7 مترو به 17 هواك�ش ميان تونلي 
نياز دارد

 چندي پيش ني��ز مديرعامل ش��ركت راه‌آهن 
شهري تهران و حومه با اش��اره به اينكه خط 7 
متروي تهران از ورزشگاه تختي شروع و به ميدان 
كتاب سعادت‌آباد ختم مي‌شود، گفت: در مورد 
توسعه اين خط دو پيشنهاد مبني بر امتداد آن با 
شاخه غربي به سمت جنت‌آباد شمالي و با شاخه 

شرقي به سمت ولنجك مطرح است. 
علي امام با بيان اينكه خ��ط 7 متروي تهران به 
طول 27 كيلومتر و شامل 22 ايستگاه است كه 
از ورزشگاه تختي در افس��ريه شروع و به ميدان 
كتاب در سعادت‌آباد منتهي مي‌شود، گفت: 20 
كيلومتر اين خط با هشت ايستگاه در خرداد 96 
افتتاح و در آبان‌ماه همان سال به دليل مشكلات 
ايمني تعطيل ش��د.  مديرعامل شركت راه‌آهن 
شهري تهران و حومه افزود: تعطيلي اين خط به 
دليل ارتقاي سطح ايمني صورت گرفت و دليل 
اصلي و مهم تعطيلي نيز ايمني اين خط و تأمين 
هواكش‌هاي ميان تونلي و هواده‌هاي ايستگاه‌ها 
بود.  وي با تأكي��د بر اينكه طبق اس��تانداردها 
حدفاصل هر ايس��تگاه بايد يك هواكش ميان 
تونلي و هر ايستگاه سه هواده وجود داشته باشد 
كه براي اي��ن خط 17 هواكش در طول مس��ير 
طراحي شده است، تصريح كرد: در زمان افتتاح 
13 كيلومتر از خط 7، حتي يك مورد هم هواكش 
در مدار بهره‌برداري قرار نگرفته بود؛ همچنين 
س��يگنالينگ اين خط نيز راه‌‌اندازي نشده بود 
كه آن ه��م در دس��تور كار قرار گرفته اس��ت. 
امام در خصوص اينكه طب��ق برنامه‌ريزي‌هاي 
صورت گرفته هفت كيلومتر از اين خط با هفت 
ايستگاه حدفاصل ايستگاه مولوي تا نواب صفوي 
در خرداد امس��ال افتت��اح مي‌ش��ود، ادامه داد: 
20كيلومتر ديگر از اين خط در فاز دوم تا پايان 
تابستان و فاز سوم براي تكميل كار در نظر گرفته 
شده است. همچنين بهره‌برداري آن نيز تا پايان 
سال پيش‌بيني شده كه در صورت تأمين منابع 

مالي طبق زمان‌بندي انجام مي‌شود. 
مديرعامل شركت راه‌آهن شهري تهران و حومه 
در مورد طرح توس��عه خط 7 نيز عنوان كرد: در 
گذشته بررسي‌هايي براي ادامه اين خط صورت 
گرفت كه بر اين اساس دو مسير مطرح شد؛ يكي 

شاخه غربي از ميدان كتاب به سمت جنت‌آباد 
شمالي و دانش��گاه علوم تحقيقات و يكي ديگر 
شاخه ش��رقي به سمت نمايش��گاه بين‌المللي 
و ولنجك كه بايد توس��ط مش��اور طرح جامع 
حمل‌و‌نقل ريلي بررسي شده و پس از جمع‌بندي 

نهايي ابلاغ شود. 
 چمران: تعطيلي خط ۷ مت�روي تهران 

سياسي بود، نه فني
به‌زعم بسياري از كارشناس��ان مسائل شهري، 
وضعيت تهران از منظر زيرس��اختي به حد‌قابل 
قبولي رسيده و مس��ئولان جديد در بسياري از 
بخش‌ها تنه��ا بهره‌بردار خواهن��د بود. عملكرد 
مترو و اتوبوسراني تهران سال‌هاست كه به روال 
مشخصي رس��يده و طبق برنامه انجام مي‌شود 
كه يكي از دلايل اي��ن قاعده‌مندي، انگيزه بالا و 
مديران ميداني پرتلاش در دوره گذشته است. 
بر اين اساس رئيس ش��وراي شهر چهارم گفت: 
در آستانه سومين ماه سال ۹۷ هستيم، در حالي 
كه همچنان خط ۷ راه‌اندازي نش��ده و ابهامات 
و دلايل سياسي پشت آن همچنان عامل بسته 
شدن اين خط با اهميت در حمل‌ونقل عمومي 
پايتخت اس��ت.  مهدي چمران، رئيس پيشين 
شوراي شهر تهران با اشاره به تبعات بي‌توجهي به 
مسئله حمل‌ونقل عمومي شهر تهران به تسنيم 
اظهار كرد: مس��ئله حمل‌ونقل در شهر تهران از 
جمله موضوعات حادي اس��ت كه همواره مورد 
توجه كارشناسان ش��هري و حتي سلامت قرار 
دارد؛ چراكه مشكلات و مضيقه‌هاي حمل‌ونقل 

شهري به صورت مستقيم بر آلودگي هوا، افزايش 
ترافيك، اتلاف وقت شهروندان و از همه مهم‌تر 
بر عدم سلامت جامعه به شدت تأثير‌گذار است. 
بي‌ش��ك در صورت برطرف كردن كمبودهاي 
حمل‌ونقل عمومي در كلانش��هري چون تهران 
شاهد كاهش آلودگي و افزايش سلامت عمومي 
جامعه خواهيم بود؛ چراكه گسترش حمل‌ونقل 
شهري منجر به از بين رفتن ترافيك و به تبع آن 

كاهش آلودگي هوا خواهد شد. 
وي درخصوص عدم راه‌ان��دازي خط 7 متروي 
تهران به بهانه‌هاي سياس��ي خاطر نشان كرد: 
بي‌شك ريش��ه آلودگي هواي تهران در كمبود 
ناوگان حمل‌و‌نقل شهري است كه با جايگزين 
كردن ناوگان‌هاي عمومي بخش قابل‌توجهي از 
اين دغدغه برطرف مي‌شود. مترو به عنوان يكي 
از اصلي‌ترين خطوط حمل‌ونقلي تهران در دوران 
مديريت ش��هري قاليباف مورد‌توجه مديريت 
شهري و اعضاي شوراي ش��هر قرار داشت و قرار 
بود كه خطوط مترو با قوت و قدرت بيشتري به 
بهره‌برداري برس��د. در حالي اين موضوع مورد 
توجه شوراي چهارم و مديريت قاليباف بود كه 
متأس��فانه خط 7 بعد از روي كار آمدن اعضاي 
شوراي پنجم تعطيل و به‌رغم ادعاي راه‌اندازي 
آن ت��ا چند ماه و تعوي��ق آن به پايان س��ال 96 
در س��ومين ماه سال 97هس��تيم، در حالي كه 
همچنان خ��ط 7 راه‌اندازي نش��ده و ابهامات و 
دلايل سياسي پش��ت آن همچنان عامل بسته 
شدن اين خط با اهميت در حمل‌ونقل عمومي 

پايتخت است. 
 پايان خرداد وعده جديد براي افتتاح 

 با اين حال توجيه جديد مديريت شهري براي 
تأخير در افتتاح خط 7 مت��رو در حالي صورت 
گرفت كه محسن پورسيدآقايي، معاون ترافيكي 
شهردار تهران گفت: قرار بود بخشي از خط هفت 
مترو تا آخر ارديبهش��ت‌ماه امسال افتتاح شود، 
اما با توجه به مشكلات مالي و وارد كردن برخي 
تجهيزات از گمرك، بهره‌ب��رداري از اين خط به 

آخر خرداد‌ماه موكول شد. 
خرداد‌ماه س��ال گذش��ته 22 كيلومت��ر از 27 
كيلومتر خط7 متروي پايتخت با هفت ايستگاه 
مس��افرگيري در آيين��ي با حض��ور محمدباقر 

قاليباف، شهردار سابق به بهره‌برداري رسيد. 
افتتاح اين خط با اعتراض و واكنش بس��ياري از 
اعضاي شوراي اسلامي شهر تهران و كارشناسان 
مواجه شد. پس از اس��تقرار تيم جديد مديريت 
شهري تهران، كميته‌اي مس��ئول رسيدگي به 
وضعيت ايمني خط 7 مترو ش��د كه در نهايت 
براساس نظر اين كميته، فعاليت خط 7 مترو از 
اوايل آبان ماه سال گذشته براي تجهيز و تأمين 

موارد ايمني استاندارد و فني متوقف شد. 
در تازه‌ترين اظهار‌نظر‌ها در خصوص باز‌گشايي 
متروي خط 7 مدير‌عامل شركت راه‌آهن شهري 
تهران و حومه از راه‌اندازي خط 7 متروي تهران 
در اواخر خردادماه سال‌جاري خبر داد. علي امام 
اظهار كرد: آبان‌ماه س��ال گذشته بود كه خط 7 
مترو به دليل پاره‌‍‌اي از مسائل ايمني تعطيل شد 
تا به مشكلات آن رسيدگي شود. وي با بيان اين 
نكته كه به دليل ضرورت تأمين منابع مالي كار 
تعمير و تجهيز خط هفت مترو با تأخير ش��روع 
ش��د، افزود: تا پايان ارديبهش��ت كه آن‌ را زمان 
بازگشايي خط 7 مترو دانسته‌اند، قطعاً اين مسير 
آماده بهره‌برداري نخواهد شد و اواخر خردادماه 
ماه زماني اس��ت كه ش��ركت متروي تهران به 
دليل كاره��اي اجراي��ي آن را ب��راي راه‌‌اندازي 
مجدد خط 7 در نظر دارد. افش��ين حبيب‌زاده، 
عضو كميس��يون عمران و حمل‌ونقل ش��وراي 
ش��هر تهران نيز در اين‌باره گفت: سيگنالينگ 
مورد استفاده در اين خط »موقت« بوده، موقت 
بودن سيگنالينگ بس��يار خطرناك بود؛ چراكه 
راهبر با استفاده از بي‌سيم با مركز در ارتباط بود. 
حبيب‌زاده با خاطرنشان كردن اين مهم كه اين 
خط داراي نواقص زيادي بود كه ضريب ناايمني 
را افزايش مي‌داد، يادآور شد: جالب است بدانيد 
كه نامه‌هاي مشاور خط نيز در جلسه قرائت شد 
كه اتفاقاً در هيچ نامه‌اي مشاور خط به طور صريح 
اعلام نكرد كه اين خط ايمن است؛ چراكه با وجود 
اين حجم نواقص نمي‌توانست تأييديه‌هاي لازم 

را ارائه دهد. 

توقف خط 7 مترو در هفت‌خان شايعات و مشكلات
وعده جديد مديريت شهري؛ خط 7 اواخر خرداد افتتاح مي‌شود 
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عمران شهري

حريم

مقاوم‌سازی و افتتاح پل 
برای کاهش بار ترافیکی پایتخت

آغاز عملیات مرمت و نوسازی عرش�ه جنوبی پل کریمخان از اواسط خرداد و 
بهره‌برداری از پنجمی�ن پل در تقاطع بلوار ارت�ش در آینده نزدیک خبرهای 
عمرانی هستند که می‌تواند از بخش�ی از بار ترافکیی شهری پایتخت بکاهد.  
پل دسترسی از بزرگراه امام علی)ع( به سمت غرب بلوار ارتش، به عنوان طولانی‌ترین پل 
در تقاطع این دو بزرگراه، تا پایان خرداد تکمیل می‌شود. احسان نوش‌آبادی، مدیرعامل 
سازمان مهندسی و عمران شهر تهران، با اعلام اجرای روکش آسفالت شیب‌راهه جنوبی 
و عرشه پل دسترسی از بزرگراه امام علی)ع( به سمت غرب بلوار ارتش افزود: مجموعه 
اقدامات باقی‌مانده به منظور تکمیل و بهره‌برداری از این پل تا پایان خردادماه سال جاری 
به سرانجام می‌رسد. به گفته مدیرعامل سازمان مهندسی و عمران شهر تهران، عملیات 
اجرایی در س��ایر بخش‌های پروژه احداث پل‌های تقاطع غیرهمس��طح بلوار ارتش با 
بزرگراه‌های امام علی)ع( و شهید صیاد شیرازی ادامه دارد و مسیرهای دسترسی غرب به 
جنوب و شمال به جنوب تقاطع بلوار ارتش با بزرگراه امام علی)ع( نیز به‌زودی آماده اجرای 
عملیات روسازی خواهند شد. پروژه تقاطع‌های غیرهمسطح بلوار ارتش با بزرگراه‌های 
امام علی)ع( و شهید صیاد شیرازی، شامل هفت دستگاه پل اصلی و رمپ جهتی و سه 
دستگاه دوربرگردان غیرهمسطح است که با بهره‌برداری از آن، مجموعه‌ای از گره‌های 
ترافکیی شمال شرق پایتخت برطرف خواهد شد. پیشرفت عملیات اجرایی این پروژه از 
مرز ۸۲ درصد فراتر رفته است. تاکنون چهار دستگاه پل و دوربرگردان غیرهمسطح در 
این پروژه به بهره‌برداری رسیده است. همچنین مدیر گروه تعمیر و مقاوم‌سازی پل‌های 
شهر تهران ابراز امیدواری کرد عملیات نوسازی و تغییر وضعیت عرشه در باند غرب به 
شرق پل کریمخان، از دوازدهم خردادماه سال جاری آغاز شود. مهدی پورشاسب با بیان 
آنکه زمانبندی دقیق اجرای عملیات نوسازی و تغییر وضعیت عرشه جنوبی پل کریمخان 
نیازمند هماهنگی با معاونت حمل و نقل و ترافکی شهرداری منطقه ۶ و مساعدت پلیس 
راهور تهران بزرگ است، یادآور شد:  این عملیات در صورت اخذ مجوزهای لازم از دوازدهم 
خرداد، همزمان با خاتمه فعالیت مدارس و همچنین آغاز تعطیلات نیمه خرداد آغاز خواهد 
شد و پیش‌بینی می‌شود به مدت دو هفته ادامه یابد. وی با بیان آنکه کنارگذر جنوبی پل 
کریمخان در زمان اجرای عملیات نوسازی عرشه جنوبی به عنوان معبر جایگزین ترافکیی 
در نظر گرفته می‌شود، از شهروندان پایتخت خواست تا حد امکان از معابر موازی خیابان 
کریمخان تردد کنند. پل کریمخان کیی از هفت پل سواره‌رو فلزی شهر تهران به شمار 
می‌آید که به دلیل مشکلاتی همچون فرسودگی زودرس روکش، از کار افتادگی نئوپرن‌ها، 
عدم ظرفیت مناسب در مقابل بارهای جانبی ناشی از زلزله و فرسایش درزهای طولی و 

عرضی، در حال تبدیل وضعیت به کی پل کامپوزیت بتنی دائمی است.

کنترل و پایش حریم تهران 
با »هلی‌شات« و تصاویر ماهواره‌ای

حریم پیرامونی  ش�هر تهران   از لحاظ اقتصاد و اکوسیس�تم زیس�ت شهری 
دارای ارزش بس�یار بالایی اس�ت تا آن‌جایی که وجود اراضی بکر و فضاهای 
سبز آن را به تنفس‌گاه شهر تهران تبدیل کرده است و هرگونه تعرض و تبدیل 
و تغییر کاربری بدون مجوز می‌تواند به زیس�ت ش�هری پایتخت 13 میلیونی 
صدمات و لطمات بسیاری وارد سازد، به همین منظور معاون نظارت اداره کل 
حریم شهرداری تهران از کنترل  مس�تمر و هوشمند حریم پایتخت خبر داد.

حمید اسدبیگی با اشاره به آخرین وضعیت حریم پایتخت گفت: حریم، موضوعی 
ملی و در عین حال فرابخشی اس��ت که دارای ساختار و قوانین متعدد می‌باشد که 

بعضاً در قسمت‌هایی با هم هم‌پوشانی دارند .
وی با بیان اینکه کیی از مشکلات حریم پایتخت نخاله‌ریزی ساختمانی است، گفت: 
بر اساس قوانین، شهرداری مسئولیتی در این خصوص خارج از محدوده شهر را ندارد 
و تنها می‌تواند با سایر سازمان‌ها  همکاری کند که در این ارتباط نیز به‌رغم مشکلات 
متعددی که در حوزه‌های مختلف داریم، کماکان در مناطق نسبت به نخاله‌برداری 
اقدام میک‌نیم و در حال رایزنی برای ایجاد کی برنامه واحد با سایر سازمان‌های مرتبط 
هستیم. معاون نظارت اداره کل حریم شهرداری تهران با بیان اینکه برای کنترل عدم 
ورود مصالح به حریم  نظارت تصویری را در دستور کار قرار دادیم، گفت: دوربین‌های 
کنترلی و نظارتی در مبادی ورودی و خروجی نصب می‌شود؛ چراکه معتقدیم زمانی 
می‌توانیم این موضوع را مدیریت کنیم که مانع ورود مصالح و بروز تخلف در عرصه‌های 
پرخطر شویم. وی با بیان اینکه برای کنترل حریم نیازمند رصد و کنترل هوشمند 
هستیم، گفت: 35 دوربین در مناطق مختلف حریم و مبادی ورودی پیش‌بینی شده 
است، همچنین در قسمت‌هایی از حریم که به علت صعب‌العبور بودن امکان پایش 
پیاده ممکن نیست و یا زمانبر می‌باشد از هلی‌شات استفاده میک‌نیم . اسدبیگی با 
بیان اینکه پایش ماهواره‌ای حریم در دستور کار قرار دارد، گفت: در بازه‌های زمانی 
خاص تصاویر ماهواره‌ای جدید حریم را با تصاویر قبلی مقایسه میک‌نیم و در صورت 

تعارض نسبت به رفع و تعیین تکلیف  آنها اقدام میک‌نیم.

ع�دم  درخص�وص  چم�ران 
راه‌ان�دازي خ�ط 7 مت�روي 
تهران ب�ه بهانه‌هاي سياس�ي 
گفت: بي‌شك ريش�ه آلودگي 
هواي ته�ران در كمبود ناوگان 
حمل‌و‌نقل شهري اس�ت كه با 
جايگزي�ن ك�ردن ناوگان‌هاي 
عمومي بخ�ش قابل‌توجهي از 
اي�ن دغدغه برطرف مي‌ش�ود

پایتخ�ت، ش�هروندان  در  ه�وا  گ�رم ش�دن  ب�ا 
تهران�ی ب�ا ی�ک مش�کل قدیم�ی مواج�ه ش�دند و 
آن مصیبت س�وار ش�دن اتوبوس در تابس�تان اس�ت.
س��ال‌ها از ورود اولین اتوبوس بی‌آرتی به تهران می‌گذرد، 
بیش از کی دهه است که خیابان‌های تهران و شهروندان به 
اتوبوس‌های تندرو عادت کرده‌اند، اتوبوس‌هایی که روزهای 

آغازین ورود به تهران، نو و مدرن محسوب می‌شدند.
اتوبوس‌هایی که در گرما و س��رما وس��یله‌ای مناسب برای 
شهروندان بودند و به واسطه کولرهای قدرتمند، در تابستان 
بیش از س��ایر اتوبوس‌ها مورد اس��تقبال ش��هروندان قرار 

می‌گرفتند.
اما این روزها بعد از گذش��ت کی دهه از ت��ردد روزانه این 
اتوبوس‌ها در شهر، آنها تبدیل به مصیبتی برای شهروندان 
ش��ده‌اند. مطابق آمارها بیش از نیمی از ناوگان اتوبوسرانی 
تهران فرس��وده اس��ت و اتوبوس‌های بی‌آرتی خط يک نیز 
به واس��طه فعالیت بیش از کی دهه‌ای خود، سردمدار این 

اتوبوس‌های فرسوده هستند.
رئیس کمیسیون حمل و نقل شورای شهر تهران می‌گوید: 
تا دو سال دیگر تمام اتوبوس‌های پایتخت به سن فرسودگی 

می‌رسند و باید دس��تک‌م ۲ هزار اتوبوس تازه وارد ناوگان 
ش��ود. علیخانی با اش��اره به اینکه ناوگان اتوبوسرانی شهر 
تهران دستک‌م نیاز به ۲ هزار اتوبوس دارد، گفت: نیاز شهر 
تهران به اتوبوس بیش از 2هزار دس��تگاه است، اما ما بدون 
بلندپروازی این تعداد را اعلام میک‌نیم که نیاز اورژانس��ی 

تهران است.
او افزود: باید ۵ میلیون سفر در تهران توسط اتوبوس‌ها انجام 
شود و ما با این آمار فاصله زیادی داریم. ناهماهنگی‌هایی که 
تاکنون میان مدیریت ش��هری و دولت وجود داشته سبب 

شده تهران از بسیاری از حقوق خود محروم شود.
علیخانی با اشاره به جدی بودن بحران اتوبوس‌های فرسوده 
گازسوز اضافه کرد: ۲ هزار و ۶۰۰ اتوبوس فرسوده در شهر 
تهران وجود دارد و این اتوبوس‌ها عمدتاً به بخش خصوصی 

واگذار شده‌اند.
به گفته مسئولان شهری ۳ هزار و ۵۶۳ اتوبوس فرسوده در 

شهر تهران است که عمرشان از هشت سال گذشته است.
پیمان سنندجی، مدیر عامل شرکت واحد اتوبوسرانی نیز 
درباره وضعیت ناوگان اتوبوس��رانی ش��هر تهران گفت: در 
حال حاضر ۶ هزار و ۲۶۸ دس��تگاه اتوب��وس در ۲۴۱ خط 

اتوبوسرانی فعالیت میک‌نند که بیشترین درصد آنها متعلق 
به اتوبوس‌های گازسوز تک‌کابین با ۲ هزار و ۶۶۹ دستگاه و 
کمترین متعلق به اتوبوس‌های برقی و هیبریدی است که با 
توجه به آلودگی شهر تهران اتوبوس‌های برقی و هیبریدی 

باید افزایش پیدا کنند.
وی اظهار کرد: باتوجه به آلودگی شهر تهران نزدکی به نیمی 
از ناوگان اتوبوسرانی پایتخت فرسوده است و موجب آلودگی 
هوا و آلودگی‌هایی نظیر آلودگی صوتی و بصری می‌ش��وند 

که هرچه سریع‌تر باید نوساز شوند. بر اساس مصوبه هیئت 
وزیران در سال ۹۰ عمر مفید اتوبوس‌ها هشت سال تعیین 
شده که بر این اس��اس نیمی از ناوگان شرکت واحد یعنی 

بیش از ۳ هزار دستگاه اتوبوس فرسوده است.
به گفته س��نندجی، هزار و ۷۱۰ اتوبوس در تهران کمتر از 
هشت س��ال س��ن دارند که 3/27 درصد ناوگان را تشیکل 
می‌دهند. سن ۹۹۵ اتوبوس به هشت سال رسیده که 9/15 
درصد ناوگان را تش��یکل می‌دهند و ۳ هزار و ۵۶۳ دستگاه 
اتوبوس سنشان بیش از هش��ت سال است که 8/56 درصد 

ناوگان را تشیکل داده‌اند.
 اتوبوس‌های بدون کولر و پنجره

نکته جال��ب در م��ورد اتوبوس‌های فرس��وده به خصوص 
اتوبوس‌های خطوط تندرو این است که بیشتر این خودروها 
فاقد پنجره هستند و همین موضوع سبب می‌شود در صورت 

از کار افتادن کولر، شهروندان دچار سختی فراوان شوند.
این مشکل در سال‌های گذش��ته نیز دیده می‌شد و حالا با 
توجه به عدم نوسازی ناوگان اتوبوسرانی و فرسوده‌تر شدن 
آنها در این کی سال اخیر، باید ش��اهد فرار مردم از ناوگان 

حمل و نقل عمومی باشیم.

فصل گرما و هلاک شدن مردم در اتوبوس‌های بدون کولر و پنجره

سفر شهری با اتوبوس‌های فرسوده 
    از شهر 

تصویر شهر در شبکه‌های مجازي

هدررفت آب در خيابان نواب و تأخير چندين ساعتي امداد آب!

بيژن  يانچشمه
   شهرمن  


