
خط 7 متروي تهران به ط�ول 27 كيلومتر 
و شامل 22 ايستگاه اس�ت كه از ورزشگاه 
تختي در افسريه ش�روع و به ميدان كتاب 
در سعادت آباد منتهي مي شود، 20 كيلومتر 
اين خط با 8 ايس�تگاه در خرداد 96 افتتاح 
و در آبان ماه همان س�ال به دليل مشكلات 
ايمني و برخي كار ش�كني ها تعطيل ش�د. 
تعطيلي اين خط كه با سرمايه هنگفت شهري 
احداث شده در ش��رايطي كه شهروندان تهراني 
زير بار آلودگي هاي شهري و بار ترافيكي در رنج و 
عذاب هستند، جاي تأمل دارد ! عده اي معتقدند 
كه تعطيلي مترو با نگاه بعضاً سياس��ي صورت 
گرفته است. در اين ميان عده اي ديگر معتقدند 
كه مسائل و مشكلات حاشيه اي و كامل نبود ن 
تجهيزات آن را به آستانه تعطيلي كشانده است. 
وعده مديريت جديد شهري براي افتتاح اين خط 
ريلي در اول ارديبهشت از سوي مديريت شهري 
داده ش��ده بود، ولي افتتاح آن در ميان تغيير و 
تحولات مديريت شهري يعني استعفاي نجفي و 
انتخاب شهردار گم شده است. بازار داغ شايعات 
خود در افتتاح و تكميل اين خط مترو كه جنوب 
شرقي شهر را به ش��ما ل غربي پايتخت متصل 

مي كند، موجب سنگ اندازي شده است. 
متروي تهران هم اكن��ون داراي پنج خط فعال و 
برنامه توسعه ساير خطوط نيز در دست اجرا ست. 
در اين راس��تا سال گذش��ته بود كه خط ۷ مترو 
به عنوان عميق ترين و طولاني ترين خط متروي 
تهران در خردادماه افتتاح ش��د. خط ۷ متروي 
تهران در زمان مديريت قاليباف،  ش��هردار وقت 
تهران در روز هاي آغازين كار خود تنها سه ساعت 
در روز فعاليت مي كرد، اما در اواخر فعاليت خود، 
ساعت كاري آن از ۳ به ۱۲ ساعت يعني از ۶ صبح 
تا ۱۸ عصر افزايش يافت. عميق ترين خط متروي 
تهران از شهرك اميرالمؤمنين)ع( )قصر فيروزه( 
در كنار ورزشگاه تختي در جنوب شرقي تهران 
آغاز و پس از طي كردن مسير ش��رق به غرب و 
تقاطع با خط يك در ايس��تگاه مترو محمديه از 
ايس��تگاه بريانك به سمت ش��مال متمايل و در 
ايستگاه متروي شهيد نواب صفوي با خط ۲، در 
ايس��تگاه متروي توحيد با خط 4 و در ايستگاه 
متروي دانش��گاه تربيت مدرس با خط ۶ تقاطع 
خواهد داشت و سپس در امتداد بزرگراه چمران 

ادامه پيدا مي كند، پس از عبور از كنار برج ميلاد 
وارد ميدان صنعت در ش��هرك غرب شده و در 
انتها به ميدان كتاب )مي��دان فرحزادي، ميدان 
بوستان( در سعادت آباد مي رسد. خط ۷ مترو در 
زمان مديريت شهري محمدباقر قاليباف افتتاح و 
در آبان سال گذشته به علت مشكلاتي بسته شد. 
 تكميل خطوط مترو مي تواند ظرفيت را 

3 برابر كند
محمد عليخان��ي، رئيس كميس��يون عمران و 
حمل ونقل شوراي اسلامي ش��هر تهران گفت: 
بايد تلاش كنيم با تكمي��ل خطوط هفت گانه و 
افزايش ظرفيت جابه جايي، مسافران بيشتري 
را به سمت اس��تفاده از مترو س��وق دهيم.  وي 
تصريح كرد: در حال حاضر مردم براي استفاده 
از مترو راغب هس��تند، اما مش��كل اصلي مترو، 
كمبود ناوگان اس��ت كه ش��وراي اسلامي شهر 
تهران تمام تلاش خ��ود را براي تأمين اعتبارات 
بيشتر در اين زمينه مي كند. عليخاني با اشاره به 
اينكه در حال حاضر روزانه ۱۸ تا ۲0 ميليون سفر 
در شهر تهران صورت مي گيرد، افزود: هر چقدر 
ظرفيت مترو را بيشتر كنيم، مي توانيم جمعيت 
بيشتري از مردم را به سمت اين حمل ونقل پاك 
س��وق دهيم و به كاهش آلودگي هوا و ترافيك 
پايتخت كمك كنيم.  وي با ابراز تأس��ف از آمار 
و رقم ه��اي اغراق آميزي كه قب��لًا در خصوص 
جابه جايي مسافر در مترو اعلام شده بود، افزود: 
شايد اين اعداد به خاطر گرفتن اعتبارات بوده، اما 
با توجه به بررسي ها و تعداد واگن ها و قطارهايي 
كه داريم، در حال حاضر به حدود ۲ ميليون سفر 
در روز رسيده ايم.  عليخاني خاطر نشان كرد: اگر 
زيرساخت ها و نيازهاي خطوط كنوني مترو را در 
بخش ايمني و واگن ها برطرف كنيم، مي توانيم 
به ۶ ميليون سفر در روز برسيم. رئيس كميسيون 
عمران و حمل ونقل شوراي اسلامي شهر تهران 
به اقدامات اين شورا براي حمايت از مترو اشاره 
كرد و گفت: در جلس��ه ش��ورا طرح دو فوريتي 
4هزار ميليارد توماني اوراق مشاركت خط ۶ و ۷ 
مترو به تصويب رسيده است. وي افزود: هر سفر 
كه به مترو اضافه مي شود مصرف سوخت كاهش 
پيدا مي كند و براساس آن بايد از اين صرفه جويي 
كه صورت گرفته مبلغ��ي را براي كمك به مترو 

پرداخت كنند. 

 خط 7 مترو به 17 هواك�ش ميان تونلي 
نياز دارد

 چندي پيش ني��ز مديرعامل ش��ركت راه آهن 
شهري تهران و حومه با اش��اره به اينكه خط ۷ 
متروي تهران از ورزشگاه تختي شروع و به ميدان 
كتاب سعادت آباد ختم مي شود، گفت: در مورد 
توسعه اين خط دو پيشنهاد مبني بر امتداد آن با 
شاخه غربي به سمت جنت آباد شمالي و با شاخه 

شرقي به سمت ولنجك مطرح است. 
علي امام با بيان اينكه خ��ط ۷ متروي تهران به 
طول ۲۷ كيلومتر و شامل ۲۲ ايستگاه است كه 
از ورزشگاه تختي در افس��ريه شروع و به ميدان 
كتاب در سعادت آباد منتهي مي شود، گفت: ۲0 
كيلومتر اين خط با هشت ايستگاه در خرداد 9۶ 
افتتاح و در آبان ماه همان سال به دليل مشكلات 
ايمني تعطيل ش��د.  مديرعامل شركت راه آهن 
شهري تهران و حومه افزود: تعطيلي اين خط به 
دليل ارتقاي سطح ايمني صورت گرفت و دليل 
اصلي و مهم تعطيلي نيز ايمني اين خط و تأمين 
هواكش هاي ميان تونلي و هواده هاي ايستگاه ها 
بود.  وي با تأكي��د بر اينكه طبق اس��تانداردها 
حدفاصل هر ايس��تگاه بايد يك هواكش ميان 
تونلي و هر ايستگاه سه هواده وجود داشته باشد 
كه براي اي��ن خط ۱۷ هواكش در طول مس��ير 
طراحي شده است، تصريح كرد: در زمان افتتاح 
۱۳ كيلومتر از خط ۷، حتي يك مورد هم هواكش 
در مدار بهره برداري قرار نگرفته بود؛ همچنين 
س��يگنالينگ اين خط نيز راه  اندازي نشده بود 
كه آن ه��م در دس��تور كار قرار گرفته اس��ت. 
امام در خصوص اينكه طب��ق برنامه ريزي هاي 
صورت گرفته هفت كيلومتر از اين خط با هفت 
ايستگاه حدفاصل ايستگاه مولوي تا نواب صفوي 
در خرداد امس��ال افتت��اح مي ش��ود، ادامه داد: 
۲0كيلومتر ديگر از اين خط در فاز دوم تا پايان 
تابستان و فاز سوم براي تكميل كار در نظر گرفته 
شده است. همچنين بهره برداري آن نيز تا پايان 
سال پيش بيني شده كه در صورت تأمين منابع 

مالي طبق زمان بندي انجام مي شود. 
مديرعامل شركت راه آهن شهري تهران و حومه 
در مورد طرح توس��عه خط ۷ نيز عنوان كرد: در 
گذشته بررسي هايي براي ادامه اين خط صورت 
گرفت كه بر اين اساس دو مسير مطرح شد؛ يكي 

شاخه غربي از ميدان كتاب به سمت جنت آباد 
شمالي و دانش��گاه علوم تحقيقات و يكي ديگر 
شاخه ش��رقي به سمت نمايش��گاه بين المللي 
و ولنجك كه بايد توس��ط مش��اور طرح جامع 
حمل و نقل ريلي بررسي شده و پس از جمع بندي 

نهايي ابلاغ شود. 
 چمران: تعطيلي خط 7 مت�روي تهران 

سياسي بود، نه فني
به زعم بسياري از كارشناس��ان مسائل شهري، 
وضعيت تهران از منظر زيرس��اختي به حد قابل 
قبولي رسيده و مس��ئولان جديد در بسياري از 
بخش ها تنه��ا بهره بردار خواهن��د بود. عملكرد 
مترو و اتوبوسراني تهران سال هاست كه به روال 
مشخصي رس��يده و طبق برنامه انجام مي شود 
كه يكي از دلايل اي��ن قاعده مندي، انگيزه بالا و 
مديران ميداني پرتلاش در دوره گذشته است. 
بر اين اساس رئيس ش��وراي شهر چهارم گفت: 
در آستانه سومين ماه سال 9۷ هستيم، در حالي 
كه همچنان خط ۷ راه اندازي نش��ده و ابهامات 
و دلايل سياسي پشت آن همچنان عامل بسته 
شدن اين خط با اهميت در حمل ونقل عمومي 
پايتخت اس��ت.  مهدي چمران، رئيس پيشين 
شوراي شهر تهران با اشاره به تبعات بي توجهي به 
مسئله حمل ونقل عمومي شهر تهران به تسنيم 
اظهار كرد: مس��ئله حمل ونقل در شهر تهران از 
جمله موضوعات حادي اس��ت كه همواره مورد 
توجه كارشناسان ش��هري و حتي سلامت قرار 
دارد؛ چراكه مشكلات و مضيقه هاي حمل ونقل 

شهري به صورت مستقيم بر آلودگي هوا، افزايش 
ترافيك، اتلاف وقت شهروندان و از همه مهم تر 
بر عدم سلامت جامعه به شدت تأثير گذار است. 
بي ش��ك در صورت برطرف كردن كمبودهاي 
حمل ونقل عمومي در كلانش��هري چون تهران 
شاهد كاهش آلودگي و افزايش سلامت عمومي 
جامعه خواهيم بود؛ چراكه گسترش حمل ونقل 
شهري منجر به از بين رفتن ترافيك و به تبع آن 

كاهش آلودگي هوا خواهد شد. 
وي درخصوص عدم راه ان��دازي خط ۷ متروي 
تهران به بهانه هاي سياس��ي خاطر نشان كرد: 
بي شك ريش��ه آلودگي هواي تهران در كمبود 
ناوگان حمل و نقل شهري است كه با جايگزين 
كردن ناوگان هاي عمومي بخش قابل توجهي از 
اين دغدغه برطرف مي شود. مترو به عنوان يكي 
از اصلي ترين خطوط حمل ونقلي تهران در دوران 
مديريت ش��هري قاليباف مورد توجه مديريت 
شهري و اعضاي شوراي ش��هر قرار داشت و قرار 
بود كه خطوط مترو با قوت و قدرت بيشتري به 
بهره برداري برس��د. در حالي اين موضوع مورد 
توجه شوراي چهارم و مديريت قاليباف بود كه 
متأس��فانه خط ۷ بعد از روي كار آمدن اعضاي 
شوراي پنجم تعطيل و به رغم ادعاي راه اندازي 
آن ت��ا چند ماه و تعوي��ق آن به پايان س��ال 9۶ 
در س��ومين ماه سال 9۷هس��تيم، در حالي كه 
همچنان خ��ط ۷ راه اندازي نش��ده و ابهامات و 
دلايل سياسي پش��ت آن همچنان عامل بسته 
شدن اين خط با اهميت در حمل ونقل عمومي 

پايتخت است. 
 پايان خرداد وعده جديد براي افتتاح 

 با اين حال توجيه جديد مديريت شهري براي 
تأخير در افتتاح خط ۷ مت��رو در حالي صورت 
گرفت كه محسن پورسيدآقايي، معاون ترافيكي 
شهردار تهران گفت: قرار بود بخشي از خط هفت 
مترو تا آخر ارديبهش��ت ماه امسال افتتاح شود، 
اما با توجه به مشكلات مالي و وارد كردن برخي 
تجهيزات از گمرك، بهره ب��رداري از اين خط به 

آخر خرداد ماه موكول شد. 
خرداد ماه س��ال گذش��ته ۲۲ كيلومت��ر از ۲۷ 
كيلومتر خط۷ متروي پايتخت با هفت ايستگاه 
مس��افرگيري در آيين��ي با حض��ور محمدباقر 

قاليباف، شهردار سابق به بهره برداري رسيد. 
افتتاح اين خط با اعتراض و واكنش بس��ياري از 
اعضاي شوراي اسلامي شهر تهران و كارشناسان 
مواجه شد. پس از اس��تقرار تيم جديد مديريت 
شهري تهران، كميته اي مس��ئول رسيدگي به 
وضعيت ايمني خط ۷ مترو ش��د كه در نهايت 
براساس نظر اين كميته، فعاليت خط ۷ مترو از 
اوايل آبان ماه سال گذشته براي تجهيز و تأمين 

موارد ايمني استاندارد و فني متوقف شد. 
در تازه ترين اظهار نظر ها در خصوص باز گشايي 
متروي خط ۷ مدير عامل شركت راه آهن شهري 
تهران و حومه از راه اندازي خط ۷ متروي تهران 
در اواخر خردادماه سال جاري خبر داد. علي امام 
اظهار كرد: آبان ماه س��ال گذشته بود كه خط ۷ 
مترو به دليل پاره   اي از مسائل ايمني تعطيل شد 
تا به مشكلات آن رسيدگي شود. وي با بيان اين 
نكته كه به دليل ضرورت تأمين منابع مالي كار 
تعمير و تجهيز خط هفت مترو با تأخير ش��روع 
ش��د، افزود: تا پايان ارديبهش��ت كه آن  را زمان 
بازگشايي خط ۷ مترو دانسته اند، قطعاً اين مسير 
آماده بهره برداري نخواهد شد و اواخر خردادماه 
ماه زماني اس��ت كه ش��ركت متروي تهران به 
دليل كاره��اي اجراي��ي آن را ب��راي راه  اندازي 
مجدد خط ۷ در نظر دارد. افش��ين حبيب زاده، 
عضو كميس��يون عمران و حمل ونقل ش��وراي 
ش��هر تهران نيز در اين باره گفت: سيگنالينگ 
مورد استفاده در اين خط »موقت« بوده، موقت 
بودن سيگنالينگ بس��يار خطرناك بود؛ چراكه 
راهبر با استفاده از بي سيم با مركز در ارتباط بود. 
حبيب زاده با خاطرنشان كردن اين مهم كه اين 
خط داراي نواقص زيادي بود كه ضريب ناايمني 
را افزايش مي داد، يادآور شد: جالب است بدانيد 
كه نامه هاي مشاور خط نيز در جلسه قرائت شد 
كه اتفاقاً در هيچ نامه اي مشاور خط به طور صريح 
اعلام نكرد كه اين خط ايمن است؛ چراكه با وجود 
اين حجم نواقص نمي توانست تأييديه هاي لازم 

را ارائه دهد. 

توقف خط 7 مترو در هفت خان شايعات و مشكلات
وعده جديد مديريت شهري؛ خط 7 اواخر خرداد افتتاح مي شود 
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عمران شهري

حريم

مقاوم سازی و افتتاح پل 
برای کاهش بار ترافیکی پایتخت

آغاز عمليات مرمت و نوسازی عرش�ه جنوبی پل كريمخان از اواسط خرداد و 
بهره برداری از پنجمي�ن پل در تقاطع بلوار ارت�ش در آينده نزديک خبرهای 
عمرانی هستند كه می تواند از بخش�ی از بار ترافيكی شهری پايتخت بكاهد.  
پل دسترسی از بزرگراه امام علی)ع( به سمت غرب بلوار ارتش، به عنوان طولانی ترين پل 
در تقاطع اين دو بزرگراه، تا پايان خرداد تكميل می شود. احسان نوش آبادی، مديرعامل 
سازمان مهندسی و عمران شهر تهران، با اعلام اجرای روكش آسفالت شيب راهه جنوبی 
و عرشه پل دسترسی از بزرگراه امام علی)ع( به سمت غرب بلوار ارتش افزود: مجموعه 
اقدامات باقی مانده به منظور تكميل و بهره برداری از اين پل تا پايان خردادماه سال جاری 
به سرانجام می رسد. به گفته مديرعامل سازمان مهندسی و عمران شهر تهران، عمليات 
اجرايی در س��اير بخش های پروژه احداث پل های تقاطع غيرهمس��طح بلوار ارتش با 
بزرگراه های امام علی)ع( و شهيد صياد شيرازی ادامه دارد و مسيرهای دسترسی غرب به 
جنوب و شمال به جنوب تقاطع بلوار ارتش با بزرگراه امام علی)ع( نيز به زودی آماده اجرای 
عمليات روسازی خواهند شد. پروژه تقاطع های غيرهمسطح بلوار ارتش با بزرگراه های 
امام علی)ع( و شهيد صياد شيرازی، شامل هفت دستگاه پل اصلی و رمپ جهتی و سه 
دستگاه دوربرگردان غيرهمسطح است كه با بهره برداری از آن، مجموعه ای از گره های 
ترافيكی شمال شرق پايتخت برطرف خواهد شد. پيشرفت عمليات اجرايی اين پروژه از 
مرز ۸۲ درصد فراتر رفته است. تاكنون چهار دستگاه پل و دوربرگردان غيرهمسطح در 
اين پروژه به بهره برداری رسيده است. همچنين مدير گروه تعمير و مقاوم سازی پل های 
شهر تهران ابراز اميدواری كرد عمليات نوسازی و تغيير وضعيت عرشه در باند غرب به 
شرق پل كريمخان، از دوازدهم خردادماه سال جاری آغاز شود. مهدی پورشاسب با بيان 
آنكه زمانبندی دقيق اجرای عمليات نوسازی و تغيير وضعيت عرشه جنوبی پل كريمخان 
نيازمند هماهنگی با معاونت حمل و نقل و ترافيك شهرداری منطقه ۶ و مساعدت پليس 
راهور تهران بزرگ است، يادآور شد:  اين عمليات در صورت اخذ مجوزهای لازم از دوازدهم 
خرداد، همزمان با خاتمه فعاليت مدارس و همچنين آغاز تعطيلات نيمه خرداد آغاز خواهد 
شد و پيش بينی می شود به مدت دو هفته ادامه يابد. وی با بيان آنكه كنارگذر جنوبی پل 
كريمخان در زمان اجرای عمليات نوسازی عرشه جنوبی به عنوان معبر جايگزين ترافيكی 
در نظر گرفته می شود، از شهروندان پايتخت خواست تا حد امكان از معابر موازی خيابان 
كريمخان تردد كنند. پل كريمخان يكی از هفت پل سواره رو فلزی شهر تهران به شمار 
می آيد كه به دليل مشكلاتی همچون فرسودگی زودرس روكش، از كار افتادگی نئوپرن ها، 
عدم ظرفيت مناسب در مقابل بارهای جانبی ناشی از زلزله و فرسايش درزهای طولی و 

عرضی، در حال تبديل وضعيت به يك پل كامپوزيت بتنی دائمی است.

کنترل و پایش حریم تهران 
با »هلی شات« و تصاویر ماهواره ای

حريم پيرامونی  ش�هر تهران   از لحاظ اقتصاد و اكوسيس�تم زيس�ت شهری 
دارای ارزش بس�يار بالايی اس�ت تا آن جايی كه وجود اراضی بكر و فضاهای 
سبز آن را به تنفس گاه شهر تهران تبديل كرده است و هرگونه تعرض و تبديل 
و تغيير كاربری بدون مجوز می تواند به زيس�ت ش�هری پايتخت 13 ميليونی 
صدمات و لطمات بسياری وارد سازد، به همين منظور معاون نظارت اداره كل 
حريم شهرداری تهران از كنترل  مس�تمر و هوشمند حريم پايتخت خبر داد.

حميد اسدبيگی با اشاره به آخرين وضعيت حريم پايتخت گفت: حريم، موضوعی 
ملی و در عين حال فرابخشی اس��ت كه دارای ساختار و قوانين متعدد می باشد كه 

بعضاً در قسمت هايی با هم هم پوشانی دارند .
وی با بيان اينكه يكی از مشكلات حريم پايتخت نخاله ريزی ساختمانی است، گفت: 
بر اساس قوانين، شهرداری مسئوليتی در اين خصوص خارج از محدوده شهر را ندارد 
و تنها می تواند با ساير سازمان ها  همكاری كند كه در اين ارتباط نيز به رغم مشكلات 
متعددی كه در حوزه های مختلف داريم، كماكان در مناطق نسبت به نخاله برداری 
اقدام می كنيم و در حال رايزنی برای ايجاد يك برنامه واحد با ساير سازمان های مرتبط 
هستيم. معاون نظارت اداره كل حريم شهرداری تهران با بيان اينكه برای كنترل عدم 
ورود مصالح به حريم  نظارت تصويری را در دستور كار قرار داديم، گفت: دوربين های 
كنترلی و نظارتی در مبادی ورودی و خروجی نصب می شود؛ چراكه معتقديم زمانی 
می توانيم اين موضوع را مديريت كنيم كه مانع ورود مصالح و بروز تخلف در عرصه های 
پرخطر شويم. وی با بيان اينكه برای كنترل حريم نيازمند رصد و كنترل هوشمند 
هستيم، گفت: ۳5 دوربين در مناطق مختلف حريم و مبادی ورودی پيش بينی شده 
است، همچنين در قسمت هايی از حريم كه به علت صعب العبور بودن امكان پايش 
پياده ممكن نيست و يا زمانبر می باشد از هلی شات استفاده می كنيم . اسدبيگی با 
بيان اينكه پايش ماهواره ای حريم در دستور كار قرار دارد، گفت: در بازه های زمانی 
خاص تصاوير ماهواره ای جديد حريم را با تصاوير قبلی مقايسه می كنيم و در صورت 

تعارض نسبت به رفع و تعيين تكليف  آنها اقدام می كنيم.

ع�دم  درخص�وص  چم�ران 
راه ان�دازي خ�ط 7 مت�روي 
تهران ب�ه بهانه هاي سياس�ي 
گفت: بي شک ريش�ه آلودگي 
هواي ته�ران در كمبود ناوگان 
حمل و نقل شهري اس�ت كه با 
جايگزي�ن ك�ردن ناوگان هاي 
عمومي بخ�ش قابل توجهي از 
اي�ن دغدغه برطرف مي ش�ود

پايتخ�ت، ش�هروندان  در  ه�وا  گ�رم ش�دن  ب�ا 
تهران�ی ب�ا ي�ک مش�كل قديم�ی مواج�ه ش�دند و 
آن مصيبت س�وار ش�دن اتوبوس در تابس�تان اس�ت.
س��ال ها از ورود اولين اتوبوس بی آرتی به تهران می گذرد، 
بيش از يك دهه است كه خيابان های تهران و شهروندان به 
اتوبوس های تندرو عادت كرده اند، اتوبوس هايی كه روزهای 

آغازين ورود به تهران، نو و مدرن محسوب می شدند.
اتوبوس هايی كه در گرما و س��رما وس��يله ای مناسب برای 
شهروندان بودند و به واسطه كولرهای قدرتمند، در تابستان 
بيش از س��اير اتوبوس ها مورد اس��تقبال ش��هروندان قرار 

می گرفتند.
اما اين روزها بعد از گذش��ت يك دهه از ت��ردد روزانه اين 
اتوبوس ها در شهر، آنها تبديل به مصيبتی برای شهروندان 
ش��ده اند. مطابق آمارها بيش از نيمی از ناوگان اتوبوسرانی 
تهران فرس��وده اس��ت و اتوبوس های بی آرتی خط يك نيز 
به واس��طه فعاليت بيش از يك دهه ای خود، سردمدار اين 

اتوبوس های فرسوده هستند.
رئيس كميسيون حمل و نقل شورای شهر تهران می گويد: 
تا دو سال ديگر تمام اتوبوس های پايتخت به سن فرسودگی 

می رسند و بايد دس��ت كم ۲ هزار اتوبوس تازه وارد ناوگان 
ش��ود. عليخانی با اش��اره به اينكه ناوگان اتوبوسرانی شهر 
تهران دست كم نياز به ۲ هزار اتوبوس دارد، گفت: نياز شهر 
تهران به اتوبوس بيش از ۲هزار دس��تگاه است، اما ما بدون 
بلندپروازی اين تعداد را اعلام می كنيم كه نياز اورژانس��ی 

تهران است.
او افزود: بايد 5 ميليون سفر در تهران توسط اتوبوس ها انجام 
شود و ما با اين آمار فاصله زيادی داريم. ناهماهنگی هايی كه 
تاكنون ميان مديريت ش��هری و دولت وجود داشته سبب 

شده تهران از بسياری از حقوق خود محروم شود.
عليخانی با اشاره به جدی بودن بحران اتوبوس های فرسوده 
گازسوز اضافه كرد: ۲ هزار و ۶00 اتوبوس فرسوده در شهر 
تهران وجود دارد و اين اتوبوس ها عمدتاً به بخش خصوصی 

واگذار شده اند.
به گفته مسئولان شهری ۳ هزار و 5۶۳ اتوبوس فرسوده در 

شهر تهران است كه عمرشان از هشت سال گذشته است.
پيمان سنندجی، مدير عامل شركت واحد اتوبوسرانی نيز 
درباره وضعيت ناوگان اتوبوس��رانی ش��هر تهران گفت: در 
حال حاضر ۶ هزار و ۲۶۸ دس��تگاه اتوب��وس در ۲4۱ خط 

اتوبوسرانی فعاليت می كنند كه بيشترين درصد آنها متعلق 
به اتوبوس های گازسوز تك كابين با ۲ هزار و ۶۶9 دستگاه و 
كمترين متعلق به اتوبوس های برقی و هيبريدی است كه با 
توجه به آلودگی شهر تهران اتوبوس های برقی و هيبريدی 

بايد افزايش پيدا كنند.
وی اظهار كرد: باتوجه به آلودگی شهر تهران نزديك به نيمی 
از ناوگان اتوبوسرانی پايتخت فرسوده است و موجب آلودگی 
هوا و آلودگی هايی نظير آلودگی صوتی و بصری می ش��وند 

كه هرچه سريع تر بايد نوساز شوند. بر اساس مصوبه هيئت 
وزيران در سال 90 عمر مفيد اتوبوس ها هشت سال تعيين 
شده كه بر اين اس��اس نيمی از ناوگان شركت واحد يعنی 

بيش از ۳ هزار دستگاه اتوبوس فرسوده است.
به گفته س��نندجی، هزار و ۷۱0 اتوبوس در تهران كمتر از 
هشت س��ال س��ن دارند كه ۳/۲۷ درصد ناوگان را تشكيل 
می دهند. سن 995 اتوبوس به هشت سال رسيده كه 9/۱5 
درصد ناوگان را تش��كيل می دهند و ۳ هزار و 5۶۳ دستگاه 
اتوبوس سنشان بيش از هش��ت سال است كه ۸/5۶ درصد 

ناوگان را تشكيل داده اند.
 اتوبوس های بدون كولر و پنجره

نكته جال��ب در م��ورد اتوبوس های فرس��وده به خصوص 
اتوبوس های خطوط تندرو اين است كه بيشتر اين خودروها 
فاقد پنجره هستند و همين موضوع سبب می شود در صورت 

از كار افتادن كولر، شهروندان دچار سختی فراوان شوند.
اين مشكل در سال های گذش��ته نيز ديده می شد و حالا با 
توجه به عدم نوسازی ناوگان اتوبوسرانی و فرسوده تر شدن 
آنها در اين يك سال اخير، بايد ش��اهد فرار مردم از ناوگان 

حمل و نقل عمومی باشيم.

فصل گرما و هلاک شدن مردم در اتوبوس های بدون كولر و پنجره

سفر شهری با اتوبوس های فرسوده 
    از شهر 

تصوير شهر در شبكه های مجازي

هدررفت آب در خيابان نواب و تأخير چندين ساعتي امداد آب!

بيژن  يانچشمه
   شهرمن  


