
اخذ دس�تي وجه نقد از سوي 
بیژن  یانچشمه

   گزارش
پاركبان ها در حاش�يه  برخي 
معابر پايتخت در حالي انجام 
مي ش�ود كه اطلاعات دقيق زمان پارك، مبلغ و حتي 
قبوض افرادي كه با عنوان پاركبان، اقدام به اخذ پول 
از مردم مي كنند وضعيت مشخصي ندارد و گاهي اتفاق 
مي افتد كه برخ�ي پاركبان ها م�وارد و ضوابط تعيين 
ش�ده را رعايت نكرده و از ش�هروندان از تعرفه هاي 
تعيين شده پول بيش�تري را مي گيرند بر اين اساس 
مس�ئولان معاونت حمل و نقل و ترافيك ش�هرداري 
تهران تصميم دارند تا پايان امسال به تدريج در تمام 
محورهاي پايتخت پاركومترها را جايگزين پاركبان ها 
كنند. هرچند در حال حاضر برخي ماشين هاي پليس 
مجهز به دوربين در حال كنترل پارك هاي حاشيه اي 
داراي پاركومتر هستند ولي مسئولان با نصب 15 هزار 
پاركو متر نمي توانند نياز حدود دو ميليون خودرو براي 
جاي پارك را تأمين كنند و لاز م است براي ساماندهي 
فضاهاي پارك حاشيه اي معابر شهري علاوه بر اقدامات 
صورت گرفته نسبت به احداث پاركينگ هاي طبقاتي 
و همچنين فضاهاي پ�ارك مكاني�ز ه اقدامات لازم و 
ضروري را انج�ام دهند تا بخش�ي از مش�كلات اين 
ابر ش�هر در زمينه كمبود فضاي پارك بر طرف شود و 
ضروري است احدات فضاي پارك در اولويت ساخت و 
بگي�رد.  ق�رار  ش�هري  س�از 

  
   افزاي�ش ترافيك و آلودگي ب�ا كمبود فضاهاي 

پارك 
 هرچن��د آمار دقيق��ي از تعداد خودرو هاي ش��هر تهران 
اعلام نش��ده اس��ت اما برابر آم��ار غير رس��مي در تهران 
حدود 4 ميلي��ون خودرو در ح��ال تردد در معابر ش��هر 
هس��تند كه اي��ن خودرو ها ع��لاوه بر جاي پ��ارك ثابت 
نيازمند پارك هاي حاشيه اي در طول فعاليت هاي روزانه 
هستند. در معابر اصلي شهر و معابر پرترد د شهري به دليل 
كمبود فضاي پارك بسياري از رانندگان سرگردان براي 
يافتن جاي پ��ارك هس��تند و اين امر علاوه بر تش��ديد 
ترافيك شهري س��بب افزايش مصرف سوخت نيز شده 
كه به افزا يش آلودگي و آلايندگي هوا منجر مي شود. در 
حقيت سال هاست كه مسئولان در نظر دارند پارك هاي 
حاشيه اي معابر شهري را ساماندهي كنند اما تاكنون اين 
اقدامات نتوانسته از مش��كلات و معضلات در اين زمينه 
بكاهد . به كارگيري كارت پارك، پاركومتر، پاركبان و ديگر 
اقدامات نتوانسته گره مشكلات را در اين زمينه باز كند. در 
اين زمينه چندي پيش آيين نامه اجرايي قانون رسيدگي 

به تخلف��ات رانندگي ب��ه منظور س��اماندهي پارك هاي 
حاشيه اي ابلاغ شد. 

 بر اس��اس ابلاغيه آيين نامه اجرايي قانون رس��يدگي به 
تخلفات رانندگي كه در اين آيين نامه، جزئيات تصميمات 
جديد درباره پارك حاشيه اي در شهرها اعلام شده است، 
توقف وسايل نقليه در محدوده زماني ۷ صبح تا ۹ شب در 
محل هايي كه براي پارك حاشيه اي مديريت شده، تعيين 
شده است، در نيم ساعت اول رايگان خواهد بود. دريافت 
حق توقف در معابر ياد ش��ده براي مازاد بر نيم س��اعت، 
با احتساب نيم ساعت اول محاس��به و دريافت مي شود. 
بر اس��اس اين تبصره دريافت حق توق��ف در معابر مورد 
نظر بر حسب بازه هاي زماني نيم س��اعتي يا يك ساعتي 

دريافت مي شود. 
همچنين بر اساس تبصره ۲ اين ماده، قيمت گذاري هزينه 
توقف در حاش��يه معابر بايد طبق مقررات اخذ عوارض با 
محاسبه هزينه هاي عملياتي اجرا شامل نصب و نگهداري 
تجهيزات مورد نياز، تأمين نيروي انساني و مديريت طرح 
با ملاحظه منطقه بن��دي و اهميت معابر تعيين ش��ود و 
قيمت گذاري پاركينگ هاي حاش��يه اي بايد به گونه اي 
باشد كه شهروندان به كاهش زمان توقف، كاهش استفاده 
از وسيله نقليه شخصي يا ترجيح استفاده از پاركينگ هاي 
عمومي غيرحاشيه اي ترغيب شوند. بر اساس اين آيين نامه 
شهرداري ها مكلفند در معابر شهري پرترافيك مصوب، 
نس��بت به مش��خص كردن فضاهاي پارك حاش��يه اي 
مديريت شده اقدام كنند و با استفاده از تجهيزات و لوازم 
س��نجش توقف )پاركومتر( يا از طري��ق عوامل متصدي 
)پاركبان( نسبت به مديريت پارك حاشيه اي و اخذ هزينه 

توقف اقدام كنند. 
  ساماندهي پارك هاي حاشيه اي با نصب 15هزار 

پاركومتر
مازيار حس��يني معاون حمل ونقل و ترافيك شهرداري 
تهران با اش��اره به اينكه برابر قانون وظيفه ما تنها ايجاد 
زيرساخت و س��اماندهي فضاي پارك حاشيه اي است و 
درآمد حاصله از پارك خودروها به حس��اب خزانه دولت 
واريز مي ش��ود، مي گويد در حال حاض��ر 30هزار فضاي 
پارك حاشيه اي در پايتخت وجود دارد كه تاكنون نيمي 
از آن به سيس��تم و دس��تگاه هاي كنترل مكانيزه مجهز 

شده اند. 
به گفته وي در ح��ال حاضر در محدوده مركزي ش��هر، 
فضاهاي پارك حاشيه اي توس��ط دستگاه های مكانيزه(  
 ) PAY AND DISPLAYتحت كنترل و مديريت 
اس��ت كه اين دس��تگاه ها فقط از طريق كارت بليت هاي 

الكترونيك يا همان كارت شهروندي كار  مي كنند. 

معاون شهردار تهران مي افزايد: نصب 15هزار پاركومتر 
ديگر نيز در دستور كار شهرداري تهران قرار گرفته است 

كه به زودي عملياتي خواهد شد. 
وي با بيان اينكه با نصب پاركومترهاي مذكور پاركبان ها 
از چرخه كنترل پارك حاشيه اي خارج مي شوند، تأكيد 
مي كند كه با تجهيز فضاهاي پارك حاشيه اي به پاركومتر، 
تمامي فضاي پارك حاشيه اي هوشمند كنترل مي شود. 
در عين حال كه وظيفه شهرداري تهران ايجاد زيرساخت 
بوده و پس از نصب سيستم هاي هوشمند پارك حاشيه اي 
نظارت بر حسن استفاده از اين دستگاه ها بر عهده پليس 

راهور است. 
مسئولان معاونت حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران 
تصميم دارند تا پايان امسال به تدريج در تمام محورهاي 
پايتخت پاركومترها را جايگزين پاركبان ها كنند. بر اين 
اساس سرهنگ حس��ن عابدي جانش��ين رئيس پليس 
راهور پايتخت با بيان اينكه مردم نبايد به صورت دس��تي 
پولي بابت پارك حاشيه خودرو پرداخت كنند، مي گويد: 
با توجه به اصل بودن اخذ مكانيزه هزينه پارك حاشيه اي، 
پليس هيچ گون��ه اعمال قانوني در خص��وص اماكني كه 

دستگاه هاي پاركومتر ندارند، نخواهد كرد. 
وي با اشاره به مشكلات موجود در اخذ هزينه دستي پارك 
حاشيه اي خودرو كه توس��ط پاركبان ها انجام مي شود، 
تأكيد مي كن��د: از نظر پليس اخذ دس��تي پول توس��ط 
پاركبان ها هيچ توجيهي ندارد و ما تأكيد ويژه اي در اخذ 

الكترونيكي و مكانيزه پارك هاي حاشيه اي داريم. 
جانشين رئيس پليس راهور تهران بزرگ مي افزايد: مردم 
بايد بدانند با توجه به اصل بودن اخذ الكترونيكي هزينه 
پارك حاشيه اي خودرو، پليس هيچ گونه اعمال قانوني در 
خصوص اماكني كه به دس��تگاه هاي مكانيزه و پاركومتر 
مجهز نيستند، انجام نخواهد داد.  به گفته عابدي، پليس 
پيگير اخذ مكانيزه هزينه پارك حاشيه اي خودرو و نصب 
تجهيزات مكانيزه و الكترونيكي در اماكني كه نياز به نصب 

اين تجهيزات دارند، خواهد بود. 
   آموزش براي استفاده صحيح از پاركومترها 

 كار با دستگاه پاركومتر هم براي خودش قلق دارد، بسته 
به زماني كه مي خواهيد توقف داشته باشيد با يك بار فشار 
دادن دكمه، يك س��اعت و اگر بار ديگر به صورت متوالي 
فش��ار دهيد دو س��اعت و براي ساعات بيش��تر به تعداد 
ساعتي كه مي خواهيد توقف كنيد، دكمه مورد نظر را بايد 

به صورت متوالي فشار دهيد. 
سپس كارت خود را جلوي كارتخوان بگيريد تا عمليات 
شارژ انجام ش��ود و مبلغ كسر ش��ده براي جاي پارك و 
همچنين موج��ودي كارت روي نمايش��گر نش��ان داده 

خواهد شد و پس از آن هم چراغ نشانگر سبز جايگاه شما 
چشمك مي زند. 

با نصب اين دستگاه ها كار پليس براي برخورد با تخلفات 
پارك حاش��يه اي بسيار ساده شده اس��ت؛ چراكه پليس 
فقط به چراغ قرمز دس��تگاه ها مراجعه كرده و با توجه به 
قرمز يا س��بز بودن آنها خودروها را جريمه مي كند، پس 
يادتان باشد اگر خودرويتان را پارك كنيد، اما به هر دليل 
دستگاه پاركومتر را ش��ارژ نكنيد، پليس شما را ۲0هزار 

تومان جريمه خواهد كرد.
بر اس��اس مصوبه ش��وراي ش��هر در تهران، ن��رخ پارك 
حاشيه اي خارج از محدوده طرح ترافيك ساعت اول 300 

تومان و ساعت دوم 400 تومان است. 
همچنين نرخ پارك حاش��يه اي در داخل محدوده طرح 
ترافيك ساعت اول 600 تومان، ساعت دوم به بعد 800 

تومان و از چهار ساعت بيشتر 1600 تومان است. 
براي حل مش��كل آن دسته از ش��هرونداني كه فقط نيم 
س��اعت )30 دقيقه( بخواهند در محل پارك حاشيه اي 
توقف داش��ته باشند نيز دو پيش��نهاد به معاونت حمل و 
نقل و ترافيك تهران ارسال ش��ده كه در صورت تصويب 

اجرا خواهد شد. 
   كنت�رل مكانيزه پارك حاش�يه اي براي كاهش 

تخلفات 
البته با نصب و راه اندازي و س��اماندهي پاركو مترها بايد 
نظارت دقيقي نيز بر عملكرد اين دستگاه ها صورت بگيرد 
تا مش��كلي پيش نيايد و كار ها به درستي انجام شود. در 
اين زمينه سيس��تم كنترل مكانيزه پارك حاش��يه اي با 
استفاده از خودرو، تاكنون در هيچ جاي جهان اجرا نشده 
اما اغلب امكانات مورد استفاده در اين مكانيسم به اشكال 
مختلف در ساير كشورها مورد استفاده قرار گرفته است 
به طور مثال از دوربين پلاك خوان منصوب روي خودرو 
جهت كنترل پاركينگ هاي عمومي، كنترل خودروهاي 
س��رقتي، خودروهاي داراي خلافي يا نظارت بر حركت 
منظم در خيابان ها در برخي كشورهاي اروپايي استفاده 

شده است. 
مبن��اي قانوني س��امانه جدي��د كنترل مكاني��زه پارك 
حاشيه اي ماده 15 قانون رسيدگي به تخلفات است كه با 
به كارگيري خودروهاي مجهز به دوربين هاي ثبت تخلف، 

به مرحله اجرا در مي آيد. 
خودروهاي كنت��رل مكانيزه ب��ا حرك��ت يكنواخت در 
خيابان ها، ابزار اصلي نظارت بر انواع پارك هاي حاشيه اي 

هستند. 
اين خودروها با ميانگين س��رعت ۲0 ال��ي 30 كيلومتر 
بر س��اعت )با توجه به حج��م ترافيك مح��ل توقفات در 
تقاطع ها( توان نظارت بر حدود 1400 محل پارك مجهز 

به پاركومتر و ۷00 پارك غير مجاز را در ساعت هستند. 
حركت با سرعت يادشده اين امكان را به دوربين مي دهد 
كه ضمن تصويرب��رداري، پلاك اتومبيل را شناس��ايي و 
ش��ماره آن را ذخيره كند، اين در حالي است كه فرآيند 
كنترل و نظارت بر تخلفات توس��ط نيروي انساني بسيار 
وقت گير و خس��ته كننده مي باش��د زيرا حداكثر بازدهي 
مفيد نيروي انساني در روز بيش از چهار ساعت نمي تواند 
باشد.  علاوه بر اين نيروي انساني به طور ميانگين توانايي 
نظارت بر بيش از 40 محل پارك را در يك ساعت ندارد و 
همچنين نيروي انساني توانايي محاسبه و رعايت قانون 
نيم س��اعت رايگان را ندارد. با راه اندازي اين سيس��تم، 
قانون 30 دقيقه رايگان جامه عمل مي پوشد، اعمال قانون 
و هزينه پارك توس��ط نرم افزارها و سخت افزارها به دقت 
انجام مي پذيرد، س��طح مناقش��ات اجتماعي شهروندان 
كاهش مي ياب��د و به طور كلي س��اختار كنترل و نظارت 

خودروهاي پارك شده تسهيل مي شود. 
      

با راه ان��دازي و به كار  گيري كامل سيس��تم هاي مكانيزه 
پاركومتر و دستگاه هاي كنترل  انتظار مي رود با ساماندهي 
تنها بخش��ي از فضاهاي پارك حاشيه اي از تخلفات افراد 
سود جو نيز كاسته ش��ود . با اين حال معابرشهري تهران 
نيازمند اقدامات اساس��ي براي جب��ران كمبود فضا  هاي 
پارك به خصوص در معابر پر تردد اس��ت ك��ه اين اقدام 
مي تواند با ساخت پاركينگ هاي طبقاتي، پاركينگ چرخ 
فلكي، پاركينگ ه��اي مكانيزه و افزاي��ش احداث فضاي 
پارك در احداث و نوس��ازي منازل مسكوني و مكان هاي 

عمومي مد نظر قرار گيرد. 
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نصب    پاركومتر  كمبود فضا  ي پارك حاشيه اي پايتخت را  جبران  نمي كند 
 احداث پاركينگ طبقاتي و مكانيزه در اولويت ساخت و ساز شهري قرار گيرد 

از شهر
205 هزار پلاک فرسوده پایتخت

 در انتظار وام نوسازی  
تهران داراي 205هزار پلاك فرس�وده اس�ت كه نياز به نوس�ازي دارد. اين تعداد 
بيش از پنج درصد مس�احت ش�هر تهران را شامل مي ش�ود و به گفته مسئولان 
وام هاي قرض الحس�نه مي تواند مش�كلات را حل كند، البته اگر امسال پرداخت 
ش�ود. در اين زمينه به گفته مدير عامل س�ازمان نوس�ازي ش�هر ته�ران تأمين 
خدمات و زيرس�اخت هاي م�ورد ني�از محدوده هاي باف�ت فرس�وده از وظايف 
حاكميت و دولت به ش�مار مي آيد و اگر فكر و راهكاري براي س�رعت بخش�يدن 
به احيا و نوس�ازي بافت هاي فرس�وده در نظر گرفته نش�ود با يد با كوچك ترين 
زلزله اي منتظ�ر خس�ارت هاي جاني و مالي بس�ياري ب�ود. اين در حالي اس�ت 
كه نوس�ازي و احياي بافت هاي فرس�وده ش�هري مي تواند به رون�ق اقتصادي و 
ساخت وس�از ش�هري كمك ش�اياني بكند كه مس�ئولان از آن غافل هس�تند. 

         
    5 درصد مساحت شهر تهران فرسوده است 

 در  شهر تهران با احتساب 3 ميليون تومان صرفه جويي بابت آزادسازي هر متر مربع از معابر 
شهري واقع در بافت فرسوده، بين سال هاي 84 تا ۹4 رقمي در حدود ۲50 ميليارد تومان 
صرفه جويي اقتصادي براي بازگشايي معابر و افزايش سطح شبكه معابر صورت گرفته است. 
اين در حالي است كه به گفته مدير عامل سازمان نوسازي شهر تهران، از مجموع تقريباً 
۲05 هزار پلاك مسكوني فرسوده در شهر تهران كه به تصويب شوراي عالي شهرسازي و 
معماري رسيده است، حدود 34 درصد يعني ۷1 هزار پلاك فرسوده و ناكارآمد نوسازي 
شده است.  به نظر مي رسد با نوسازي كامل بافت فرسوده تهران تقريبا 800 ميليارد تومان 

صرفه جويي تنها در بخش توسعه و بازگشايي معابر شهري صورت گيرد. 
تهران هم اكنون داراي ۲05 هزار پلاك فرسوده است كه نياز به نوسازي دارد؛ اين رقم 

يعني بيش از پنج درصد مساحت شهر تهران، يعني دقيقاً 3 هزار و ۲68 هكتار از مساحت 
پايتخت. در اين محدوده 1۹ درصد از جمعيت شهر تهران زندگي مي كنند و حدود ۲۲ 

درصد كل پلاك هاي شهر تهران را شامل مي شود. 
عبادالله فتح اللهي چندي قبل از بسته تشويقي نوسازي بافت هاي فرسوده كلانشهر تهران 
رونمايي كرد. بسته اي كه بر اساس سياست »عادلانه شدن مشوق ها و ارتقاي كيفيت 
زندگي« پي ريزي شده است. در بسته تشويقي نوسازي بافت هاي فرسوده شهر تهران، 
اعطاي وام قرض الحسنه نوسازي، تخفيف 100 درصدي هزينه انشعابات برق، گاز، آب و 
فاضلاب و تخفيف 100 درصدي مجوزهاي حفاري و همچنين اعطاي وام تسهيلات وديعه 
مسكن، رايگان كردن عوارض صدور پروانه شهرداري متقاضيان، پرداخت هزينه هاي 
طراحي نما، اعطاي كمك هزينه اجراي نما و اعطاي تراكم تشويقي پيش بيني شده است.   
فتح اللهي اعلام كرده است كه ۲5 درصد از هزينه هاي نوسازي در محدوده بافت فرسوده 
شهر تهران كاهش يافته است و شهرداري تهران نيز همزمان در چهار محور سياست هاي 

نوسازي بافت هاي فرسوده شهر تهران را پيگيري مي كند. 
   تأمين خدمات و زيرساخت ها از وظايف حاكميت و دولت است

 به گفته مديرعامل سازمان نوسازي شهر تهران، طبق قوانين و اسناد بالادستي، تأمين 
خدمات و زيرساخت هاي مورد نياز محدوده هاي بافت فرسوده از وظايف حاكميت و دولت 
به شمار مي آيد كه ضرورت دارد براي تحقق اين امر، موضوع در دستور كار دستگاه هاي 
اجرايي قرار گرفته و پيگيري لازم از طريق س��تاد ملي بازآفريني پايدار شهري صورت 
گيرد.  فتح اللهي با اشاره به مأموريت ها و وظايف ستاد بازآفريني پايدار كلانشهر تهران و 
همچنين ستادهاي بازآفريني پايدار مناطق داراي بافت فرسوده، از مديران و كارشناسان 
دفاتر خواست تا با نقدهاي سازنده و ارائه راهكارهاي كارآمد و مؤثر، اين مجموعه ها را در 
راستاي رفع ضعف ها و همچنين رفع موانع نوسازي در محلات ياري رسانند.  وي با تأكيد بر 
اينكه تمامي اقدامات نوسازي در يك محله بايد در راستاي ارتقاي كيفيت زندگي در محله 
صورت گيرد و هرگونه اقدامي بر خلاف اين موضوع در نقطه مقابل اهداف و مأموريت هاي 
ما قرار مي گيرد، گفت: نوسازي بافت هاي فرسوده، فرآيندي سخت و پيچيده است و فلسفه 
وجودي دفاتر خدمات نوسازي نيز اين است كه در شرايط سخت و دشوار بتوانند وضعيت 
مطلوب را براي تحقق نوسازي در محلات خلق نمايند.   مديرعامل سازمان نوسازي شهر 
تهران همچنين از همكاري حوزه معاونت خدمات شهري شهرداري تهران در موضوع 
نوسازي و تأمين زيرساخت هاي مورد نياز در بافت هاي فرسوده خبر داد و خاطرنشان كرد: 
زماني ايجاد فضاي سبز در محلات بافت هاي فرسوده، امري دست نيافتني تلقي مي شد اما 
ورود معاونت خدمات شهري به عنوان معاونت پيشگام، ظرفيت ها و پتانسيل هاي اين حوزه 
را در راستاي نوسازي و ارتقاي كيفيت زندگي به بافت هاي فرسوده شهر هدايت خواهد 
كرد.  فتح اللهي با بيان اينكه يكي از شاخصه هاي بافت فرسوده، نفوذناپذيري است، تصريح 
كرد: بحث نفوذناپذيري، روان سازي تردد، پاركينگ و غيره از جمله مسائل شايان توجه در 
نوسازي بافت هاي فرسوده است و استفاده از ظرفيت ها و پتانسيل هاي مجموعه معاونت 

حمل و نقل ترافيك شهرداري تهران براي رفع اين مسائل ضروري است. 

تصوير شهر در شبكه های مجازي

جمعه 30 مهر 95 خيابان كاج/ كارگر افغانستانی از درختی بلند بالا رفته تا شاخه ها 
را هرس كند  بدون ايمنيو  حفاظ نه برای خودش و نه برای عابران!

يكي از معضلات ش�هرها، كوچ جمعيت زاغه نش�ين 
از حاشيه ش�هرهاي كلان به درون ش�هرهاي جديد 
اس�ت كه در ش�هرهاي جديد برخي اس�تان ها مانند 
اصفه�ان و ته�ران اي�ن ش�رايط، مقابله ب�ا تأثيرات 
اجتماع�ي حاشيه نش�يني را دوچندان كرده اس�ت. 
گزارش جديد سازمان ملل از »بحران شهرهاي ۲01۷« 
نشان مي دهد كه جمعيت شهرنشين جهان از 45 درصد 
۲0 سال گذشته به 54 درصد رس��يده و ناتواني دولت ها 
به خصوص كش��ورهاي توس��عه يافته در تأمين مس��كن 
ارزان  قيمت مناسب سه دهك اول، سبب افزايش جمعيت  

حاشيه نشين در شهرها شده است. 
البته اين فقط معضل كشورهاي توسعه يافته نيست و در 
بسياري از كشورهاي در حال توسعه نيز با روند رو به رشد 
جمعيت شهرنشين و دامن زدن شرايط نامطلوب اقتصادي 
به وضعيت اش��تغال در روس��تاها و در نتيجه مهاجرت از 
روستا به شهر، پديده زاغه نش��يني به يك مشكل با ده ها 

آسيب اجتماعي و اقتصادي تبديل شده است. 
به دليل همين وخامت اوضاع در همه ش��هرهاي جهان 
س��ازمان ملل در روزه��اي اخي��ر، مأموريت مش��ترك 
دولت هاي مركزي همه كشورها در سال ۲01۷ را »تأمين 

مس��كن با كيفيت براي س��ه دهك اول جامعه به عنوان 
فقيرترين قشر شهري« معرفي كرد تا شايد از اين رهگذر 
بخشي از زخم هاي تحميل شده به شهرها به سبب شرايط 

اقتصادي و توزيع ناهمگون امكانات، التيام يابد. 
اما يكي از معضلات جديد ش��هرها در اي��ن زمينه، كوچ 
جمعيت زاغه نش��ين از حاشيه ش��هرهاي كلان به درون 
ش��هرهاي جديد اس��ت كه در ش��هرهاي جديد برخي 
اس��تان ها مانند اصفه��ان و تهران اين ش��رايط، مقابله با 
تأثيرات اجتماعي حاشيه نشيني را دوچندان كرده است. 
سلب امنيت از س��اكنان ش��هرهاي جديد را بزرگ ترين 
ضرر اين وضعيت مي توان دانس��ت چراكه تأمين امنيت 
در شهرهاي جديد در ش��رايط بدون حضور زاغه نشينان 
نيز با چالش روبه رو اس��ت و در صورت اضافه ش��دن بار 
حاشيه نش��يني، تأثيرات منفي اين مشكل چندين برابر 

مي شود. 
حال در شرايطي كه بار سنگين زاغه نشيني در شهرها كم 
بود، شهرهاي جديد ايران بايد با يك چالش جديد يعني 
»حاشيه نشيني در حاش��يه« هم دست و پنجه نرم كنند 
و هر روز منتظر آس��يب هاي جديدي در محل س��كونت 

خود باشند. 

براس��اس گزارش س��ازمان ملل، اين نه��اد بين المللي، 
مأموريت كشورها را در مس��ير مقابله با حاشيه نشيني، با 
هدف »بازگشت مطلوبيت به شهرهاي جهان حداكثر تا 

سال ۲030« تعريف كرده است. 
شهرهاي ۲030 بايد همه شمول به معناي قابل سكونت 

براي همه، امن، تاب آور و پايدار باشند. 
براي اين منظور، لازم است تا چهار س��ال آينده، زندگي 
حداق��ل 100 ميليون زاغه  نش��ين از طري��ق انتقال آنها 
به مناطق رسمي شهرها، متحول ش��ود و تا سال ۲030 
ميلادي، همه زاغه نشين ها به امكانات استاندارد دسترسي 

پيدا كنند. 
سازمان ملل متحد در سند مكتوب خود تأكيد كرده است؛ 
در حال حاضر و در آستانه سال ۲01۷، همه كشورها توافق 
كرده اند كه در توانمندس��ازي بازار مسكن ارزان  قيمت و 
مناسب براي كم  درآمدها شكست خورده اند و متناسب با 
رشد جمعيت شهرنشين، نتوانسته اند جمعيت زاغه نشين 

را كنترل كنند. 
اما در ايران بهترين راهكار براي مقابله با حاشيه نش��يني 
استفاده از ظرفيت هاي مسكن ارزان قيمت در شهرهاي 
جديد است. شهرهاي جديد در بازار رقابتي مسكن به دليل 

ارزان بودن نرخ زمين و انبوه سازي، قيمت هاي قابل رقابت 
با مسكن در شهرهاي اصلي دارند و همين موضوع سبب 
شده تا جمعيت مهاجر شهرها كه از تمكن مالي براي خريد 

اين واحدها برخوردارند، ساكن شهرهاي جديد شوند. 
حال اگر همين توان با كمك دولت براي تأمين مسكن با 
نرخ مطلوب براي حاشيه نشينان نيز فراهم شود مي توان 
به رفع معضل زاغه نش��يني در ش��هرهاي جديد و نيز در 

شهرهاي بزرگ، اميدوار بود. 
هرچن��د در دني��ا روش هاي جدي��د و جالبي ه��م براي 
مقابله با حاشيه نشيني و تأمين سكونت گاه رسمي براي 
زاغه نش��ينان نيز م��ورد ارزيابي قرار گرفته ك��ه از جمله 
مي توان به ساخت مس��كن ارزان قيمت در ازاي دريافت 

پروانه ساخت خانه هاي لوكس اشاره كرد. 
در برخي شهرهاي اروپايي، سازنده هاي لوكس بايد مكلف 
شوند در ازاي س��اخت خانه هاي لوكس، تعداد مشخصي 
مس��كن ارزان قيمت در همان محله ها اح��داث كنند. در 
فاصله سال هاي ۲000 تا ۲015ميلادي عملكرد برخي 
كش��ورها در زمينه مقابله با زاغه نشيني منجر به كاهش 
300 ميليون نف��ري جمعيت زاغه ه��اي واقع در مناطق 

حاشيه اي شهرها شده است. 

بیژن تنها شهرهاي جدید، افزایش حاشيه نشينان یا كاهش زاغه نشينان 
       عمران شهری 

ان
جو

ی/
يز

بر
دت

حم
د م

مو
مح

ح: 
طر

  


