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 ترميم فرايند صعود قيمت ها 
با نان و برنج كليد خورد

يك چيزي برايتان بگويم تا از خنده روده بر ش��ويد! اين سال ها كه بر 
اولاد آدم گذشت، به خاطر برخي گراني ها، اولاد آدم زد به خام خواري 
و گياهخواري اينجور دفتردستك ها كه آدم با سيلي صورت خودش را 
سرخ نگه مي دارد و جلوي سر و همس��ر پز مي دهد كه مطابق آخرين 
الگوها دارد زندگي مي كند و اصلًا محصولات ارگانيك دارد مي خورد 
و... بله! در اين سال ها براي اولاد آدم فقط دو يار غار مانده بودند؛ نان و 
برنج!.... و خنده دارش اينكه، اين دو را هم گران كردند و براي اولاد آدم 
شكلك درآوردند كه حالا ديگر چه مي خوري؟ شير و پنير و ماستت را 

كه خيلي وقت پيش كيسه كرديم!
اولاد آدم دارد فكر مي كند كه واقعاً كسي به كسي نيست! دريغ از يك 
نفر كه بيايد و دلش به حال اولاد آدم بس��وزد! معلوم نيست اولاد آدم 
بعد از گياهخواري ديگر بايد چه بخورد؟ باد هوا! نگوييد حالا كه چيزي 
نشده و بالاخره قيمت ها مثل قيمت تاكسي هر چند ماه يكبار به صورت 
غير رسمي و هر سال به صورت رس��مي صعود مي كنند و اصلًا فلسفه 

وجودي دولت ها، تداوم صعود قيمت هاست تا آزادسازي كامل!
آدم دردش را به كه بگويد كه اگر يارانه اش را قطع نكنند با پول آن روزي 
نصف سنگك هم عايدش نمي شود در ماه! اكنون قيمت هر قرص نان 
س��نگك در برخي نانوايي هاي آزادپز به 2 هزار تا 2 هزار و 500 تومان 
هم رس��يده و قيمت بربري هم بين هزار و 200 تا هزار و 500 تومان 
هم عرضه مي شود كه نانوا، دليل آن را كنجد دورو و بالا رفتن كيفيت 
مي دان��د. وقتي به آنها گي��ر مي دهي كه دولت، تدبيرت��ان نمي كند؟ 

مي گويند آزاديم!
 البته كه اين افزايش قيمت بيش��تر در مورد نانوايان آزادپز محسوس 
است كه به هرحال، به لحاظ قيمت نبايد به كسي هم پاسخگو باشند 
و گذر اولاد آدم به دباغ خانه آنها نمي افتد، ام��ا در نانوايي هاي دولتي، 
كاهش وزن چانه، جبران افزايش قيمت گندم و آرد را كرده است. نان 
شده است اندازه كف دست! شايد هم كف دست شده است اندازه نان! 
ممكن است بگوييد كه آرد به قيمت دولتي در اختيار اين نانوايان قرار 
مي گيرد و تاكنون هم آرد از سوي دولت به صورت رسمي گران نشده 
است اما نانوايان مي گويند كه آرد دولتي كيفيت لازم را ندارد بنابراين 
بايد آرد آزاد هم بخرند تا بلكه نانش��ان خريدار داش��ته باشد و بتوانند 
مش��تريان خود را نگه دارند. )اولاد آدم كه نمي داند مزه نان با كيفيت 

چگونه است؟ اما لابد يك مزه اي دارد!(
مي بينيد با چه حيله اي نان را از گلوي اولاد آدم ها مي برند؟ دريغ از يك 

شكايت! دريغ از يك پيگيري!
اولاد آدم به ش��ما بشارت بدهد كه اگر ش��كايت هم بكنيد از پيگيري 
خبري نيست! مگر برنج را گران كردند كس��ي مسئول گران شدنش 
معرفي شد؟ فقط نشستند و گفتند كه چگونه حال اولاد آدم را بگيريم؟ 
رفتند و برنج را گران كردند. قيمت برنج در بازار مصرف تا هر كيلوگرم 
11 هزار و 500 تومان افزايش يافته اس��ت و هيچ سازماني مسئوليت 
اين گرانفروشي را نمي پذيرد. يعني اولاد آدم مانده است كه اينها اگر 

خودشان برنج نمي خورند پس چه مي خورند؟
اولاد آدم كه ديد با اين وضع نمي ش��ود و با هوا خوردن كه ش��كم آدم 
سير نمي شود، ش��ال و كلاه كرده و رفت پيش تدبيريون! آنجا هم كه 
بساط جشن پسابرجامي هميشه برپاست و به جاي نان همه شيريني 
به آدم تعارف مي زنند! بله آنها مش��كل اولاد آدم را حل كردند؛ معاون 
وزير صنعت بالاخره گفت كه نص��ب اتيكت قيمت براي كالاهاي فاقد 
بسته بندي الزامي است. بنابراين اگر ش��ما به مغازه مي رويد و برنجي 
كه اتيكت ندارد را مي خواهند كيلويي 11 هزار و500 تومان به ش��ما 
بفروشند مي توانيد به مغازه دار بگوييد كه اتيكت 11 هزار و 500 توماني 

بنويسد و بگذارد روي گوني برنج و سپس به شما نيم كيلو برنج بدهد!
حالا فهميديد كه چه وضع خنده داري دارد اولاد آدم؟ اولاد آدم مانده 
است كه اين آزادسازي تا كي بايد ادامه پيدا كند؟ مثلًا آزادسازي نرخ 
بنزين كه همه مشكلات ما از همان شروع شد تا كي ادامه دارد؟ يعني 
نفت كه بشكه اي 100 دلار بود و حالا ش��ده مثلًا 30 دلار، بنزين كه 
بشكه اي 200 دلار بوده، حالا مي شود مثلًا 60 دلار؟ يا نه مي شود 600 

دلار؟ يا 6 هزار دلار ؟ يا... 

 پيك مصرف برق
 ۲ هزار مگاوات افزايش مي يابد

مع�اونب�رقوان�رژيوزي�رني�روب�اتأكي�دب�راينك�ه۵۵
درص�دب�رقكش�ورتوس�طنيروگاهه�ايبخ�شخصوص�ي
توليدميش�ود،گف�ت:ترازمب�ادلاتب�رقايرانباكش�ورهاي
همس�ايهدرس�ال6تا8ميلياردكيلوواتس�اعتمثبتاست.
هوش��نگ فلاحتيان در گفت و گو با فارس گفت: بخ��ش برق يا همان 
شركت توانير بر اس��اس حكمي كه وزير نيرو صادر كرد، در 5 محور از 
محورهاي 17گانه اقتصاد مقاومت��ي فعاليت هاي مهم و عظيمي را در 
بخش برق انجام خواهد داد كه مهم ترين آن اتمام عمليات برق رساني 
به تمامي روس��تاهاي داراي 10 ت��ا 20 خانوار و اح��داث بخش بخار 
نيروگاه هاي گازي به ظرفيت 7 هزار مگاوات، تكميل و بهره برداري از 
نيروگاه پرند، تكميل و بهره برداري از 1800 مگاوات نيروگاه حرارتي 
جديد و احداث 10 هزار مگاوات ظرفيت اسمي توليد برق توسط بخش 

خصوصي است.  
فلاحتيان در پاسخ به اين س��ؤال كه آيا برنامه ريزي هاي لازم براي 
پيك بار ش��بكه برق در سال جاري شده اس��ت، گفت: صنعت برق 
در تابستان گذش��ته پيك بار 50 هزار و 177 مگاوات را تجربه كرد 
كه طبق پيش بيني ها امس��ال اين ميزان به 52 هزار مگاوات خواهد 
رسيد بنابراين بايد امسال مديريت مصرف برق بيش از پيش جدي 

گرفته شود. 
وي در پاسخ به اين سؤال كه مدير عامل شركت برق منطقه اي تلفات 
برق را در شبكه برق چندان بالا ندانس��ته، ادامه داد: تلفات برق كشور 
در بخش توزيع و فوق توزيع هم اكنون 13/5 درصد است و سالانه اين 

صنعت شاهد افزايش 6 درصدي تقاضا بوده است. 
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اصرار بيهوده بر تعيين نرخ اجاره بها 
كمبود آپارتمان مسكوني و به اصطلاح دندان گردي مالكان در فصل 
جابه جايي ها از مشكلاتي اس��ت كه سال هاست وجود دارد و حتي 
تلاش دو لت دهم با اجراي طرح مسكن مهر نيز نتوانست اين چالش 
را رفع و گره از اين كار باز كند. بر اساس آخرين آمارهايي كه سازمان 
امور مالياتي، مركز آمار و منابع مطلع در اي��ن حوزه ارائه كرده اند، 
بين 200 تا 250 هزار واحد مسكوني خالي در استان تهران وجود 
دارد كه هنوز دولت نتوانس��ته چاره اي براي حل آن بينديش��د. از 
تعيين ماليات گرفته تا قوانين سختگيرانه ديگر هيچ كدام نتوانستند 
راهگشا باشند، فقط در ماه هاي آغازين هر سال مشكلات مستأجران 
و بالا بودن اجاره بها از س��وي مس��ئولان و مردم مطرح و سپس به 

فراموشي سپرده مي شود. 
هر س��اله با آغاز س��ال جدي��د و جابه جايي مس��تأجران، موضوع 
افزايش قيمت اجاره بها مطرح مي شود، همزمان برخي از مسئولان 
اتحاديه املاك نيز اظهار اتي مبني بر افزاي��ش 10 تا ۴0 درصدي 
قيمت ها عنوان مي كنند. اين اظهارات نه تنها موجب رفع و رجوع 
درگيري هاي مالكان و مستأجران نمي شود، بلكه بازار را نيز با چالش 
جدي مواجه مي كند. اين در حالي اس��ت كه اين روند مدام تكرار 
مي شود. اخيراً رئيس اتحاديه مش��اوران املاك تهران با تأكيد بر 
اين كه تورم يا سود بانكي نبايد مبناي افزايش اجاره بها باشد، گفت: 
اجاره بها در سال 95 هيچ گونه افزايشي نسبت به سال 9۴ نخواهد 

داشت. حسام عقبايي اظهار كرد: قيمت مسكن در سال 95 نسبت 
به سال 9۴ هيچ گونه افزايشي نداشته است. لذا اجاره بها به تبعيت 
از قيمت مس��كن نبايد افزايش يابد. رئيس اتحاديه املاك تهران، 
مقايس��ه اجاره بها با نرخ تورم را نيز اش��تباه دانست و گفت: بعضي 
مالكان مي گويند بنزين، نان، لبنيات و غيره گران ش��ده، پس من 
هم بايد اجاره را زياد كنم. اينها از نظر كارشناس��ي درست نيست؛ 
چرا كه شاخص اصلي تعيين اجاره بها قيمت مسكن است و همين 
شاخص بايد در جامعه ترويج شود... اكنون اين سؤال مطرح است 
كه اظهار نظر در خصوص افزايش ي��ا كاهش نرخ اجاره بها در فصل 
جابه جايي چه ضرورتي دارد ؟ مگر تعيين قيمت مسكن توسط دولت 
يا اتحاديه صورت مي گيرد كه آقايان خود را موظف به تعيين قيمت 

اجاره بها مي دانند؟
البته امسال، نخستين باري است كه اتحاديه افزايش قيمت اجاره بها 
را صفر اعلام كرده اس��ت، اما همين موضعگي��ري رئيس اتحاديه 
كافي است كه مصاحبه برخي مسئولان مربوطه كليد بخورد و هر 
يك با نظرات كارشناس��ي خود بازار اجاره بها را دچار تنش كنند يا 
مشاوران املاك را در نقاط مختلف ش��هر براي ايجاد رونق در بازار 
اجاره تحريك كرده و قيمت ها را افزايش دهند. گفته مي شود يكي از 
وظايف اتحاديه ها نظارت بر عملكرد مشاورين املاك است و در هيچ 
كجاي قانون نيامده كه اتحاديه وظيفه تعيين نرخ اجاره بها و حتي 

ملك را دارد، بلكه قانونگذار هزينه پول را محاسبه و تعيين مي كند 
كه يك واحد آپارتمان بر اساس نرخ تورم چقدر بايد بازدهي داشته 
باشد. اما اتحاديه املاك تنها كاري كه به خوبي انجام مي دهد همين 
تعيين نرخ اجاره بها در ماه هاي جابه جايي است و بس و وظيفه ذاتي 
خود را كه نظارت بر املاك اس��ت به فراموشي س��پرده و بي خبر 
از تخلفاتي كه برخي مش��اوران املاك انج��ام مي دهند، به دنبال 
تعيين نرخ اجاره بها، ارائه آمار خانه هاي خالي و پيش بيني رونق يا 
كسادي بازار است.  البته اتحاديه املاك يك وظيفه ديگر هم دارد 
و آن رسيدگي به شكايات خريداران ملك از مشاوران املاك است 
كه بين شوراي حل اختلاف و دادگاه در حال پاسكاري است. اينكه 
چرا بازار اجاره بها، رها نمي شود تا مالكان و مستأجران توافقي بر سر 
قيمت كنار بيايند و بازار به خودي خود تنظيم شود، سؤالي است كه 

رئيس اتحاديه املاك بايد پاسخگوي آن باشد. 
مگر مالكان و مستأجران اختيار مالشان را ندارند يا نمي توانند نسبت 
به افزايش عادلانه قيمت اجاره بها توافق كنند كه مسئولان خود را 
موظف به تعيين نرخ مي كنند. ش��ايد اتحاديه از سر خيرخواهي و 
جلوگيري از زياده خواهي مالكان افزايش ي��ا كاهش نرخ اجاره بها 
را اعلام مي كند، اما تجربه نش��ان داده كه در اين سال ها اعلام نرخ 
نه تنها به سود مستأجران تمام نمي شود، بلكه به مشاجره مالكان و 

مستأجران منجر مي شود. 

سازمان آگهي هاي 
 روزنامه جوان

تلفني آگهي مي پذيرد
88498473

مزيتحملونقلريلیبرسايرراههايحملو
نقلبركسيپوشيدهنيست،باانتقالحملونقل
جادهايبهريلتنهاازمحلصرفهجوييگازوئيل
10ميليارددلار)بااحتس�ابدلار3هزارو۵00
توماني3۵هزارميلياردتوم�ان(ازهزينههاي
كش�وركاهشميياب�د،بااينحالس�همريل
درحملباردركش�ورتنها11/۵درصداس�ت.
 آمار بانك جهاني نشان مي دهد كه ميزان مصرف 
س��وخت در راه آهن براي حمل يك ه��زار تن بار 
تنها 6/7 ليت��ر و در حمل و نقل ج��اده اي 33 ليتر 
است. علاوه بر مصرف پايين انرژي در بخش ريلي 
يكي ديگ��ر از ويژگي هاي مهم حم��ل و نقل ريلي 
ايجاد آلودگي كمتر و س��ازگاري با محيط زيست و 
همچنين امنيت بالاي حمل و نقل ريلي نسبت به 

ساير راه هاي حمل و نقل است. 
به دلي��ل مزيت هاي متعدد و متن��وع حمل و نقل 
از طريق راه آهن نس��بت به س��اير راه هاي حمل و 
نقل ) ج��اده اي، هوايي، دريايي( مدت هاس��ت كه 
كش��ورها توس��عه حمل و نقل ريلي را در دستور 
كار قرار داده اند. در اين بين در سياس��ت هاي كلي 
اقتصاد مقاومتي ابلاغي از سوي مقام معظم رهبري 
حداقل در بيش از پنج بند مزيت توس��عه راه آهن 
آشكار مي شود.  در بند 3 سياست هاي كلي اقتصاد 
مقاومتي ابلاغي از سوي مقام معظم رهبري، رشد 
بهره وري در اقتصاد مورد توجه قرار گرفته و در بند 
۴ اين سياست ها به صرفه جويي در مصرف انرژي 
اش��اره و در بند 8 اين سياس��ت ها تأكيد بر اجراي 
سياس��ت هاي اصلاح الگوي مصرف ش��ده است. 
همچنين در بند 10 ، 12 و 13 سياست هاي اقتصاد 
مقاومتي به موضوع ترانزيت ، پيوندهاي راهبردي 
با كشورهاي همسايه و همچنين افزايش صادرات 

فرآورده هاي نفتي اشاره شده است. 
در حال حاضر 20 ميليارد ليتر گازوئيل در بخش 
حمل و نقل كش��ور مصرف مي ش��ود ك��ه اگر اين 
حمل و نقل با راه آهن باش��د مي توان با 3 ميليارد 
ليتر گازوئيل همه اين حمل و نق��ل را انجام داد و 
17 ميليارد ليتر گازوئيل به ارزش 10 ميليارد دلار 
صرفه جويي حاصل از شيفت حمل و نقل جاده اي 
به ريلي است. با اين حس��اب مي توان 17 ميليارد 
ليتر افزايش ص��ادرات فرآورده هاي نفتي را فقط با 
جابه جايي مد حمل و نقل جاده اي به ريلي داشت. 
با احتس��اب دلار آزاد 3 هزار و 500 توماني به اين 
نتيجه مي رس��يم كه حداقل از محل انتقال حمل 

و نقل جاده اي ب��ه راه آهن صرفه جوي��ي 35هزار 
ميلياردي به دليل افت مصرف گازوئيل در كش��ور 
حاصل مي ش��ود. حال بايد از دس��ت اندر كاران و 
مس��ئولان حوزه حمل و نقل و  راه آهن پرسيد كه 
چرا در اين س��ال ها در توس��عه راه آهن كوتاهي به 

عمل آمده است. 
عقب ماندگي ريل نس��بت به راه هاي ديگر حمل و 
نقل سالانه هزينه اي حدود 17ميليارد ليتر گازوئيل 
به ارزش تقريبی 10 ميليارد دلار را به كشور تحميل 
مي كند، اين در حالي اس��ت كه س��هم راه آهن از 
حمل بار در كش��ور از 10/5 درصد در سال 92 به 
11/8 درصد در پايان سال 9۴ رسيده است. در اين 

بين در حالي مدير عامل راه آهن، رشد 1/3 درصدي 
سهم راه آهن در حمل بار كشور را آن هم در دو سال 
ابتدايي دولت يازدهم رشد مناسبي عنوان مي كند 
كه طبق سند چش��م انداز 1۴0۴، سهم راه آهن از 

حمل بار در كشور بايد به 30درصد برسد. 
براساس چشم انداز 20ساله در سال 1۴0۴، سهم 
ريل از حمل بار كش��ور بايد به 30درصد برسد كه 
براي تحقق اين هدف، بايد سالي هزار كيلومتر خط 
آهن در كشور احداث شود. سهم حمل ونقل ريلي 
از مس��افر اكنون حدود 25ميليون نفر است كه در 

چشم انداز 20ساله بايد به ۴5 ميليون نفر برسد. 
 بالاترين بهره وري در حمل بار در راه آهن وجود دارد 

به طوريكه يك واگن باري معادل حداقل سه تريلي 
مي تواند بار جابه جا كند از س��وي ديگر در راه آهن 
يك هفتم جاده سوخت مصرف مي شود. در اين بين 
هرچه سفر جاده اي كاهش يابد و به سفرهاي ريلي 
افزوده شود بالطبع تصادفات رانندگي نيز كاهش 
مي يابد و ديگر خسارت ناشي از تصادفات جاده اي 

به هزينه هاي كشور تحميل نمي شود. 
ري�لرادروق�تاضافهدربرنامهشش�م

گنجاندند
عقب ماندگي بخش ريلي كش��ور نسبت به بخش 
جاده اي سالانه هزينه قابل ملاحظه اي را به كشور 
تحميل مي كند، در اين بين سهم راه آهن از برنامه 
ششم توسعه تنها سه حكم است كه اين احكام نيز 

در وقت اضافه در اين برنامه گنجانده شده است. 
مديرعامل راه آهن كش��ور درباره سرنوشت نهايي 
راه آهن در برنامه ششم توسعه گفت: خوشبختانه 
در جلسه آخر هيئت دولت، با تأكيد رئيس جمهور 
و مساعدت رئيس س��ازمان برنامه و بودجه، ماده 
قانوني مش��خصي درباره حمل ونقل ريلي به قانون 
برنامه اضافه ش��د و بر اساس آن، س��ه حكم ريلي 

پيشنهاد شده است. 
محسن پورس��يدآقايی درباره جزئيات اين احكام 
اظهار كرد: توس��عه حمل ونقل حوم��ه اي و ايجاد 
س��ازماني براي مديريت اين ح��وزه، از جمله اين 
احكام اس��ت. از س��وي ديگر در اين احكام، كمك 
بزرگي به بخش خصوصي در زمينه سرمايه گذاري 
در حمل ونقل ريلي ش��ده اس��ت؛ به وي��ژه همين 
معافيت بخش ريل��ي از ماليت ب��ر ارزش افزوده و 
اينكه مانند مناطق محروم از ماليات معاف باشند، 
ترجيح 9درصدي ب��راي بخش خصوص��ي ايجاد 
خواهد كرد كه در چند سال نخست سرمايه گذاري، 
ارزشمند است و كمك مؤثري براي رونق اين بخش 

خواهد بود.

»جوان«ازمغايرتسياستحملونقلدركشوربااقتصادمقاومتیگزارشمیدهد

 صرفه جویی 10میلیارددلاری
 با انتقال حمل و نقل از جاده به ریل

آگهی مناقصه عمومی یک مرحله اي 
ایــن شــهرداري درنظــر دارد نســبت بــه واگــذاري پروژه هــاي ذیــل از محــل اعتبــارات جــاري شــهرداري بــه پیمانــکاران 
ذیصــلاح و واجــد شــرایط اقــدام نمایــد لــذا مقتضــی اســت جهــت دریافــت اســناد مناقصــه بــه مــدت ده روز از تاریــخ 
ــهریور  ــان 17 ش ــع در خیاب ــاد واق ــزي خرم آب ــهرداري مرک ــیدگی ش ــان و رس ــد پیم ــه واح ــه ب ــی در روزنام درج آگه

مراجعــه نماییــد.
1. احداث آبشار طلائی به مبلغ 10/000/000/000 ریال (محل اجرا دره گرم) {ده میلیارد ریال}

2. اجراي دیوار حفاظتی خرم رود 7/000/000/000 ریال (محل اجرا رودخانه خرم آباد) {هفت میلیارد ریال}
3. اجراي دیوار حفاظتی رودخانه دره گرم 5/000/000/000 ریال (رودخانه دره گرم) {پنج میلیارد ریال}

4. احداث پارك کاسیت 5/000/000/000 ریال (ورودي شهر خرم آباد) { پنج میلیارد ریال}
5. احداث خیابان 35 متري حد فاصل پل جهادگران تا پهناورترین آبشار 5/000/000/000 ریال {پنج میلیارد ریال}

6. خاکبرداري و دیوار حفاظتی ورودي شهر خرم آباد 5/000/000/000 ریال (بلوار آیت اله کمالوند) {پنج میلیارد ریال}
7. آسفالت در سطح شهر خرم آباد 30/000/000/000 ریال {سی میلیارد ریال}

8. هزینه چاپ آگهی به عهده برنده مناقصه می باشد.
* لازم بــه ذکــر اســت مبلــغ تضمیــن شــرکت در مناقصــه بــراي هــر پــروژه معــادل ده درصــد 10 مبالــغ اگهــی فــوق 

ــردد. ــه گ ــران ارائ ــر بانکــی می بایســت از ســوي مناقصه گ ــه معتب ــه صــورت ضمانتنام ــه ب ــر ک الذک

بهناز قاسمی
  نقد
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