
در ميان تمامي ح�وادث طبيعي، زلزله كه زم�ان وقوع آن 
هم مش�خص نيس�ت ش�هرتهران را خواهد بلعيد . وجود 
گس�ل هاي متعدد، پايتخت را تهديد مي كن�د؛ اتفاقي كه 
سايه اش هر روز و هر ثانيه بر س�ر مردم شهر افتاده و همه 
در انتظارش هس�تند. ع�ده اي مي گويند مدت هاس�ت از 
زمان وقوع زلزله گذشته و هر لحظه ممكن است رخ دهد. 
با اين وجود اما، مس�ئولان موضوع را ج�دي نمي گيرند و 
كار امروز را به فردا موكول مي كنند. در اين خصوص رئيس 
شوراي ش�هر مي گويد: متأس�فانه ش�هر تهران بر مبناي 
اصول شهرس�ازي س�اخته نش�ده و همين موضوع سبب 
ايجاد بافتي نامتراكم و غير قابل دس�ترس ش�ده اس�ت و 
پدر علم ژئوفيزيك و زلزله شناس�ي در ايران معتقد است 
زلزله چي�زي از پايتخت باقي نمي گ�ذارد. نمونه عيني آن 
آتش س�وزي خياب�ان جمه�وري و فروريزش س�اختمان 
پلاسكو است. پايتخت نشينان ومسئولان اگر پيشگيري 
را در مقابل زلزله فراموش كنند مرگ خاموش در شهر همه 
چيز را ازبين خواهد برد و فقط افس�وس باقي خواهد ماند.  
 فعاليت 4 هزار و 900 ساختمان پر خطر در شهر تهران 
 بعد از حادثه پلاس��كو س��اختمان هاي پر خطر ش��هر تهران 
اولويت بندي شدند و مالكيني كه ساختمانشان در اولويت اول 
قرار دارد موظف هستند ظرف مهلت مقرر اعلام شده از سوي 
دادستاني نسبت به ايمن س��ازي اقدام كنند. در اين خصوص  
اقبال ش��اكري رئيس كميته ايمني شوراي ش��هر از فعاليت 
4900 ساختمان پرخطر درپايتخت خبر داد و مي افزايد:  بعد 
از پيگيري هاي مكرر از طرف كميته فني و حقوقي ش��ورا در 
رابطه با موضوع پلاسكو اولين جلسه مشترك دادستاني تهران، 
شهرداران مناطق و س��ازمان آتش نشاني براي احصاي ايمني 
ساختمان هاي پر خطر تشكيل شد وچنانچه تحت هر شرايطي 
اين كار به سرانجام نرسد با تصويب شورا، ليست ساختمان هاي 

پر خطر شهر تهران را اعلام عمومي خواهيم كرد. 
با اين وجود مهدي چمران، رئيس شوراي شهر تهران در دومين 
همايش ملي آتش نشاني و ايمني شهري معتقد است كه بحث 
آتش نشاني و ايمني در ش��هرها موضوع با اهميتي است و اين 
موضوع در شهرهاي پرجمعيت از اهميت ويژه تري برخوردار 

است. 
وي مي گويد: در يك شهر كوچك مسئله اطفاي حريق به آساني 
انجام مي شود زيرا ش��هر قابل دس��ترس بوده و آتش نشان ها 

مي توانند در زماني محدود در محل حادثه حضور پيدا كنند. 
رئيس شوراي اسلامي شهر تهران با اشاره به تردد دسترسي به 
نقاط حادثه خيز در شهرهاي بزرگ مي افزايد: شهرهاي بزرگ 
كه جمعيت زيادي دارند داراي دسترسي هاي دشواري نيز بوده 
و در هم پيچيدگي ساختمان ها و تراكم آنها سبب مي شود كار 
آتش نش��ان ها براي اطفاي حريق دشوار شود، چرا كه در شهر 
تهران شاهد ساختمان هاي فرس��وده بسياري هستيم كه اين 
ساختمان هاي ريز دانه در صورت حريق كار را براي آتش نشان ها 

دشوار مي كنند. 
 اصول شهر س�ازي حلقه گمش�ده طراحي ش�هري 

پايتخت 
 شهر تهران بر مبناي اصول شهرسازي ساخته نشده و همين 
موضوع س��بب ايجاد بافتي نامتراكم و غير قابل دسترس شده 
است. اين بخشي از سخنان رئيس شوراي اسلامي شهر تهران 
است كه مي گويد: در صورتي كه زلزله اي با قدرت شش ريشتر 
يا بيشتر در شهر تهران رخ دهد قابل تصور نيست كه وضعيت در 

پايتخت ايران چگونه خواهد شد؟! 
 مهدي چمران مي افزايد:  معابر تنگ و باريك و ساختمان هايي 
كه در نزديكي يكديگر احداث شده اند به همراه گسل هاي تهران 

وضعيت فاجعه انگيزي را براي شهر رقم مي زنند. 
رئيس شوراي اسلامي شهر تهران با تأكيد بر اينكه در سازمان 
آتش نشاني به دنبال لوكس گرايي نيستيم اذعان مي كند: تمام 
تلاش ما اين است كه با بهره گيري از وسايل كارآمد، آتش نشان ها 
بتوانند در حوادث حضور پيدا كنند و به دنبال تجهيزات لوكس 

براي آتش نشان ها نيستيم. 
وي با تأكيد بر لزوم اهميت قائل ش��دن براي حوزه پيشگيري 
تأكيد مي كند: نبايد تنها در حوزه آتش نش��اني مسير علمي را 

طي كرده و پيشگيري را فداي مباحث علمي كنيم. 
رئيس شوراي اسلامي شهر تهران با اش��اره به سازه مهندسي 
ساز ساختمان پلاسكو مي افزايد: س��اختمان پلاسكو از تيپ 
س��اختمان هاي بس��از و بفروش نبود و در ش��رايطي كه اين 
ساختمان به طور دقيق محاسبه ش��ده بود اما به يكباره شاهد 

ريزش اين ساختمان و رقم خوردن فاجعه پلاسكو بوديم. 
وي در خصوص تذكرهاي ارائه شده از سوي سازمان آتش نشاني 
به مالكان ساختمان هاي ناايمن شهر مي گويد: لازم است سازمان 
نظام مهندسي در رابطه با مصالح استفاده شده در ساختمان ها 
تذكراتي را به مالكان آنها پيش از احداث ساختمان ارائه كند، 

زيرا شاهد هستيم كه بسياري از ساختمان ها با مصالح مناسب 
ساخته نمي شوند و متأسفانه اكنون با معضل احداث اضافه بنا به 
روي ساختمان ها مواجه هستيم و همين موضوع سبب مي شود 

ساختمان ها ايمني خود را از دست دهند. 
 كار تهران با زلزله ۵ ريشتر تمام است

بهرام عكاش��ه، پدر علم ژئوفيزيك و زلزله شناسي در ايران نيز 
معتقد است اگر اتفاقي در تهران بيفتد، كشور از بين مي رود. 

وي با بيان اينكه اگر در تهران زلزله  هشت ريشتري بيايد كل 
تهران به فنا مي رود. عكاشه مي گويد: چيزي از تهران و كشور 
باقي نمي ماند. زيرا مثل اين مي ماند كه قلب انس��اني از بدنش 
خارج شود. حداقل ۳0 تا 40 سال است كه من اين نكته را متذكر 
مي شوم. من هم قبل از انقلاب و هم بعد از انقلاب بسيار درباره 
اين قضيه گفت وگو  كردم. در سال ۱۳۷۶ شوراي امنيت ملي 
به من نامه نوشت كه دلايلت براي اينكه مي گويي تهران نابود 

مي شود، چيست؟! 
وي مي افزايد: من هم همه مدارك را فرستادم. دو هفته بعد از رد 
و بدل كردن مدارك، رئيس جمهور وقت به شش نفر از وزرايش 
دستور داد كه اين ماجرا را پيگيري كنند. من در نامه ها خواسته 
بودم كه منازل مردم در تهران مقاوم سازي شوند، براي تهران فورا 
ستاد بحران تشكيل شود و تغيير جاي پايتخت در دستور كار 
قرار گيرد. بالاخره دبيرخانه ستاد بحران در سال ۱۳۸0 تشكيل 
شد و با آژانس بين المللي حقوقي ژاپن قراردادي منعقد كردند كه 
وضعيت تهران را از نظر ساختماني و زلزله خيزي بررسي كنند. 
عكاشه در ادامه صحبت هاي خود بيان مي كند: حداكثر تا ۱۵ 
سال ديگر در تهران زلزله مي آيد! البته اينها محاسبات كاغذ و 
قلمي است. زمين اين چيزها سرش نمي ش��ود. رفتار زمين را 
نمي شود دقيقاً حدس زد چون زمين همگن و يكنواخت نيست، 
هر اظهارنظري با علامت سؤال همراه است. نكته مهم اين است 
كه ما حداقل ۱۳، ۱4ميليون دانش آموز در كشور داريم كه در 
مدارسي كاملاً آسيب پذير درس مي خوانند. من ۶۵0 شهر ايران 

را انتخاب كردم و زلزله خيزي شان را بررسي كردم. 
 تأمين ايمني شهري به مردم باز مي گردد

سعيد شريف زاده، مديرعامل سازمان آتش نشاني شهر تهران با 
اشاره به اينكه مديريت يكپارچه ايمني شهري در كشور وجود 
ندارد مي گويد: تأمين ايمني شهري به خود مردم بازمي گردد و 

خودشان بايد ايمني هاي لازم را لحاظ كنند. 
 وي مي افزايد:  در حال حاضر ساختمان هايي در شهرها وجود 

دارد كه قدمت آنها به پيش از چند دهه قبل برمي گردد و در آن 
ساختمان ها نيز افرادي زندگي مي كنند، لذا بايد مالكان نسبت 
به بازنگري ساختمان خود اقدام كنند و سازمان آتش نشاني اهرم 
قانوني و نيروي لازم براي بررسي تمامي ساختمان هاي موجود را 

ندارد و اين بازنگري بايد به خواسته خود مردم اتفاق بيفتد. 
 تأكيد بر رويكرد علمي در مديريت سوانح طبيعي 

با توجه به اينكه به لحاظ پتانسيل وقوع سوانح طبيعي كشور 
ايران جزو ۱0 كشور اول جهان است و گستردگي و تنوع وقوع 
اين س��وانح همواره كش��ور را با مش��كلات متعددي همچون 
خس��ارات جاني، مالي و رواني مواجه كرده است در اين زمينه 
رئيس سازمان مديريت بحران كشور مي گويد: توجه به رويكرد 
علمي و فرهنگ سازي گسترده مديريت سوانح طبيعي در كشور 
با آموزش و تربيت نيروي انساني متخصص و ايجاد انگيزه ميان 
علاقه مندان به اين رشته تحصيلي از اهداف اين برنامه ملي است.  
اسماعيل نجار، درباره طرح مشترك با دانشكده محيط زيست 
دانشگاه تهران مي افزايد: طرح ايجاد مقطع دكتري مهندسي 
سوانح با عنايت ويژه مقام عالي وزارت كشور در جلسه شوراي 
عالي برنامه ريزي آموزش عالي با حضور وزير علوم، تحقيقات و 

فناوري به تصويب رسيد. 
وي مي گويد: وزير كشور طي مكاتبه با وزير علوم، از وي خواسته 
اس��ت تا با توجه به امكان ب��روز حوادث مختلف در كش��ور و 
همچنين حفظ آمادگي و نهادينه كردن فرهنگ خود امدادي 
و مديريت بحران، نس��بت به عملياتي كردن مصوبه ش��وراي 

هماهنگي مديريت بحران كشور اقدام كند. 
معاون وزير كشور بيان مي كند: تمام دستاوردها، سياست هاي 
جهاني و نتايج بررسي ها و تحقيقات به عمل آمده نشانگر تغيير 
نگرش جهاني در زمينه سوانح طبيعي از رويكرد »پاسخ محور« 
به رويكرد »ريسك محور« است كه اهميت اين موضوع را ابلاغ 
سياست هاي كلي رهبري در زمينه پيشگيري و آموزش مصوب 
سال ۸4 و نقشه جامع علمي كشور در بخش »اولويت ب« علم 
و فناوري با طرح موضوعات پيش بيني و مقابله با زلزله و سيل 
اجتنا ب ناپذير نموده است.  نجار مي گويد: يكي از ضرورت ها براي 
تغيير اين نگرش در كشور وجود نيروي متخصص و كادر مجرب 
براي آموزش دانشجويان در مقاطع تحصيلي مختلف است  و 
از آنجا كه هم اكنون در هيچ يك از دانشگاه هاي كشور مقطع 
دكتري در رشته مديريت سوانح طبيعي ارائه نمي گردد و بستر 
لازم براي ارتقاي سطح علمي كشور در اين زمينه وجود ندارد و 
از طرفي نيز علاقه مندان اين رشته پس از اخذ مدرك كارشناسي 
ارشد ناگزير بايد در ساير گرايش ها ادامه تحصيل دهند، سازمان 
مديريت بحران كش��ور با همكاري دانش��كده محيط زيست 

دانشگاه تهران مقدمات تصويب و اجراي آن را فراهم آورد. 
 فرهنگ ايمني شايد وقتي ديگر 

متأسفانه فرهنگ ايمني در ذهن مردم ايران ضعيف است. اگر 
اين نقصان را بپذيريم درمان ساده تر مي شود و اگر اين ضعف  را 
قبول نداشته باشيم مش��كل حل نخواهد شد.  به گفته معاون 
شهردار تهران يكي از مسائلي كه بايد در كشور بيش از پيش به 
آن توجه شود، بحث مسئوليت اجتماعي است. اينكه مهندسان 
و طراحان سازه بايد به درستي در جاي  خود قرار بگيرند و افراد 
ديگري مانند بساز بفروش ها به اشتباه جاي آنها را نگيرند نيز از 

همين منظر قابل بررسي است. 
 مازيار حس��يني با بيان اينكه در تحقق مس��ئوليت اجتماعي 
عملكرد مهندسان و نگاه مردم تأثيرگذار است، مي گويد: حادثه 
پلاس��كو   اتفاق تلخ و ناگواري بود كه بايد از اين حادثه بزرگ 
نتايج تأثيرگذاري در حوزه طراحي س��ازه به دست  آيد. براين 
اساس بايد ساختمان به گونه اي طراحي شود كه در زمان دچار 

حريق فرو نريزد. 
 وي تأكيد مي كند در حال حاضر اين ن��گاه و ايده در مواجهه 
ساختمان ها با زلزله وجود دارد اما احتمال وقوع آتش سوزي اگر 

بيشتر از زلزله نباشد، كمتر نيست. 

مديريت يكپارچه ايمني شهري حلقه گمشده مديريت بحران 
همه دم از مباحث ايمني مي زنند ولي كسي كاري نمي كند تا حادثه اي رخ ندهد

تهران مقابل زلزله و آتش بي دفاع است

يادداشت

از شهر

مديرعامل ش�ركت  بهره ب�رداري مترو ته�ران با تأكيد 
بر اينكه هر قطار مترو هزار و 12۵ خودروي ش�خصي را 
از خيابان هاي ش�هر جمع مي كند، دلارهاي پس�ابرجام 
و پرداخ�ت هزين�ه البرزي ه�ا در مت�روي ته�ران را از 
عوامل مؤثر در رش�د و توس�عه متروي ته�ران مي داند. 
محمد احمدي بافن��ده، مديرعام��ل ش��ركت بهره برداري 
متروتهران و حومه به اثرگذاري مترو در كاهش هزينه هاي 
مصرف سوخت اشاره كرد و گفت: براي هر نفر در جابه جايي با 
وسايل نقليه شخصي، به ازاي هر كيلومتر حدود ۳۱سي سي 
سوخت مصرف مي شود. اين مصرف سوخت در جابه جايي با 
قطار مترو حدود ۱۳سي سي مي شود. حالا وقتي شما در طول 
سال ۷00ميليون سفر با مترو انجام مي دهيد بايد دقت شود 
كه در اين مدت  چه ميزان صرفه جويي در مصرف س��وخت 

اتفاق مي افتد. 
مديرعامل شركت بهره برداري مترو تهران در ادامه به تفاوت 
هزينه جابه جايي مسافر با وسايل نقليه شخصي در مقايسه 
با مترو پرداخت و گفت: در س��فر با مترو، در هر سفر از محل 
واردات س��وخت، قطعه يدكي، تعمير و نگهداري و سوانح و 
زماني كه مسافر مي خواس��ت در ترافيك صرف كند، تقريباً 
يك دلار كمتر به دولت خس��ارت وارد مي ش��ود. براس��اس 
بررس��ي هاي ما از ابتداي بهره وري مترو تا ب��ه امروز تقريباً 
۷ميليارد سفر را در مترو سامان دهي كرده ايم. اگر فرض را بر 
اين بگذاريم با مصرف سوخت ۱۳ سي سي براي جابه جايي 
هر نفر به ميزان يك كيلومتر، براي اين ۷ميليارد سفر موجب 
شده ايم حدود ۱4هزار تن گازهاي سمي در شهر تهران توليد 
نشود. اين عددي بسيار بزرگ است و ما از اتفاق توليد يك كوه 

آلاينده در تهران جلوگيري كرده ايم. 
احمدي بافنده به ميزان صرفه جويي ريالي جابه جايي با مترو 
پرداخت و بيان كرد: اگر اين ميزان صرفه جويي را تبديل به 
سوخت كنيم، معادل 4ميليارد و 4۳9ميليون ليتر خواهد بود 
كه نگذاشتيم اين ميزان سوخت بسوزد كه اگر به نسبت قيمت 

تورم در امروز محاسبه كنيم از دهه ۸0 كه مترو در تهران راه 
افتاده تا ام��روز حدود ۳4 هزار ميلي��ارد تومان صرفه جويي 
مي شود. صنعت مترو هم در كاهش آلودگي ياري مي كند هم 
براي كاهش مصرف و واردات سوخت به اقتصاد كشور كمك 
مي كند و هم به اينكه مردم با اطمينان خاطر بهتري از مترو 

استفاده كنند، كمك مي كند. 
محم��د احمدي بافنده، مديرعامل ش��ركت به��ره برداري 
متروتهران و حومه در ادامه س��خنان خود به موضوع خريد 
هواپيما توس��ط دولت در پسابرجام اش��اره كرد و گفت: اگر 
من قرار ب��ود چنين تصميمي بگيرم و امكان اين را داش��تم 
هواپيماي مسافربري هم بخرم، هيچ گاه براي شركت ايران 
اير كه شركتي دولتي است اين كار را نمي كردم بلكه از طريق 
يك ش��ركت هوايي خصوصي اين خريد را انجام مي دادم. به 
يك شركت خصوصي حمل و نقل هوايي مي گفتم كه خودش 
هواپيما را بخرد و خودش هم اقساط را به دولت پرداخت كند 

و پول دولت را برگرداند. 
وي گفت: مطالبات ما از غرب به هواپيما تبديل شد. نمي گوييم 
اين موضوع ضرورت ندارد، اينكه پاي برخي شركت هاي هوايي 
كش��ورهاي ديگر را از ايران هم ببريم خوب است، اما برخي 
اقدامات بيشتر ضرورت دارد. شايد خيلي از مردم ايران تا آخر 
عمرشان هم هيچ گاه براي سفرهايش��ان از هواپيما استفاده 
نكنند؛ ما داريم به كساني سوبس��يد مي دهيم كه با هواپيما 
جابه جا مي شوند، اما آن كساني كه در تهران و كلانشهرها براي 
تردد نيازمند حمل ونقل عمومي هستند و مشكل حمل و نقل 
دارند، به خاطر عدم پرداخت يارانه اي كه بايد به ما داده مي شد 

و نشده است، مشكلات بيشتري برايشان ايجاد مي شود. 
در ادامه مديرعامل شركت بهره برداري مترو تهران افزود: بر 
اساس مصوبه شوراي اقتصاد، دولت موظف شده است بين 2 
تا 4 هزار واگن خريداري كند و در اختيار كلانشهرهاي كشور 
قرار دهد كه ۵0 درصد اين واگن ه��ا به مترو تهران و بقيه به 

هشت كلانشهر كش��ور اختصاص مي يابد.  احمدي بافنده با 
اظهار گله از عدم تأمين واگ��ن و قطارهاي مورد نياز متروي 
تهران گفت: دولت به روش هاي مختلف مطالبات خود را از ما 

مي گيرد اما ما نمي توانيم مطالباتمان را از دولت بگيريم. 
 اگر دلارهاي پسابرجام به جاي هواپيما به قطار مترو 

تبديل مي شد
مديرعامل شركت بهره برداري متروي تهران با اشاره به اينكه 
به طور معمول يك رام قطار متش��كل از هفت واگن و قطار 
معادل ۱0 تا ۱۵ميليون دلار هزينه و بودجه براي تأمين نياز 
دارد، مبالغ پيش بيني دولت براي خريد هواپيما از كشورهاي 
غربي را در تأمين و گشايش مشكلات قطار و واگن متروهاي 

كشور بسيار مؤثر دانست. 
 هر قطار مترو بار 112۵ خودروي شخصي را به دوش 

مي كشد
احمدي بافنده در ادامه به موضوع كاهش تردد خودروهاي 
شخصي با فعاليت قطارهاي خطوط مترو پرداخت و گفت: به 
طور متوسط ضريب سرنشين هر خودروي سواري شخصي دو 
نفر است كه معادل 20متر فضاي ترافيكي اشغال مي كند. در 
همين 20متر فضاي ترافيكي يك تاكسي با ضريب سرنشين 
چهار نفر فعاليت مي كند. يك اتوبوس درون ش��هري هم به 
طور متوسط ضريب سرنشين ۶0 نفر است و معادل ۱00متر 
فضاي ترافيكي اش��غال مي كند. اما هر يك رام قطار مترو با 
ضريب سرنشين حدود 2 هزار و 2۵0 نفر مي تواند معادل هزار 

و ۱2۵ خودرو شخصي را از شهر خارج كند. 
وي در خصوص اس��تاندارد فعاليت مترو در تهران هم افزود: 
به طور معم��ول در ايران در خطوط مترو ه��ر يك كيلومتر 
يك ايس��تگاه و يك رام قطار معادل يك قطار و هفت واگن 
مي خواهد، يعني يك خط 40كيلومتري نيازمند 40رام قطار 
و 40 ايستگاه با انتظار سفر پنج دقيقه است. از اين تعداد رام 
قطار ۱0 تا ۱۵ درصد در ذخيره و اورهال قرار مي گيرد و الباقي 

فعاليت مي كند. 

هر قطار مترو بار 112۵ خودروي شخصي را بر دوش مي كشد 

جاي خالي دلارهاي پسابرجام در مترو تهران

هوشمند برانيم!
 بيژن سوراني

ترافيك معضل كلانشهرها كه همچون تار عنكبوت معابر شهري را در بر گرفته است 
حالا با نزديك تر شدن به ايام پاياني سال خود را در معابر شهري بيشتر نمايان مي كند. 
در روزهاي پاياني سال جنب و جوش براي خريد و فعاليت هاي سال نو بيشتر مي شود 
و در اين ميان با كوچك ترين بي نظمي و زير پا گذاشتن قانون حتي توسط يك راننده 
گره هاي ترافيكي در يك مسير شكل مي گيرد و تبعات آن به ساير معابر شهري كشانده 
مي شود. از تصادف گرفته تا دوبله پارك كردن همه و همه ايجاد ترافيك مي كند و بر 
بار ترافيكي معابر مي افزايد. بسياري از شهروندان سعي مي كنند به جاي استفاده از 
وسايل نقليه عمومي از وسايل شخصي خود در اين ايام استفاده كنند و به دليل آنكه 
در روز حدود يكهزار خودرو در شهر تهران شماره گذاري مي شود ديگر معابر شهري 
گنجايش اين تعداد خودرو را ندارد. نه جاي پارك براي پارك كردن خودرو به آساني 
گير مي آيد و نه مي توان از مسيرهاي فرعي عبور كرد. در حال حاضر در شهر تهران با 
وجود 9 ميليون جمعيت ثابت و حدود 4 ميليون جمعيت شناور كه از شهرهاي اطراف 
و ش��هرهاي اقماري به تهران رفت و آمد مي كنند ديگر ترافيك يك موضوع تك بند 
نيست. آمد و شد در شهر تهران با وجود قوانين و مقررات و ضوابط باز هم داراي بسياري 
از معايب همچون تكميل نبودن شبكه هاي حمل و نقل عمومي، نبود پاركينگ هاي 
طبقاتي هوش��مند، نبود كنترل ترافيك از يكس��و و از س��وي ديگر استفاده نكردن 
شهروندان از شبكه هاي مجاز كه اقدام به ارائه اطلاعات آنلاين ترافيكي مي كنند به 
تشديد ترافيك شهري دامن زده است. در حال حاضر ضريب نفوذ اينترنت در شهرهاي 
بزرگ كشور افزايش يافته است و در اين ميان بسياري از افراد داراي تلفن هاي همراه 
هوشمند هستند كه مي توان از اين ظرفيت و پتانسيل براي كاستن بار ترافيك معابر 
و ساماندهي آن استفاده كرد. در حقيقت در سال هاي اخير سعي شده است تا بخشي 
از اطلاعات ترافيكي به صورت آنلاين روي ش��بكه هاي مجاز و سايت ها ارائه شود تا 
شهرونداني كه قصد سفر درون شهري را دارند، بهتر بتوانند زمان خود را مديريت كنند 
و بتوانند در لحظه  براي ساماندهي ترافيك مسير عبوري تصميم گيري كنند كه از چه 
مسيري به ادامه راه خود ادامه دهند. در ايران تمامي وسايل ارتباط جمعي همچون 
راديو و تلويزيون و شبكه هاي مجازي به بهترين شكل ممكن با تكنولوژي روز در حال 
استفاده است اما متأسفانه چگونگي استفاده از اين وسايل به صورت كاربردي با زندگي 

روزمره جاي خلأ بسياري دارد.
چه تعداد از شهروندان قبل از خارج شدن از خانه برنامه ريزي مي كنند تا بدانند از چه 

مسيري خود را به مقصد برسانند تا كمتر در بار ترافيك بمانند؟
چه تعداد از شهروندان در ترافيك معابر با اس��تفاده از شبكه هاي مجازي و اطلاعات 
ارائه شده تصميم  مي گيرند مسير خود را تغيير دهند تا بار ترافيك مسير عبوري كه 
در آن قرار دارند كاهش يابد؟ چه تعداد از شهروندان به پيام هاي ترافيك كه در قالب 
طنز يا به صورت تصويري ارائه مي شود توجه مي كنند؟ اصلًا تا به حال فكر كرده ايم 
چرا اين همه پويانمايي )همچون ديرين ديرين( توليد مي شود؟! پيام اين انيميشن ها 
چيس��ت و چه كاربردي دارند؟ اينكه با وجود دسترس��ي به فايل هاي تلگرام و ساير 
شبكه هاي مجازي چرا به موضوع ترافيك بي تفاوت هستيم جاي تأمل دارد. همه ما به 
نوعي با ترافيك سر و كار داريم و بخشي از زندگي شهري ما را اين رفت و آمد شهري در 
برمي گيرد، ولي به چه ميزان درصدد هستيم به عنوان يك شهروند به فرهنگ ترافيك 
خود و رعايت قوانين و مقررات در اين زمينه احترام بگذاريم؟! در حقيقت با سر زدن 
به سايت هاي آنلاين ترافيك كه اطلاعات بسياري از ترافيك مسيرها و معابر را به ما 
مي دهد مي توانيم سفرهاي خود را مديريت كنيم. مديريت سفر يعني صرفه جويي در 
سوخت و زمان، كاستن از آلودگي هوا، كاهش تصادفات، آرامش روحي و جسمي براي 
زندگي شهرنشيني و در نهايت گام برداشتن در مسير سلامت فرد و جمعيتي براي 
ارتقاي زندگي شهري. بنابراين لازم است تا كمي بيشتر به مسائل ترافيكي و استفاده از 
ابزار هوشمند اطراف خود براي ساماندهي ترافيك وقت بگذاريم تا هم خودمان نتيجه 
آن را ببينيم و هم ديگران از آن بهره مند شوند. بياييم براي استفاده هوشمند از ترافيك 
و  مديريت آن كار امروز را به فردا واگذار نكنيم كه اگر بار ترافيك در شهرها ساماندهي 

شود زندگي شهري دلنشين تر خواهد شد.

تهران را در تعطيلات نوروز ببينيد 

اتوبوس ه�اي  از  بهره گي�ري  ب�ا   96 ن�وروز  در  ته�ران  ش�هرداري 
برگ�زاري توره�اي مختل�ف  و  روب�از دو طبق�ه وي�ژه گردش�گري 
م�ي رود.   96 س�ال  به�ار  اس�تقبال  ب�ه  ته�ران  ش�هر  س�طح  در 
منيعي، دبير ستاد گردشگري شهرداري تهران گفت: شهرداري تهران در برگزاري 
تورهاي نوروز 9۶ ارتقاي روحيه س��رور و نش��اط عمومي، تأكيد بر تقويت هويت 
اس��لامي ايراني و ترويج فرهنگ حفظ طبيعت و محيط زيست را به عنوان اهداف 
اصلي برگزاري اين تورها دنبال مي كند. اين تورها با محوريت ايثار و شهادت، وحدت 
و وفاق ملي در سطح ش��هر تهران برگزار مي ش��ود.  وي افزود: از ۱۳ تا 20 اسفند 
ماه اجراي طرح جهاد مهرباني در ۳۵4 محله ش��هر تهران برگزار خواهد شد و ۱۵ 
اسفندماه همزمان با روز درختكاري طرح درخت مهرباني با حضور خانواده شهدا و 

چهره هاي فرهنگي و هنري برگزار خواهد شد. 
وي در خصوص برگزاري برنامه چهارشنبه آخر سال گفت: 24 اسفند ماه با تأكيد 
بر هويت اسلامي- ايراني طرح ويژه اي براي چهارشنبه آخر سال تدارك ديده شده 
است.  وي افزود: 2۷ اسفند ماه نيز مهماني لاله ها در آخرين پنج شنبه سال با ويژه 
برنامه هايي در بهشت زهرا )س( برگزار مي شود. همچنين 29 اسفند ۳۵4 برنامه 
در ۳۵4 محله ش��هر تهران همزمان با ولادت حضرت فاطمه زه��را )س( و روز زن 
برگزار مي شود.  منيعي به برگزاري طرح س��فره طبيعت در هزار پارك شهر تهران 
و برنامه هاي ويژه اين طرح در ۱۳ فروردين ماه همزمان با روز طبيعت اشاره كرد و 
افزود: برنامه هاي ويژه تهران گردي و برگزاري تورهاي شهرداري تهران از يكم الي 
سيزدهم فروردين ماه با شعار تهران را ببينيم در سطح شهر تهران آغاز به كار خواهد 
كرد. با تشكيل ستاد گردشگري نوروز و ايجاد رينگ هاي گردشگري مسافران ورودي 
به شهر تهران را تشويق مي كنيم تا در قالب تورهاي يكروزه و سه روزه تهران را به طور 
كامل ببينند.  وي افزود: پنج مقصد براي تورهاي يكروزه و ۱۱ مقصد براي تورهاي 
نيم روزه طراحي شده كه با حداقل قيمت و با همكاري سازمان ميراث فرهنگي با 
بهترين كيفيت برگزار مي شود.  دبير ستاد گردشگري شهرداري تهران در تشريح 
نحوه اطلاع مردم از برگزاري اين تورها و ثبت نام در آنها گفت: شهروندان مي توانند 
 www. visit. tehran. از طريق سايت ستاد گردشگري شهرداري تهران به آدرس
ir، سامانه #۱۳۷*، اپليكيشن هاي تهران من و سامانه ۱۳۷ شهرداري تهران نسبت 

به كسب اطلاعات و ثبت نام در تورها اقدام كنند. 
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