
رف�ت و آم�د هيئت‌ه�اي خارج�ي ب�ه ايران 
و ب�ه راه‌اندازي ضياف�ت امضاها، ح�الا همه در 
ميان زمين و آس�مان معلق مانده اس�ت؛ همه 
از واهم�ه ترام�پ مي‌گويند و ب�ه ايراني‌ها اين 
پي�ام را مخابره مي‌كنن�د كه فعلًا صب�ر كنيد. 
به گزارش »جوان«، ابهام‌ها حالا به اوج خود رسيده 
است و شركت‌هايي كه به قول برخي مديران دولت، 
صف‌شكني كرده و سد سرمايه‌گذاري در ايران را 
شكستند زودتر از همه عقب نشسته و رسما اعلام 
كردند ما مطيع امريكا هستيم و هر چه او بگويد. در 
همين رابطه روزنامه فايننشال تايمز نوشت: مواضع 
تند ترامپ فضاي بازار ايران را براي سرمايه‌گذاران 

ناامن كرده است. 
اما پيروزي دونال��د ترامپ در انتخاب��ات امريكا و 
مواض��ع و اقدامات تند وي در قب��ال ايران موجب 
افزايش عدم‌قطعيت در مورد بازار ايران شده و وي 
و ديگر تجار ايراني را ناگزير ساخته تا در برنامه‌هاي 
خ��ود بازنگري كنن��د. آنه��ا ديگر انتظ��ار ندارند 
س��رمايه‌گذاري خارجي به آس��اني به سمت بازار 
ايران سرازير شود، بلكه مجدداً در حال تمركزروي 

بازار سرمايه داخلي هستند. 
زماني، مدير اجرايي مؤس��سه كي��ان در اين باره 
گفت: »پيروزي ترامپ مثل يك ترمز ناگهاني روي 
چرخ‌هاي يك ماشين بود كه به آهستگي شروع به 
حركت كرده بود.« مؤسسه كيان قبلًا اين تأثيرات 
منفي را احساس كرده است. زماني كه يك سال قبل 
اين شركت تأسيس شد، مسئولان آن اميدوار بودند 
كه بتوانند يك شريك خارجي جذب كنند. اما يك 
س��رمايه‌گذاري خاورميانه‌اي كه در آستانه خريد 
بخشي از سهام اين مؤس��سه بود، پس از افزايش 
شانس پيروزي ترامپ در انتخابات ماه نوامبر امريكا 
از اين معامله كنار كشيد. اين مؤسسه همچنين به 
يك مش��تري خارجي در مورد معامله‌اي مشاوره 
مي‌داد كه بر اساس آن قرار بود صدها ميليون دلار 
از سهام يك شركت ايراني خريداري شود كه اين 

معامله نيز در وضعيتي نامشخص قرار دارد. 
هيچ نشانه‌اي از اينكه شركت‌هاي فرانسوي نظير 
ايرباس و پژو براي تجديدنظر در قراردادهاي خود 
با ايران تحت فشار قرار گرفته‌اند ديده نمي‌شود، اما 
ش��ركت توتال همين ديروز اعلام كرد كه تصميم 
نهايي خود در مورد سرمايه‌گذاري در ايران را منوط 
به تصميم ترامپ در مورد تمديد معافيت ايران از 

تحريم‌هاي امريكا كرده است. 
 توتال و نفت

شركت توتال يكي از ش��ركت‌هاي بزرگ نفتي 

جهان است كه سابقه كار زيادي در ايران دارد. 
توتال به دليل سابقه خود در نفت ايران به خودي 
خود مخالفان ذاتي دارد و در ميان كارشناسان 
نفتي به شركتي »سوء‌استفاده‌گر« شهره است 
و دو ق��رارداد خود با ايران را ب��ا فساد پيش برد. 
رش��وه او به يكي از آقازاده‌ها منجر به آن ش��د 
كه امريكايي‌ها اين ش��ركت را جريمه س��ختي 
كنند و در پرونده كاري‌اش ثبت شود. زماني كه 
قراردادهاي جديد نفتي رونمايي شد، تعدادي از 
مديران نفتي براي توتال س��ر و دست شكاندند 
و آنها را منجي ايران خواندن��د. همين موضوع 
كافي بود تا قرارداد توسعه فاز 11 پارس جنوبي با 
اين شركت در پس پرده نهايي شود و در مرحله 
نخست يك تفاهمنامه تعهدآور امضا شود تا فاز 

11 پارس جنوبي به عنوان مرزي‌ترين فاز گازي 
ايران با قطر به توتال س��پرده شود. قرار بود اين 
ش��ركت روي اطلاعات اين مخزن كار كند و در 
نهايت طرح توس��عه آن را ارائه داده و قرارداد را 

نهايي كند. 
آنها البت��ه براي حض��ور در آزادگان – بزرگ‌ترين 
ميدان نفتي ايران- هم حس��اب ب��از كرده‌اند ولي 
همه اين ق��ول و قرارها با اظهارات روز پنج‌ش��نبه 
رئيس اجرايي ش��ركت توتال معلق ماند. پاتريك 
پوپان گفت، اين ش��ركت قصد دارد تصميم نهايي 
خود در خصوص سرمايه‌گذاري ۲ميليارد دلاري 
در يك پ��روژه گازي در ايران را تا تابس��تان اتخاذ 
كند، اما اين تصميم بستگي به تمديد معافيت‌هاي 
تحريمي امريكا خواهد داشت. فاز 11 پارس جنوبي 

در بين چند پروژه‌اي قرار دارد كه تا آغاز تابستان 
مورد تصويب شركت قرار خواهد گرفت، به شرطي 
كه هيچ تغييري در خصوص تحريم‌ها اتفاق نيفتد. 
وي با توضيح اينك��ه رئيس‌جمه��ور قبلي امريكا 
معافيت هايي را براي تعليق تحريم‌هاي مرتبط با 
ايران به امضا رسانده بود گفت: »دو دستور اجرايي 
وجود دارد كه بايد قبل از تابس��تان تمديد شود.‌« 
پويان در پاريس به خبرنگاران گفت:‌»اين دستورها 
قرار بود حدود 18 ماه اعتبار داشته باشند. بنابراين 
رئيس‌جمهور ترامپ بايد در م��ورد تمديد يا عدم 

تمديد اين معافيت‌هاي تحريمي تصميم بگيرد.«
پوپان هفته گذش��ته نيز گفته ب��ود توتال مطيع 
قوانين امريكاست و در نهايت از قوانين اين كشور 
حمايت مي‌كند. حالا در اين ميان ميادين مشترك 
ايران به حال خود رها ش��ده‌اند و ذوق‌زدگي‌هاي 
يك سال گذشته جاي خود را به ترديدهاي جدي 

داده است. 
  حتي ايرلاين‌ها!

از نفت كه به هوا مي‌رويم با چالش ديگري مواجه 
مي‌شويم. هندي‌ها هم قصد خروج از ايران را دارند. 
پايگاه خبري اينديا تايمز در اين باره نوش��ت: در 
حالي كه مواضع تند دونالد ترامپ تنش در روابط 
تهران و واشنگتن را افزايش داده است، شركت‌هاي 
هواپيمايي هندي بر س��ر دوراهي احي��ا تا توقف 
برنامه‌هاي خود براي برقراري پروازهاي مستقيم 

به مقصد ايران قرار گرفته‌اند. 
دو منبع آگاه گفتند، ش��ركت اير اينديا اكسپرس 
اكنون در ح��ال بازنگري در طرح‌ه��اي خود براي 
برقراري پروازهاي مستقيم به مقصد تهران است. 
اين پروازها قبلا قرار بود اواخر امسال برقرار شود. 
اين ش��ركت هوانوردي طرح‌هاي جايگزيني نظير 
پرواز دهلي- تاش��كند- آلماتي يا دهلي- دوجه- 
بحري��ن را آماده كرده ت��ا در صورتي كه ش��رايط 
ژئوپلتيك آغاز پروازها به مقصد ايران را دشوار كرد، 

اين طرح‌ها به اجرا گذاشته شود. 
يك منبع ديگر گفت، شركت هندي گو اير هند هم 
كه در حال برنامه‌ريزي ب��راي گنجاندن تهران به 
عنوان يكي از اولين مقاصد پروازهاي بين‌المللي‌اش 
بود، فعلًا اي��ن طرح‌ها را متوقف كرده اس��ت. اين 
ش��ركت قصد دارد پروازهاي بين‌المللي خود را از 

اواخر امسال برقرار كند. 
شركت جت ايرويز سال گذشته طرح‌هايي را براي 
پرواز به تهران اعلام كرده بود، اما به گفته منابع آگاه 
به دليل تنش‌هاي اخير در روابط ايران و امريكا فعلًا 

اين طرح‌ها را متوقف ساخته است. 
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در سكوت سازمان حمايت از  مصرف‌كنندگان
در حالي كه مدت‌هاس�ت گراني در بازار گوش�ت قرمز گريبانگير 
مصرف‌كنندگان شده اس�ت، س�ازمان حمايت مصرف‌كنندگان 
و توليدكنن�دگان در اي�ن ب�اره س�كوت اختي�ار ك�رده اس�ت. 
به گزارش ايسنا، گراني گوش��ت قرمز كه از حدود دو ماه پيش شروع 
شده، بر اساس آخرين گزارش‌ها هنوز بازار پرنوسان اين محصول بالاتر 

از سطح انتظار قرار دارد. 
اما نكته قابل توجه اين اس��ت كه اخيراً منصور پوريان - رئيس مجمع 
ملي صادركنندگان دام زنده - نه تنها مشكل را از حجم و نحوه عرضه 
دام ندانس��ته، بلكه اوضاع عرضه دام در س��ال جاري را نسبت به سال 
گذشته بهتر توصيف كرده و عامل اصلي اين نابساماني در بازار را دلالان 

و اصناف مي‌داند. 
وي دراين باره تأكيد كرده كه برخي دلالان براي س��ودجويي بيشتر، 
لاشه كشتار شده را از اس��تان‌هاي دور‌دست به تهران عرضه مي‌كنند 
كه همين عامل گراني مي‌شود، چراكه وقتي لاشه دام سبك را كيلويي 
۳۱ هزار تومان از آنجا حمل و در تهران كيلويي ۳۴ هزار تومان عرضه 
مي‌كنند، مشخص است كه چه قيمت‌هايي بايد در بازار به وجود آيد. 
البته اين بخشي از سودجويي است كه آنها رقم مي‌زنند و جالب‌تر اينكه 

طي ماه‌هاي گذش��ته قصابي‌ها ميش و ماده حذفي را به جاي بره و با 
همان قيمت كه نرخ گوشت قرمز باكيفيت براي گوسفند نر است، عرضه 

كردند و كسي نبود كه جلوي آنها را بگيرد. 
علي‌اصغر ملكي، رئيس اتحاديه فروش��ندگان گوشت گوسفندي نيز 
ضمن تأييد افزايش قيمت گوشت قرمز و گراني حدود ۱۰ هزار توماني 
براي هر كيلوگرم از اين محصول، دليل جالبي براي اين گراني دارد و 
آن هم قرباني كردن گوسفندهاي ماده‌ در اعياد مذهبي است، چراكه 
به گفته وي، اين دام‌ها هنوز زايمان نكرده بودند كه باعث كمبود عرضه 

شده است. 
با وجود اظهارنظرهايي كه در خصوص گراني موجود در بازار انجام شده 
و حتي اعلام قيمت‌هاي رسمي كه از زبان رئيس اتحاديه فروشندگان 
گوشت گوسفندي مطرح مي‌شود، همچنان قيمت گوشت قرمز در بازار 
كنترل نشده است كه در اين ميان وزارت جهاد كشاورزي نيز به عنوان 
متولي توليد تأكيد دارد كه عرضه دام مناسب است و هيچ‌گونه كمبودي 
در اين ميان نداريم و افزايش قيمتي كه در بازار مش��اهده مي‌شود به 
دليل سودجويي فروش��ندگان و حضور دلالان است كه در اين زمينه 
سازمان حمايت مصرف‌كنندگان و توليدكنندگان و تعزيرات حكومتي 

موظف به برخورد هستند. 
در ش��رايط فعلي و با توجه به قرار گرفتن در آس��تانه نوروز و افزايش 
تقاضا، به‌رغم اينكه انتظار مي‌رود سازمان حمايت مصرف‌كنندگان و 
توليدكنندگان با گران‌فروشي‌ها و سودجويي‌ها كه در نهايت به زيان 
مردم است، برخورد كند، ش��اهد چنين برخوردهايي نيستيم، چراكه 

گراني همچنان در بازار گوشت قرمز مشاهده مي‌شود. 
در اين مي��ان پيگيري‌هاي متعدد خبرنگار ايسنا از س��ازمان حمايت 
مصرف‌كنن��دگان و توليدكنندگان به نتيجه نرس��يد و اين س��ازمان 
درباره گرانفروشي موجود در بازار گوشت كه طي دو ماه اخير رخ داده، 

توضيحي نداده است. 

توتال: براي ورود به ايران، منتظر ترامپ هستيم
آب پاكي توتال فرانسه روي دست »دلخوشان« نفتي ريخته شد

ايجاد محدوده تست خودروهاي خودران
كش�ورهاي همس�ايه اروپاي�ي آلم�ان و فرانس�ه قص�د دارن�د 
يكديگ�ر  ب�ه  را  كش�ور  دو  ك�ه  جاده‌هاي�ي  از  ش�ماري  در 
متص�ل مي‌كنن�د، ب�ه تس�ت خودروه�اي خ�ودران بپردازن�د. 
به گزارش خبرگزاري فرانسه، الكساندر دوبريت، وزير حمل و نقل آلمان 
پس از ديدار با آلن ويدالي، همتاي فرانسوي خود در برلين، اظهار كرد: اين 
مسير كه هدف از ايجاد آن تست رانندگي اتوماتيك در ترافيك بين مرزي 
واقعي اس��ت، حدود ۷۰ كيلومتر طول خواهد داشت و از مرزيگ در ايالت 

سارلند آلمان تا شهر متز در شرق فرانسه امتداد دارد. 
به گفت��ه وزير حم��ل و نقل آلم��ان، توليدكنن��دگان ق��ادر خواهند بود 
اتصال‌پذيري سيستم‌هايش��ان را در اين مسير آزماي��ش كنند، به عنوان 
مثال زماني كه تغيير لاين داده مي‌شود يا محدوديت سرعت در مرز تغيير 
مي‌كند،  اين مسير امكان تست ارتباطات بي‌سيم نسل پنجم ميان خودروها 
و زيرس��اخت و مانورهاي اتوماتيك مانند س��بقت گرفتن و ترمز، هشدار 

اضطراري و سيستم‌هاي تماس را فراهم مي‌كند. 
آلمان خانه غول‌هاي خودروسازي مانند فولكس واگن و ب ام و است و پيش 
از اين مناطقي را براي تس��ت خودروهاي خودران در بزرگراه‌ها و شهرها 
اختصاص داده است اما اين نخستين محدوده آزمايش در مرز با يك كشور 
ديگر است. وزارت حمل و نقل آلمان ۱۰۰ ميليون يورو براي تأمين مالي 
اين پروژه اختصاص داده است.  اين تست‌ها در شرايطي انجام مي‌گيرد كه 
خودروسازان سنتي اين كشور تلاش مي‌كنند از تازه‌واردان سيليكون والي 

مانند تسلا، اوبر و گوگل در عرصه فناوري خودران عقب نمانند. 

 علاقه‌مندي كره‌جنوبي
 براي واردات ال ان جي از ايران

مدير ش�ركت ك�وگاس كره‌جنوبي گفت اين ش�ركت ممكن اس�ت 
در نهاي�ت ب�دون هرگون�ه محدوديت�ي ي�ا گنجان�دن ش�رايطي 
ق�راردادي ك�ه خري�داران احتمال�ي ف�روش مج�دد محموله‌ه�ا 
را محدود س�ازد، هم از امري�كا و هم از اي�ران ال ان ج�ي وارد كند. 
به گزارش رويترز، لي سئونگ هون، مديرعامل شركت كوگاس كره جنوبي 
ضمن ابراز علاقه‌مندي نسبت به مشاركت در پروژه‌هاي گاز شيل امريكا 
گفت:‌»فشار تجاري امريكا )بر كره‌جنوبي( احتمالاً افزايش خواهد يافت، 
اما سرمايه‌گذاري‌هاي گازي در امريكا مي‌تواند به عنوان ابزاري در برابر اين 

فشارهاي تجاري به كار بيايد.«
شركت كوگاس در س��ال 2012 قراردادي را با ش��ركت امريكايي چنير 
براي خريد س��الانه 2/8 ميليون تن ال ان جي از اين شركت به مدت 20 
سال به امضا رساند. اين قرارداد از امسال اجرايي مي‌شود. لي گفت: اولين 
محموله در قالب اين قرارداد تابس��تان امسال به كره جنوبي مي‌رسد.  لي 
همچنين گفت:‌اين شركت ممكن است در نهايت بدون هرگونه محدوديتي 
يا گنجاندن ش��رايطي قراردادي ك��ه خريداران احتمال��ي فروش مجدد 
محموله‌ها را محدود سازد، هم از امريكا و هم از ايران ال ان جي وارد كند. 
وقتي عرضه‌هاي جديد وارد بازار مي‌شود، آنها نمي‌توانند درخواست محدود 
شدن مقصد‌هاي خريد را مطرح كنند. ما مي‌توانيم نياز خود را از منابعي 
تأمين كنيم كه هيچ محدوديتي براي ما در نظر نگرفته باشد.  ايران به رغم 
برخورداري از بزرگ‌ترين ذخاير گازي جهان، داراي تأسيس��ات صادرات 
ال ان جي نيست، از اين رو، ارسال ال ان جي ايران به كره جنوبي نيازمند 
سرمايه‌گذاري گسترده است و توسعه آن ممكن است سال‌ها طول بكشد. 

شرط ايران براي واردات برنج باسماتي هند
منابع هندي اعلام كردند ايران محدوديت‌هاي�ي را براي واردات 
برنج باس�ماتي از هند در نظر گرفته اس�ت؛ از جمل�ه اينكه برنج 
وارداتي نبايد بي�ش از ۸۵۰ دلار در هر تن قيمت داش�ته باش�د. 
به گزارش اسپوتنيك نيوز، دولت هند در هفته پاياني ماه ژانويه يك هيئت 
تجاري 20 نفره را براي برطرف كردن شايعات در مورد مشكلات سلامت و 

ايمني برنج‌هاي هندي به ايران اعزام كرد. 
ايران محدوديت‌هاي مختلفي را براي كاهش واردات برنج باس��ماتي هند 
به اين كشور اعمال كرده است. منابع آگاه هندي در اين باره گفتند، تهران 
محدوديت‌هاي بيشتري را براي محدود كردن واردات برنج عطري از هند 
اعمال كرده كه انتظار م��ي‌رود در ماه‌هاي آينده به صادركنندگان هندي 
آسيب بزند.  بر اساس مقررات جديد، صادركنندگان هندي اجازه نخواهند 
داشت به قيمتي بيش از 850 دلار در هر تن به ايران برنج صادر كنند كه 
بس��يار پايين‌تر از قيمت 950 دلاري برنج باسماتي هند است. ايران يكي 
از مقاصد اصلي صادرات برنج باسماتي هند در سال‌هاي اخير بوده است. 
ايران علاوه بر تولي��د حدود 2 ميليون تن برنج، ب��راي تأمين نياز داخلي، 
سالانه حدود يك ميليون تن برنج وارد مي‌كند كه حدود 700 هزار تن آن 
از هند وارد مي‌شود.  سال گذشته تهران به دليل آلودگي موجود در برنج 
هندي، از پذيرش محموله‌هاي برنج اين كشور خودداري كرد. ماه گذشته، 
هند هيئتي 20 نفره به رياست اتحاديه توسعه صادرات محصولات غذايي 

كشاورزي و فرآوري شده اين كشور به تهران اعزام كرد. 
بر اساس اعلام وزارت بازرگاني هند، »فيلمي حدودا 3/5 دقيقه‌اي )براي 
مقامات ايراني( پخش ش��ده كه مراحل مختلف كشت، فرآوري، دريافت 
مجوز س�المت و اطمينان از نبود اورگانيسم تراريخته در برنج باس��ماتي 

را نشان مي‌دهد.«
دولت هند و تجار اين كشور انتظار دارند تهران با انتشار بخشنامه‌اي، 

مجوز از سرگيري واردات برنج هندي را صادر كند. 

سرنوشت توپولوف‌هاي زمين‌گير چه مي‌شود؟
از سال ۱۳۸۹ كه با حكم رسمي هيئت دولت پرواز هواپيماهاي روسي 
توپولوف در آسمان ايران متوقف شد، ايرلاين‌هايي كه اين هواپيماها 
را خريداري كرده بودند با مش��كلاتي در حفظ و نگهداري آنها و البته 
محاس��به هزينه‌هاي به وجود آمده پس از زمين‌گيري اين هواپيماها 
دس��ت و پنجه نرم مي‌كنند.  به گزارش ايسنا، در سال‌هاي اوج‌گيري 
تحريم‌ها عليه ايران و محدودي��ت‌ ورود هواپيماهاي جديد و قطعات 
يدكي براي آنها، برخي شركت‌هاي هواپيمايي ايراني مجبور شدند به 
استفاده از هواپيماهاي روس رو بياورند؛ هواپيماهايي كه عملكرد آنها به 
دليل ثبت چند سقوط و حادثه رسمي با اما و اگرهاي جدي مواجه شد.  
به دنبال اين حوادث، هيئت دولت تصميم گرفت نسبت به ممنوع كردن 
پرواز اين هواپيما حكمي رسمي صادر كند كه تاكنون نيز ادامه داشته 
و به نظر نمي‌رسد لااقل در آينده‌اي نزديك تغييري در رابطه با آن به 
وجود بياورد؛ مسئله‌اي كه باعث شده تكليف اين شركت‌هاي هواپيمايي 
مالك توپول��وف نامش��خص باقي بمان��د.  دبير انجمن ش��ركت‌هاي 
هواپيمايي معتقد اس��ت: همانطور كه با مساعدت هيئت دولت امكان 
آن به وجود آمد كه بخش��ي از بدهي‌هاي ش��ركت‌هاي هواپيمايي به 
نهادهاي دولتي با طلب‌هاي آنها تهاتر شود، مي‌توان نسبت به محاسبه‌  
زيان حاصل از زمين‌گيري هواپيماهاي توپولوف و تهاتر آنها اقدام كرد.  
مقصود اسعدي‌س��اماني در گفت‌وگو با ايسنا، درباره سرنوش��ت اين 
هواپيماها اظهار كرد: از سال ۱۳۸۹ كه پرواز توپولوف در ايران ممنوع 
شد، ۲۳ فروند از اين هواپيماها در ايران زمين‌گير شدند كه متعلق به 

چهار شركت ايران‌اير تور، كيش‌اير، كاسپين و تابان هستند. 
وي ادامه داد: با گذشت چند سال از اين دستورالعمل هنوز تكليف نهايي 
اين هواپيماها مشخص نيست و تنها شركت‌هاي هواپيمايي مالك آنها 
مجبورند هزينه گزافي براي پاركينگ محل توقف آنها پرداخت كنند. 

دبير انجمن ش��ركت‌هاي هواپيمايي با بيان اينكه تخمين خس��ارت 
به وجود آمده ب��راي اين ايرلاين‌ها از مح��ل زمين‌گيري هواپيماهاي 
توپولوف حدود ۵۰۰ ميليارد تومان اس��ت، تأكيد كرد: اين شركت‌ها 
در كنار هزينه پاركينگ و نيروي متخصصي كه براي اس��تفاده از اين 
هواپيماها آموزش ديده به دليل اجبار بر عدم استفاده از هواپيماهاي 
ملكي‌شان نيز زيان ديده‌اند و از اين‌رو اين درخواست را ارائه كرديم كه 

لااقل شرايط براي تهاتر اين خسارت فراهم شود. 
اسعدي‌ساماني با اشاره به لايحه الحاقي بودجه ارائه شده به مجلس براي 
تعيين تكليف اين موضوع، اظهار كرد: اميدواريم با مساعدت نمايندگان 
مجلس و تصويب قانوني براي اجرايي شدن اين تهاتر لااقل بخشي از 
خسارات سال‌هاي گذشته جبران شود تا چهار شركت ايراني زيان‌ديده 

بخشي از خسارات خود را با بدهي‌هايشان تهاتر كنند. 

جايگزيني براي پرايد و پژو ۴۰۵ نداريم
در حالي ك�ه طبق گفته مس�ئولان و بر اس�اس قان�ون، بايد خط 
تولي�د اتومبيل‌هايي ك�ه ۱۰ س�ال از عمر آنها مي‌گ�ذرد، متوقف 
ش�ود، با گذش�ت بيش از يك ده�ه از آغ�از خط تولي�د »پرايد« 
و »پ�ژو ۴۰۵« ع�زم و اراده‌اي در اي�ن راس�تا وج�ود ن�دارد و دو 
خودروي مذكور كماكان بي‌رقيب در كش�ور توليد خواهند ش�د. 
به گزارش ايس��نا، صحبت‌هاي مختلفي طي سال جاري مطرح شد و 
نويد اين مي‌رفت كه خط توليد پرايد و پژو ۴۰۵ تا پايان س��ال جاري 
متوقف شود اما در حالي كه بيش از يك دهه از خط توليد دو خودروي 
مذكور مي‌گذرد، در س��ال جاري نيز اين اتفاق رخ نخواهد داد و خط 
توليد پرايد و پژو ۴۰۵ نه‌تنها در سال جاري با توقف روبه‌رو نخواهد شد 

بلكه طي سال آينده نيز توليد اين دو محصول ادامه دارد. 
پرايد خودرويي است كه از سال ۱۳۷۲ توليد آن در ايران و در شركت سايپا 
آغاز شده و در مورد پژو ۴۰۵ نيز مونتاژ و توليد از سال ۱۳۶۹ كليد خورده 
است.  سعيد تاجيك، معاون اجرايي ش��ركت بازرسي كيفيت و استاندارد 
ايران، در گفت‌وگو با ايسنا در مورد آخرين وضعيت خط توليد پرايد و پژو 
۴۰۵ و زمان توقف خط توليد اين دو خودرو، اظه��ار كرد: اگر بخواهيم به 
صورت ش��فاف در اين رابطه اظهار‌‌نظر كنيم بايد چند نكته را مدنظر قرار 
دهيم، ابت��دا اينكه خودروي جايگزين��ي با اين قيمت در دنيا به س��ختي 
پيدا مي‌شود، چراكه بس��ته CKD خودرو حدود ۹ تا ۱۰ هزار دلار است 
كه اگر در قيمت و تعرفه ضرب ش��ود، كمتر از ۶۰ تا ۷۰ ميليون تومان آب 
نمي‌خورد، بنابراين خودروي ۲۰ تا ۳۰ ميليون توماني براي جايگزيني پرايد 
و پژو ۴۰۵ وجود ندارد.  معاون اجرايي شركت بازرسي كيفيت و استاندارد 
ايران با اشاره به اينكه اين دو خودرو از حداقل استانداردها برخوردار هستند، 
گفت: عدم برآورده ش��دن انتظار مصرف‌كنندگان در مورد استانداردهاي 
خودرو مسئله‌اي است كه مي‌توان به آن اشاره كرد اما حداقل استانداردها 
از جمله داشتن كيسه هوا، ترمز ABS و ساير سيستم‌هاي داراي استاندارد 
خودرو از جمله مواردي است كه پرايد و پژو ۴۰۵ از آن برخوردارند.  تاجيك 
همچنين به اظهارنظر مس��ئولان وزارت صنعت، معدن و تجارت در مورد 
توقف خط توليد پرايد و پژو ۴۰۵ تا پايان سال جاري اشاره كرد و افزود: طبق 
اظهارنظر مس��ئولان وزارت صنعت، معدن و تجارت نيز قطعاً تا پايان سال 
جاري برنامه‌اي براي توقف خط توليد اي��ن دو خودرو وجود ندارد.  مهرماه 
سال جاري بود كه نيره پيروزبخت، رئيس س��ازمان ملي استاندارد ايران، 
در خصوص پاي��ان كار توليد خودروهايي كه بيش از ۱۰ س��ال از عمر آنها 
مي‌گذرد، به ايسنا اعلام كرد در راستاي برنامه‌اي كه بر اساس قانون توقف 
توليد خودروهايي كه با بيش از ۱۰ سال توليد وجود دارد، خودروهايي مانند 
پرايد يا پژو ۴۰۵ از خط توليد خودروسازان داخلي خارج مي‌شوند.  بنا بر اين 
اظهاراتْ تصور بر اين بود كه تا پايان سال جاري خط توليد خودروهاي 
پرايد و پژو ۴۰۵ متوقف خواهد شد؛ مس��ئله‌اي كه با نزديك شدن به 
روزهاي پاياني سال به واقع تبديل نشد و اين دو خودرو، بي‌رقيب و بدون 

جايگزين در سال آتي هم توليد خواهند شد. 

      بورس

      بانک

س�فته‌بازان در برخ�ي از تك‌س�هام‌هاي ب�ازار 
سرمايه آنقدر قوي و حيرت‌آور ظاهر مي‌شوند كه 
سهام شركت زيان‌ده را با پمپاژ شديد نقدينگي 
با افزايش بهاي س�هم مواج�ه مي‌كنند. حال جا 
دارد متخصص�ان عل�وم مالي و مس�ئولان بازار 
س�رمايه بگويند كه اي�ن اقدامات به جز س�ود 
براي دلال و س�فته‌باز چه تأثيري بر بحران‌هاي 
عمليات�ي يك ش�ركت زي�ان‌ده بورس�ي دارد 
و آيا زمان آن نرس�يده كه ش�فافيت ب�ه معني 
واقع�ي كلمه در ب�ازار س�رمايه نهادينه ش�ود.

ب��ه گ��زارش »ج��وان«، س��هام ش��ركت لول��ه و 
ماشين‌س��ازي ايران )‌فلوله‌( كه سهامدار عمده آن 
مجموعه‌هايي چون صندوق بازنشستگي كشوري 
و شركت سرمايه‌گذاري ملي ايران )‌وابسته به بانك 
تجارت‌( است، در طول دو، سه ماه اخير مورد هجوم 
سفته‌بازان حرفه‌اي واقع شده و شركت در سال 95 
چند بار از طريق س��امانه كدال بر زيان خود افزوده 
و زيان انباشته‌اش سنگين‌تر شده كه نشان‌دهنده 

اوضاع نامساعد در شركت است. 
اين شركت در پرداخت حقوق كارمندان و كارگران 
خود نيز مشكل داش��ته و دارد و حتي دولت تدبير 
و اميد در اقدامي غير‌متعارف كه ش��گفتي همگان 
را برانگيخ��ت در تابستان س��ال‌جاري براي نجات 
اين شركت از بحران ورشكستگي در جلسه هيئت 
دولت مصوبه اختصاصي تصويب كرد كه مطالبات 
اين شركت از دولت و شركت‌هاي دولتي از طريق 
بدهي مالياتي شركت لوله و ماشين‌سازي تهاتر شود 
البته مشخص نيست چرا دولت جمهوري اسلامي 
ايران كه علي‌القاعده بايد نگاه كلان داشته و فضاي 
كسب و كار را ب��راي عموم ش��ركت‌هاي فعال در 
اقتصاد تسهيل كند، تنها براي يك شركت بورسي 
مصوبه تهاتر ص��ادر مي‌كند كه اي��ن نيز خود يك 

تبعيض و رانت است. 
حال متأسفانه گروهي سفته‌باز حرفه‌اي كه در ميان 
آنها يكي از مديران مياني بانك تجارت نيز به چشم 
مي‌خورد، از ماه‌هاي قبل اقدام به خريد تدريجي و 
گسترده سهام فلوله در بورس كرده است به طوري 
كه با پمپاژ نقدينگي، س��هام ش��ركت بحران‌زده و 
زيان‌ده فلوله را در ماه‌هاي اخي��ر از 370 تومان به 

محدوده 500تومان رسانده است. 
نكته جالب آنكه اين س��فته‌بازان ب��ه كمك همان 
مدير مياني بانك تجارت، ش��ركت سرمايه‌گذاري 
ملي ايران را با خود هم��راه كرده‌اند تا با خريدهاي 
گسترده و پمپاژ نقدينگي به سهام فلوله روند رشد 
حبابي قيمت اين سهام در بورس را تشديد كنند كه 
نگاهي به آمار معاملات سهام فلوله در دي و بهمن 
ماه سال 95 به درستي نش��انگر خريدهاي شركت 

سرمايه‌گذاري ملي ايران در اين نماد مي‌باشد. 
با نگاهي اجمالي به پرتفوي شركت سرمايه‌گذاري 
ملي ايران مي‌بينيم كه اين شركت سهامدار صدها 
شركت بورسي است كه عمده آنها سودآور مي‌باشند 
با اين حال اين شركت، به جاي حمايت معقولانه از 
سهام‌هايي كه از نظر بنيادي وضعيت مناسبي دارند، 
دس��ت به خريدهاي حمايتي نمي‌زن��د و در كمال 
تعجب سهام يك ش��ركت زيان‌ده را كه مرتباً زيان 
خود را در س��ال 95 افزايش داده، م��ورد حمايت و 
عنايت منابع و نقدينگي شركت سرمايه‌گذاري ملي 
ايران قرار مي‌دهد.  گفتني است كه در ماه‌هاي قبل 
شركت سرمايه‌گذاري ملي ايران در قيمت محدوده 
370 تومان اقدام به عرضه و فروش گسترده سهام 
خود در شركت لوله و ماشين‌سازي كرده بود اما اين 
در حالي بود كه هنوز سفته‌بازان فعلي به اين سهم 

وارد نشده بودند و بايد ديد اگر س��هم فلوله ارزنده 
بود چرا س��رمايه‌گذاري ملي ايران در گذشته اقدام 
به عرضه س��نگين اين س��هم كرد، حال كه سهام 
اين شركت زيان‌ده مورد س��فته‌بازي قرار گرفته و 
صورت‌هاي مالي نشان از رش��د زيان شركت دارد، 
س��رمايه‌گذاري ملي اي��ران در قيمت‌ه��اي بالاتر 
از 400تومان اقدام به خريد مجدد سهم كرده است. 
پيش از اين نيز عنوان ش��ده بود كه جاي نهادهاي 
نظارتي چون س��ازمان بازرسي كل كش��ور در بازار 
سهام خالي است در اين ميان از آنجايي كه شركت 
سرمايه‌گذاري ملي ايران وابسته به بانك تجارت و 
در واقع يك شركت دولتي به شمار مي‌رود، جا دارد 
ابهام در خريد و فروش س��هام اين ش��ركت توسط 
نهادهاي قانوني از جمله سازمان بازرسي كل كشور 

مورد بررسي قرار گيرد. 
و در اين بين، جا دارد سازمان بورس اوراق بهادار با 
بستن نماد »فلوله‌« جلوي سفته‌بازي بيشتر در سهام 
شركتي را كه حتي به رغم حمايت دولت تدبير و اميد 
باز هم قادر به كنترل زيان‌هاي خود نيست، بگيرد. 

گفتني است كه سفته‌بازي در تك سهام‌هايي چون 
كماس��ه، مهرام، پياذر، مرقام، خريخت و... مواردي 
اس��ت كه ديگر در بازار س��رمايه خيلي عيان شده 
است و عدم‌مقابله با اينگونه سفته‌بازي‌ها ديگر وجه 
مديران بازار سرمايه را تخريب و جايگاه اين نهاد خود 

انتظام را زير سؤال مي‌برد. 
گفتني اس��ت كه بازي با بهاي س��هام شركتي كه 
وضعيت عمليات��ي و مالي خوبي در رش��ته اصلي 
فعاليت خ��ود ندارد، هيچ س��ودي براي ش��ركت، 
صنعت و اقتصاد ايران ندارد و به مثابه اين مي‌ماند كه 
ما در ايران بورس درست كرده‌ايم تا عده‌اي سفته‌باز 
و دلال با ب��ازي روي س��هام ش��ركت‌هاي زيان‌ده 

سودهاي هنگفت به جيب بزنند. 

سفته‌بازي در سهام شركت زيان‌ده چه سودي به حال شركت و اقتصاد دارد؟!

فكري به حال بهبود وضعيت عملياتي و واقعي بنگاه‌هاي بورسي كنيد 

وقتي خودروسازان، مؤسسه مالي مي‌شوند!
با گذشت يك و نيم سال از فعاليت بانكداري سايپا و انجام امور بانكي به 
جاي تمركز بر بهبود توليد و فروش خودرو، بانك مركزي همچنان سكوت 
كرده و اين شركت خودرويي هم به فعاليت مالي خود ادامه مي‌دهد. 
به گزارش فارس، گروه خودروسازي سايپا كه از خرداد سال گذشته يك 
فرد با سابقه مالي، مديريت آن را بر عهده گرفت، از نيمه دوم سال گذشته 
بخشي از فعاليت خود را بر پروژه‌اي به نام اتوخدمت متمركز كرد و از اين 
طريق كار بانكي و جذب سرمايه مردم را در اولويت قرار داده است.  در اين 
طرح، س��پرده‌گذار بدون تعيين نوع خودرو، مي‌تواند مبلغي را در سايپا 
سپرده‌گذاري و بابت آن سود سالانه 20 درصد دريافت كند. البته ميزان 
اين س��ود قبلًا 26 درصد بود كه اخيراً مقداري كاهش يافته است.  مبلغ 

سپرده‌گذاري از 10 تا 23 ميليون تومان تعريف شده و سود سپرده‌گذاري 
براي مدت س��ه ماهه، شش ماهه، 9 ماهه و يك س��اله تعيين شده است. 
همچنين امكان تمديد سپرده‌گذاري براي يك دوره سه ماهه نيز وجود 
دارد.  سود س��پرده‌گذاري به صورت روزانه محاس��به و به صورت ماهانه 
پرداخت مي‌ش��ود.  همچنين در صورت انصراف، ميزان سود پرداختي به 
س��پرده‌گذاران همان 20 درصد خواهد بود و مانند قبل كاهش نمي‌يابد.  
به اين ترتيب در ش��رايطي كه بانك‌ها ب��راي پرداخت س��ودهاي بالا به 
سپرده‌گذاران با محدوديت قانوني روبه‌رو هستند، يك شركت خودروساز 
بدون هيچ محدوديتي نسبت به جمع‌آوري نقدينگي مردم اقدام مي‌كند.  
از سويي به نظر نمي‌رس��د كه نظارتي از س��وي بانك مركزي بر فعاليت 

بانكي سايپا وجود داشته باشد، زيرا انجام فعاليت بانكي توسط يك بنگاه 
توليدي، قانوني نيست و در نتيجه ممكن است سپرده‌گذاران در اين بنگاه 
خودروسازي به سرنوشت سپرده‌گذاران در مؤسسات مالي غير‌مجاز دچار 
شوند.  در چنين ش��رايطي كه اجراي طرح‌هاي بانكداري در شركت‌هاي 
خودروس��از، تعهد مالي زيادي را براي اين بن��گاه اقتصادي ايجاد خواهد 
كرد، نظارت بانك مركزي، قوه‌قضائيه و همچني��ن وزارت صنعت بر اين 
فعاليت‌ها از اهميت بالايي برخوردار است تا ضمن جلوگيري از دور افتادن 
خودروس��ازان از اهداف اصلي خود، يعني طراحي و توليد خودرو، شاهد 
كوتاه ماندن دست سپرده‌گذاران از پول‌هاي خود و تجمع‌هاي پي در پي در 

اعتراض به نتيجه احتمالي نباشيم. 

تسهيل فضاي دلالي در بازار سرمايه 

وحید حاجی‌پور
  گزارش  یک


