
» آلودگي هواي تهران بالاتر از حد     گزارش یک
مجاز«، »مدارس تهران به علت 
آلودگ�ي تعطيل ش�د«، »نفس مردم تهران تنگ اس�ت« 
تيترهاي صدر اخبار رسانه هاست؛ اخباري كه با وارونگي 
هوا بيشتر به گوش مي رسد. آلودگي هوا معضل تكراري كه 
به اعتقاد نمايندگان تاكنون مديريت عملياتي براي رفع آن 
از سوي دستگاه ها صورت نگرفته است لذا به بحران كهنه 
و تكراري تبديل ش�ده كه جان و مال شهروندان را نشانه 
رفته است. كميته اضطرار آلودگي هوا به عنوان مجموعه 
تصميم گيرنده نيز تنها به ارائ�ه راهكارهاي مقطعي مانند 
تعطيلي مدارس و تعطيلي معادن شن و ماسه جهت كاهش 
آلودگي هوا بسنده كرده در حاليكه انتظار مي رفت پيش از 
تشديد آلودگي دولتمردان و مديران شهري تصميماتي را 
اتخاذ مي كردند كه تأثيراتي بيش از تعطيلي مدارس داشته 
باشد؛ ش�ايد انتقال معادن شن و ماس�ه يكي از آن دسته 
كارهايي است كه به نظر مي رسد به رغم وعده هاي بسيار از 

آن غفلت شده است. 
راهكارهاي مقطعي هم تا اندازه اي در بهبود وضعيت هواي 
تهران مؤثر بوده اس�ت اما نمايندگان مجل�س نيز بر اين 
باورند آلودگي هوا معضلي ملي است و رفع آن نيازمند عزم 
و نگاه ملي است از اين رو تأكيد مي كنند دستگاه ها بايد از 
اقدامات شعارگونه دست برداشته و با همكاري مسئولانه 
در جهت مديريت معضل آلودگي هواي تهران گام بردارند. 
بر اين اساس نمايندگان مجلس شوراي اسلامي نيز تعيين 
تكليف لايحه هواي پ�اك را در مديريت آلودگي هوا مؤثر 
دانسته و از بررسي و تعيين تكليف آن پس از اتمام بررسي 
جزئيات لايحه برنامه ششم توس�عه خبر دادند، از اين رو 
اميد اس�ت با قانوني ش�دن لايحه هواي پاك مسئولان و 
مديران نس�بت به اجراي وظايف قانوني خود اقدام كنند. 

     
   رنگ هوا خاكستري شد، زنگ خطر آلودگي هوا به 

صدا در آمد
 با وجودي كه به طور مداوم و مكرر از اين معضل سخن گفته 
مي شود اما متأسفانه كمتر شاهد به كارگيري اقدامات عملي 
مناسب از سوي دستگاه هاي مس��ئول بوده ايم؛ اين بخشي از 

سخنان نايب رئيس مجمع نمايندگان استان تهران است. 
محمدرضا نجفي در مجلس ش��وراي اس��امي با بيان اينكه 
تاكنون هيچ گونه اقدام شايسته و در خوري كه آثار ماندگاري 
در كاهش آلودگي هواي تهران داشته باشد انجام نشده است، 
مي گوي��د: در واقع در بح��ث مديريت آلودگ��ي هوا مجموعه 
وظايفي بر عهده ش��هرداري اس��ت كه بايد اين وظايف را به 
سرانجام برساند. اين نماينده مردم در مجلس دهم، با يادآوري 
اينكه براي مديريت آلودگي هواي تهران بايد عوامل مؤثر در 
آلودگي را رفع كرد، افزود: براي كاهش آلودگي هوا بايد بهبود 
كيفيت تمامي خودروها مانند تاكس��ي ها، اتوبوس ها و ديگر 
خودروها را مورد توجه قرار داد و تدابيري به كار گرفته شود تا 
خودروها با راندمان و بهره وري بهتري از سوخت استفاده كنند 

تا كمتر آلودگي ايجاد كنند. 

   برخورد با خودروهاي فرسوده وموتورسيكلت هاي 
كاربراتوري

 اين نماينده مجلس، تردد خودروهاي فرسوده به ويژه در ناوگان 
حمل و نقل عمومي را در تش��ديد آلودگي هواي تهران مؤثر 
دانست و بر لزوم منع توليد، تردد و واردات موتورسيكلت هاي 
كاربرات��وري تأكيد كرد و مي افزاي��د:  وزارت صنعت، معدن و 
تجارت بايد به اين موضوع توجه داشته و به وظيفه خود در قبال 

تأمين سامت شهروندان عمل كند. 
نجفي بر ضرورت رعايت استانداردها در توليد سوخت تأكيد 
كرد و مي گويد براي مديريت آلودگي هواي تهران بايد بهبود 
كيفيت سوخت، خودروها و موتورس��يكلت ها از سوي وزارت 
نفت و صنعت، معدن و تجارت مورد توجه ق��رار بگيرد و بايد 
آگاه باش��ند كه اگر به اين موضوع توجه نكنند نسبت به جان 
و مال مردم مس��ئول بوده و بايد در پيش��گاه مردم و خداوند 

پاسخگو باشند. 
   رفع آلودگي هوا دغدغه ای جدي نيست 

نايب رئيس مجمع نمايندگان اس��تان ته��ران در مجلس 
دهم با بيان اينكه رف��ع آلودگي هواي ته��ران بايد دغدغه 
جدي شهرداري باشد، معتقد است:  درگير شدن با مسائل 
بي اهمي��ت و پرداختن ب��ه ظواهر و حاش��يه ها مخل حال 
ضرورت هاي روز جامعه و ش��هروندان تهران اس��ت و بايد 
از آن پرهيز ك��رد؛ به طور قطع ش��هرداري بايد با همكاري 

وزارت صنعت و نفت گام هاي جدي در جهت رفع آلودگي 
هواي تهران برداشته و نس��بت به انجام وظايف خود تعلل 
و مسامحه اي نداشته باش��د زيرا اين موضوع با جان و مال 
شهروندان در ارتباط اس��ت. بر اين اساس مردم نبايد تاوان 
بي مس��ئوليتي عده اي را بدهند و س��امت آنه��ا به دليل 
بي توجهي دس��تگاه ها در معرض تهديد قرار گيرد؛ وزارت 
بهداشت و محيط زيست بايد نسبت به سامت شهروندان 
حس��اس باش��ند.  نماينده مردم تهران، ري، ش��ميرانات، 
اسامشهر و تهران در مجلس دهم، با تأكيد بر اينكه مجمع 
نمايندگان استان تهران بعد نظارتي خود را بر دستگاه هاي 
متولي آلودگي هواي تهران افزايش مي دهد، به خانه ملت 
مي گويد:  انتظار مي رود با اين اقدام بتوان آسيب هاي ناشي از 
آلودگي هوا را كاهش داد. وي در رابطه با اولتيماتوم فرمانده 
نيروي انتظامي به خودروسازان مبني بر اينكه خودروها ايمن 
نشوند، مانع از توليد آنها مي شويم، تأكيد مي كند اين اقدام، 
اقدام مناسبي است؛ بايد عمده عوامل آلودگي هواي تهران را 

شناخت و براي رفع آنها تاش كرد. 
 وي با انتقاد از اينكه حمل و نقل عمومي پايتخت پاسخگوي 
نيازهاي شهروندان نيست، تصريح كرد: بي شك اگر حمل و 
نقل عمومي به فراخور نيازها افزايش پيدا مي كرد و سهم قابل 
توجهي از حمل و نقل عمومي داش��ت به طور قطع در حال 

حاضر با تشديد آلودگي هوا در پايتخت روبه رو نبوديم. 

    افزايش خسارت هاي ناشي از آلودگي هوا 
پروانه سلحش��وري، نماينده مردم تهران، از آلودگي مداوم 
هوا در پايتخت انتقاد كرد و مي افزايد:  آلودگي هواي تهران 
مهم ترين معضل اين كانشهر بوده كه سامت تمامي مردم 

را در معرض خطر قرار داده است. 
نماينده مردم تهران، ري، شميرانات، اسامشهر و پرديس 
در مجلس شوراي اس��امي، با انتقاد از عملكرد شهرداري 
تهران در نصب يك بيلبورد با محوريت اينكه كودكان را در 
خانه نگه نداريد، مي گويد:  شهرداري تهران چه تمهيداتي 
انديشيده تا والدين بتوانند به دور از هر گونه نگراني و با خيال 
آسوده كودكان را از قفس ايجاد ش��ده در آپارتمان ها رها و 
براي تفريح به پارك و مراكز تفريحي هدايت كنند؟ كودكان 
چگونه مي توانند در ه��واي آلوده تهران كه س��الانه تعداد 
زيادي از هموطنان را به كام مرگ فرو مي برد نفس بكشند كه 

شهرداري اقدام به نصب چنين بيلبوردي كرده است. 
اين نماينده مردم در مجلس دهم، ب��ا تأكيد بر اينكه براي 
بهبود وضعيت ه��واي تهران باي��د از اقدامات ش��عارگونه 
پرهيز كرد، تصريح مي كند آلودگي هواي تهران س��امت 
گروه هاي آسيب پذير مانند كودكان، افراد سالمند و همچنين 
بيماري هاي قلبي و عروقي را در معرض خط��ر قرار داده و 
عاوه بر اين سامت ساير افراد جامعه هم در امنيت نيست 
زيرا هواي تهران در اغلب اوقات آلوده بوده و تردد در ش��هر 

بحراني شدن بيماري افراد را در پي دارد. 
    زيرس�اخت ها براي كاهش آلودگي هواي تهران 

فراهم نيست
وي با انتقاد از اينكه زيرساخت ها براي كاهش آلودگي هواي 
تهران فراهم نيست، مي گويد:  متأسفانه سيستم حمل و نقل 
عمومي پايتخت كارآمد نبوده و جوابگوي نيازهاي شهروندان 
نيس��ت به گونه اي كه افراد س��اعت ها وقت خود را در صف 

انتظار اتوبوس معطل مي مانند. 
عضو كميس��يون فرهنگي در مجلس دهم با انتقاد از اينكه 
تعداد اتوبوس هاي تهران روز به روز در حال كاهش است به 
خانه ملت تأكيد مي كند:  در گذشته به حمل و نقل عمومي 
توجه بيشتري مي شد و شاهد افزايش اتوبوس ها بوديم اما در 
حال حاضر نه تنها با افزايش آنها روبه رو نيستيم بلكه تعداد 
آنها روز به روز در حال كاهش اس��ت كه اي��ن امر موجبات 

تشديد آلودگي هواي تهران را فراهم كرده است. 
نماينده مردم تهران، ري، شميرانات، اسامشهر و پرديس 
در مجلس ش��وراي اس��امي با يادآوري اينكه آلودگي هوا 
تنها مختص تهران نيست و تمامي كانشهرهاي كشور با آن 
درگير هستند، مي افزايد:  حتي شهرهاي كوچك كشور هم 
با اين معضل دست و پنجه نرم مي كنند اين در حالي است 
كه شاهد هيچ گونه تاشي از سوي دستگاه هاي ذيربط براي 

مقابله با ريزگردها نيستيم. 
   رسيدگي به لايحه هواي پاك بعد از اتمام بررسي 

لايحه برنامه ششم 
بر اين اس��اس صاحب نظران معتقد هستند متأسفانه تاكنون 
شاهد هيچ گونه اقدام عملي مناسب از سوي دستگاه ها براي 
مديريت اين معض��ل نبوده ايم؛ زمان آن رس��يده اس��ت كه 
دستگاه ها از اقدامات شعارگونه دس��ت برداشته و با همكاري 
مس��ئولانه در جه��ت مديري��ت ريزگرده��ا گام بردارند. در 
اين خصوص احمدعلي كيخا، عضو كميس��يون كش��اورزي 
در باره آخرين وضعيت لايحه ه��واي پاك، گفت: اين لايحه از 
اولويت هاي مجلس شوراي اسامي است، براي رفع اشكالات 
آن نيز رئيس مجلس به همراه اعضاي كميسيون كشاورزي، 
آب و منابع طبيعي و كميسيون هاي مربوطه بند به بند آن را 

بررسي كردند. 
نماينده مردم زابل، زهك و هيرمند در مجلس شوراي اسامي 
با بيان اينكه تنقيح قواني��ن در حوزه آلودگي هوا يكي ديگر از 
اقداماتي بود كه از سوي معاونت قوانين دنبال شده است، تأكيد 
مي كند: با توجه به قوانيني كه در مورد آلودگي هوا از گذشته 
وجود داشته است ضمن بررس��ي لايحه هواي پاك مقرر شد 
تا تنقيح قوانين نيز انجام گي��رد. كيخا مي افزايد: لايحه هواي 
پاك پس از اتمام بررسي جزئيات لايحه برنامه ششم توسعه در 
دستور صحن علني قرار خواهد گرفت، بنابراين به زودي تعيين 
تكليف مي شود. عضو كميسيون كشاورزي، آب و منابع طبيعي 
مجلس شوراي اسامي، تصريح مي كند وضعيت هواي بسياري 
از شهرها مناسب نيست و آلودگي هاي پي در پي ايجاب مي كند 

كه تكليف لايحه هواي پاك هر چه سريع تر مشخص شود. 
         

 با توجه به وجود مسائل و مشكات موجود در حوزه آلودگي 
هوا بايد ديد دولت و مجلس كه مس��ئوليت آلودگي هوا را در 
حوزه ها ي قانونگذاري و اجرا بر عه��ده گرفته اند مي توانند با 
سياست هاي اعمالي بر كاهش آلودگي هوا تأثير بگذارند تا از 
ميزان خسارت هاي جاني و مالي در اين خصوص كاسته شود 
و هواي پاك و سالم در فضاهاي شهري به خصوص كانشهر ها 

جاري شود ؟ 

از شهر
بحران بافت هاي مزاحم شهري 

در مديريت بحران!
مناسب سازي س��ازه هاي ش��هري اعم از خيابان ها، كوچه ها، پل ها و نيز تأمين 
روشنايي معابر در شب از جمله وظايف مديريت شهري است كه بايد در نقشه هاي 
شهري حتماً مورد تأكيد قرار گيرد اما متأسفانه به دليل تلفيق شهرسازي قديمي 
و جديد در شهرهاي كشور، وضعيت امدادرس��اني و مديريت بحران را با بحراني 

جديد و دست و پاگير مواجه ساخته است. 
انسان و سازه هاي شهري دو مؤلفه مهم در مواقع بحراني و بروز حوادث طبيعي يا 
ناشي از اشتباهات انساني در شهرهاست كه بايد براي آمادگي هر يك از آنها از سوي 

مديريت شهري به منظور مقاومت و مقابله در برابر بحران چاره انديشي شود. 
مؤلفه انساني را مي توان با آموزش و نيز آگاه سازي از چگونگي مقابله با بحران براي 
مديريت تهديدات شهري آماده كرد اما سازه هاي شهري بايد در طول زمان و با 
برنامه هاي جامع شهري استانداردسازي شود به گونه اي كه در برابر حوادث هم 
تاب آوري داشته باشد و نيز به گونه اي باشد كه وضعيت امدادرساني در شهر را با 

اخال روبه رو نكند. 
در حال حاضر بسياري از شهرهاي ما با بافت ها و سازه هايي در شهر مواجهند كه در 
زمان امدادرساني، زمان و دقت كار را كاهش مي دهند و همين امر سبب بروز تلفات 

جاني و مالي مضاعف در موقعيت بحران براي شهر و شهروندان مي شود. 
مناسب سازي س��ازه هاي ش��هري اعم از خيابان ها، كوچه ها، پل ها و نيز تأمين 
روشنايي معابر در شب از جمله وظايف مديريت شهري است كه بايد در نقشه هاي 
شهري حتماً مورد تأكيد قرار گيرد اما متأسفانه به دليل تلفيق شهرسازي قديم و 
جديد در شهرهاي كشور و در برخي شهرها بافت فرسوده، وضعيت امدادرساني و 

مديريت بحران را با بحراني جديد و دست و پاگير مواجه ساخته است. 
اين شرايط در حال حاضر در شهرهاي اصفهان، تهران، كرمان، يزد و نيز شهرهايي 
كه داراي بيشترين بافت فرسوده شهري هستند، به عنوان يكي از چالش هاي بين 
دستگاه هاي امدادرساني و شهرداري ها به شمار مي رود كه به رغم اجراي برخي 
طرح هاي نوس��ازي در محات، هنوز عرض برخي معابر براي عبور خودروهاي 
امدادي به اندازه استاندارد نرس��يده اس��ت و از همين رو، زمان امدادرساني در 

شهرهاي فوق همچنان با استانداردهاي جهاني فاصله دارد. 
همچنين، در طراحي شهري بايد از ساخت و طراحي مكان هايي كه ايزوله هستند 
و ارتباطي با مكان هاي اطراف خود ندارند، اجتناب كرد. به طوري كه اين مكان ها به 
با مكان هاي مجاور و ساير محيط ها مرتبط بشوند و مردم بتوانند به راحتي در ميان 
اين محيط ها رفت وآمد كنند. اين مسئله در زمان بحران و شرايط اضطراري، بيش 
از پيش اهميت پيدا مي  كند، چراكه امكان عمليات مختلف در فضايي گسترده 
را به نيروهاي امدادي مي دهد و مانع گير افتادن م��ردم در محيط ها و فضاهاي 
شهري بسته مي ش��ود كه امكان ورود و خروج نيروهاي نجات يا كمك رسان را 

محدود مي سازد. 
اما عاوه بر موارد فوق يكي از دلايلي كه تردد خودروهاي امدادي در معابر شهري را 
با مشكات عديده روبه رو ساخته، استفاده بيش از حد مردم از خودروهاي شخصي 
و در نهايت شلوغي خيابان هاست كه اين موضوع بر رواني تردد خودروهاي امدادي 
به شدت تأثيرگذار بوده و ساكنان ش��هرهاي بزرگ با صحنه هايي كه در آن يك 
خودروي امدادي ب��راي دقايقي طولاني در ترافيك مان��ده و راهي براي حركت 
سريع تر ندارد، بارها مواجه شده اند اما گريزگاهي هم در اين شرايط از سوي مديران 

شهري براي اين امر در نظر گرفته نشده است. 
عرض اندك خيابان ها به ويژه در ش��هرهايي با بافت تاريخ��ي، ايجاد لاين ويژه 
خودروهاي امدادي را با چالش روبه رو كرده و با توج��ه به عدم موفقيت دولت و 
نيز مديريت شهري براي نوس��ازي و احياي بافت فرس��وده، توانايي شهرسازان 
براي تعريض خيابان ها نيز عقيم مانده است و نمي توان در بافت هايي كه نياز به 

عقب نشيني و تمركز تراكم دارد، دست به تغييرات و تعريض معابر زد. 
بافت فرسوده، فرصت و هزينه زيادي را از مديران شهري در اين ارتباط گرفته است 
و هنوز هم با وجود بحراني كه در رابطه بين ميزان استاندارد بودن معابر شهري 
و امدادرس��اني وجود دارد، اين چالش به قوت خود باقي است و كيلومترها بافت 

فرسوده با اقدامات ميلي متري در حال نوسازي است. 

ترافيک  

بزرگراه ها و معابر شرياني ترافيک زير رصد دوربين ها 

نصب دوربين هاي
 ثبت تخلف حركات مارپيچ  در   بزرگراه ها
  تعدد معابر شهري و بزرگراهي در پايتخت سبب ش��ده تا ترافيك در بخش هاي 
مختلف به معضل اصلي شهروندان تبديل ش��ود. جداي از عوامل مؤثر بر كاهش 
ترافيك، كنترل هوشمند ترافيك مي تواند در تسهيل و روان سازي با ر ترافيك بسيار 
مؤثر واقع شود. در اين ميان استفاده از دوربين هاي كنترل ترافيك عاوه بر كاهش 
تخلفات مي تواند به توزيع در بار ترافيك نيز كمك شاياني كند. هرچند در كشور ما 
كنترل هوشمند ترافيك فقط به مواردي همچون نصب دوربين و گاهي به چراغ هاي 
هوشمند ختم مي شود با اين حال قرار است نصب دوربين هاي ثبت تخلف حركات 
مارپيچ در سه بزرگراه پايتخت مورد اس��تفاده قرار گيرد تا به نظم ترافيكي كمك 
كند.  رئيس كميته عمران شوراي اسامي ش��هر تهران گفت: با توجه به 1200 تا 
1400 دستگاه خودروي جديدي كه هر روز وارد تهران مي شوند، اگر دهها برابر پل 
صدر هم بزرگراه بسازيم، جوابگو نخواهد بود. وي با اشاره اينكه اين حجم خودرو كه 
هر روز وارد معابر شهري مي شود، تهران را به يك پاركينگ متحرك تبديل نموده، 
اظهار كرد: ترافيك و آلودگي هوا، دو معضل بزرگ اين كانشهر است و هر اقدامي 

كه در راستاي توسعه حمل و نقل عمومي انجام شود، كم است. 
دكتر اقبال شاكري با بيان اينكه تهران بايد به شهري هوشمند تبديل شود و به اين 
منظور، بايد نسبت به توس��عه مراكز مديريت هوشمند شهر و حمل و نقل شهري 
اقدام ش��ود، تصريح كرد: كارهاي ارزنده اي براي هوشمندسازي مديريت ترافيك 

تهران انجام شده كه انصافاً از اين تاش ها بايد تقدير و تشكر شود. 
رئيس كميته عمران ش��وراي اسامي ش��هر تهران با بيان اينكه كنترل هوشمند 
ترافيك از دو ويژگي بارز »بازدارندگي« و »اعتمادسازي« برخوردار است، تصريح 
كرد: البته راه اندازي يك سامانه پيامكي به اين منظور كه به محض وقوع تخلف و 
ثبت آن از طريق سيستم هوشمند، پيامك از سوي پليس براي رانندگان متخلف 
ارسال ش��ود، مي تواند »اثربخش��ي« و »بازدارندگي« سيس��تم هاي هوشمند را 
دوچندان كند.   معاون ش��هردار تهران نيز در اين جلس��ه از مركز كنترل ترافيك 
پايتخت به عنوان مركزي شبانه روزي كه هر 365 روز سال، فعال و مشغول به كار 
است، نام برد و گفت: مركز كنترل ترافيك به عنوان ديده بان شهر و معابر شهري 
تهران، نقش برج مراقبت فرودگاه هاي بزرگ جهان را براي اين كانشهر ايفا مي كند 

و از اين رو، از اهميت استراتژيكي برخوردار است. 
مازيار حسيني با اشاره به اينكه ديگر در هيچ كانشهر پيشرفته اي در دنيا، ترافيك 
با حضور فيزيكي عوامل انساني كنترل نمي ش��ود، اظهار كرد: براي همين تا جاي 
ممكن بايد به سمت كنترل هوشمند ترافيك پيش برويم و ترافيك را شناور و سيال 

كنترل كنيم و به اين منظور، پل صدر مي تواند الگوي خوبي باشد. 
وي با بيان اينكه تهران در مسير تبديل شدن به شهري هوشمند در حركت است، 
تصريح كرد: در اين راستا، 100 درصد بزرگراه هاي شهري و 80 درصد معابر شرياني 
شهر تحت پوشش دوربين هاي نظارت تصويري قرار مي گيرند، ضمن اينكه نسبت 
به نصب تجهيزات جديد نظارتي از جمله دوربين هاي ثبت تخلف حركات مارپيچ در 

سه بزرگراه آزادگان، شهيد همت و نيايش نيز اقدام خواهد شد. 
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آلودگي   هوا  ،  معضلی   هميشگي  
با  را هكارها ی    مقطعي 

دو دهه سياست های حبابی پيشگيري، پازل كاهش آلودگي هوا را پيچيده تر كرده است

  رسيدگي به لايحه هواي پاك بعد از اتمام بررسي لايحه برنامه ششم در اولويت خانه ملت 

    بهانه هايي براي ماندگاري آلودگي هوا
همزمان با نيمه دوم س��ال و افزاي��ش روزهايي با دماي 
وارونه در كشور، تأثير ريزگردها و آلاينده هاي صنعتي و 
دود ناشي از خودروها در هواي كانشهرها چندين برابر 
مي شود و تنها در يكي، دو ماه نخست نيمه دوم سال است 
كه سر و صداي رسانه ها و دستگاه هاي متولي آلودگي هوا 
در مي آيد و تنها در اين جري��ان چندين دعواي زرگري 
بين نهادهاي مرتبط و ش��هرداري ها رخ مي دهد. بعد از 
گذش��ت دو ماه كه مردم به جاي مشاهده رفع مشكل، 
شاهد حاشيه هاي مشكل در شهر هستند و بين دعواي 
مس��ئولان و نهادهاي مرتبط قرار گرفته اند، بيشترين 
خسارت هاي ناشي از آلودگي هوا را متحمل مي شوند و در 
آخر هم خبري از تصميم گيري بر مبناي عمل و امكانات 
موجود نيس��ت و از همين رو مشكلي مانند آلودگي هوا 
در شهرها با همين سناريوي تكراري، هر سال به همين 
شيوه فراموش مي شود. اما يكي از معضات اساسي در 
رفع مش��كل آلودگي هواي كانشهرها، چالش چندين 
س��اله بدهي دولت به ش��هرداري ها براي توسعه حمل 
و نقل عمومي اس��ت كه از همين رو، ش��هرداري ها اين 
مس��ئله را بهانه اي براي اهمال كاري خود قرار داده اند و 
تنها در پاسخ به افكار عمومي همين توجيه را بهانه خود 

قرار داده اند كه در اين بين تنها مسئله اي كه از ديد اين 
مسئولان اهميت چنداني ندارد، سامتي مردم است. از 
سوي ديگر دولت نيز در اداي تكليف خود در اين مسئله، 
به تعهدات خ��ود تاكنون پايبند نبوده اس��ت و موضوع 
جايگزيني خودروها و موتورسيكلت هاي فرسوده را بر 
اس��اس برنامه به خوبي پيش نبرده س��ت اما دولت هم 
مانند شهرداري ها، طرف حاشيه اي مسئله را گرفته و با 
متهم كردن شهرداري ها به كندي پيشرفت پروژه هايي 
همچون مترو يا خريد وسايل جديد براي ناوگان حمل 
و نقل عمومي، عماً اقدامي در راس��تاي حفظ سامتي 
مردم و كاهش آلاينده ها انج��ام نمي دهد. تنها كاركرد 
دولت در زمان آلودگ��ي هوا، اعام وضعي��ت هوا و نيز 
تعطيلي مدارس و دانشگاه ها در زمان بحران است كه اين 
موضوع هم البته تنها براي پايتخت نشينان مصداق دارد 
و در شهرهاي ديگر تصميمات مس��ئولان ارشد استان 
مبني بر تعطيلي هوا، چندان موضوعيت پيدا نمي كند. 
به نظر مي رسد دولت و ش��هرداري ها بايد يك بار براي 
هميشه به دعواهاي بي س��رانجام خود در اين خصوص 
پايان دهند و با رسيدن به تفاهم به منظور تأمين سامت 
جامعه، حاشيه هاي اين معضل هميشگي را به تصميمات 

عملي تبديل كنند. 

 نماي نزدیک

 مناسب سازي فقط مختص معلولان نيست بلكه براي 
همه مردم اس�ت و اين نياز در تردد هم�ه افراد جامعه 
احساس مي شود. اما متأس�فانه تا زماني كه اين قضيه 
عزم ملي را نداشته باشد كارها به خوبي پيش نمي رود.
رئيس دبيرخانه ستاد هماهنگي و پيگيري مناسب سازي 
كش��ور با انتقاد به اينكه وزير كشور به عنوان رئيس ستاد 
مناسب س��ازي حتي يك بار هم در جلس��ات اين س��تاد 
حضور نداشته اس��ت ، افزود: در قانون براي دستگاه هاي 
مختلف وظايفي تعيين ش��ده و وزارت كشور رئيس ستاد 
مناسب سازي و دبير آن رئيس س��ازمان بهزيستي است 
و در اولين جلس��ه اي كه 15 مرداد 93 برگزار شد در آن 
موقع قرار ش��د هر دو ماه يكبار جلس��ات مناسب سازي 
برگزار شود.  ابراهيم كاظمي مومن سرايي افزود: شايد به 
دليل اينكه دستور كار كم بوده يا برنامه هاي ديگري وجود 
داشته هر دو ماه يكبار جلسه برگزار نشده اما توقع ما اين 
بود كه در هر فصل يا حداقل سالي دو تا سه بار اين جلسات 
برگزار شود. اين در حالي است كه امسال هنوز جلسه اي 
نداش��ته ايم و يكبار وزارت كش��ور اعام كرد اما به دليل 

همخواني با جلسه ديگر كنسل شد. 
وي گفت: اگر اين جلسات در سطح كش��ور برگزار نشود 
در اس��تان ها و ش��هرها با ضعف مواجهيم؛ اي��ن در حالي 
است كه وزير كش��ور به عنوان رئيس س��تاد هنوز يكبار 

هم در اين جلس��ات حضور نداش��ته و معاون عمراني وي 
به جاي او حضور داش��ته اس��ت.  رئيس دبيرخانه س��تاد 
هماهنگي و پيگيري مناسب س��ازي ستاد كشور گفت: از 
طرفي وظايفي براي دس��تگاه ها تعيين ش��ده كه يكي از 
اين موضوعات فرهنگ سازي اس��ت.  پيمانكاران شهري، 
مهندساني هستند كه از پش��ت ميز دانشجويي مي آيند 
اما مناسب سازي را نمي دانند به جاي ساخت پياده روهاي 
شياري يا شطرنجي كه براي معلولان و نابينايان مناسب 

است گل كاري انجام مي شود يا مسير شياري به كيوسك 
تلفن منتهي مي شود.  مومن س��رايي افزود: طبق ماده 2 
آيين نامه اجرايي كه حدود 10 سال از آن مي گذرد وزارت 
علوم موظف بوده دو واحد درسي در رابطه با مناسب سازي 
در دروس مرتبط بگنجاند اما اكنون مي بينيم كه مهندسان 
و دانش آموختگان از آن بي خبرند و اين به معني كوتاهي 
دستگاه ها است.  به گفته وي صدا و سيما،  وزارت ارشاد و 
بهزيستي وظيفه فرهنگ سازي دارند اما هنوز يك برنامه 

مناسب سازي ساخته نشده است. همچنين وزارت صنعت 
وظيف��ه دارد خودروهاي مناس��ب توليد كن��د و با اينكه 
ليس��ت مورد نياز خود را به آنها داده ايم اما اقدامي انجام 
نشده است.  رئيس دبيرخانه س��تاد هماهنگي و پيگيري 
مناسب سازي ستاد كش��ور با تأكيد بر اينكه تا زماني كه 
دستگاه ها به وظايف خود در اين رابطه عمل نكنند كاري 
جلو نمي رود، گفت: وزارت راه و شهرسازي نيز وظيفه دارد 
به دس��تگا ه هاي مرتبط چك ليست هاي نظارتي بدهد اما 

محقق نشده است.
  مومن سرايي در رابطه با بودجه مناسب سازي نيست گفت: 
اكنون بودجه اختصاصي نداريم و دس��تگاه ها از اعتبارات 
خود صرف اين موضوع مي كنن��د در حالي كه ما مكرراً به 
سازمان برنامه و بودجه نامه نوشته ايم و درخواست بودجه 
هر آنچه مي ش��ود كرده ايم. مناسب سازي در بدو ساخت 
هزينه اي ن��دارد بنابراين ت��اش كرده ايم رقم��ي به اين 
موضوع اختصاص داده ش��ود.  مومن  س��رايي از برگزاري 
همايش ملي مناسب سازي 26 بهمن ماه امسال خبر داد و 
گفت: اين همايش با حضور مسئولان كشوري، استانداري، 
مديران كل بهزيستي،  انجمن ها، تشكل هاي دانشجويي و 
دولتي در مجتمع آدينه واقع در خيابان آبشناس��ان غرب 
برگزار مي ش��ود و عاقه مندان تا 3 بهمن فرصت ارس��ال 

مقالات خود را دارند. 

با وجود ضوابط و مقررات مناسب سازي دستگاه هاي متولي طفره مي روند 

مناسب سازي؛  اولويت فراموش شده  در ساماندهي معابر شهری 

    عمران شهری


