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     ورود روزانه هزار خودروي جديد
 وجود چندين ميلي��ون خ��ودرو در پايتخت و 
كمبود بيش از يك ميليون فضاي پارك با ورود 
خودرو هاي جديد هر روز بيشتر احساس مي شود 
چراكه بس��ياري از معابر شهري در تمام ساعات 
ش��بانه روز به فضاي توق��ف اتومبيل ها تبديل 
ش��ده اند. در حقيقت تراكم بافت و س��ازه هاي 
شهري پايتخت و ساير كلانشهر ها به گونه اي است 
كه ديگر معابر گنجايش توقف وسايل نقليه ها را 
ندارد و فضا هاي پارك اشباع شده است. هرچند 
سازه هاي جديد با تأمين فضاي پارك مي توانند 
پايان كار بگيرند اما به دليل آنكه در بخش هاي 
مركزي و تجاري و پرتردد فضاهاي پارك و توقف 
براي خودرو ها در نظر گرفته نشده است، مشكل 
پيدا كردن جاي پارك همچنان سبب سرگرداني 
و مصرف سوخت ش��ده و حتي در صورت بودن 
پاركينگ طبقاتي يا مس��طح يا پاركينگ چرخ 
فلكي خودرو ها مجبور هستند براي پيدا كردن 
جاي پارك در ترافيك معطل بمانند يا خيابان ها 
را دور بزنند. در اين زمينه شهرام جباري زادگان 
كارشناس برنامه   ريزي شهري با تشبيه كوچه ها 
به مويرگ هاي حياتي شهر كه ارتباط شريان هاي 
اصلي و فرعي ش��هر را با واحدهاي مس��كوني و 
ساكنان اين واحدها برقرار مي كنند، گفت: كوچه، 
گذري باز يا بسته است كه يك واحد همسايگي 
با چند يا چند ده خانوار در آن سكني دارند و در 
گذشته اي نه چندان دور، تقريباً تمام ساكنان يك 

كوچه يكديگر را مي شناختند. 
     معابر و كوچه ها، پاركينگ دائمي خودرو ها

وي با بيان اينكه در تهران قديم كوچه هاي تنگ و 
باريكي با عرض يك متر و حتي كمتر وجود داشت 
كه به آن كوچه آشتي كنان مي گفتند، اظهار كرد: 
دو همس��ايه اي كه احياناً با هم قه��ر بودند، در اين 
كوچه هاي باريك چاره اي نداش��تند جز آنكه با هم 
روبه رو شوند و همين برخورد، باعث سلام و عليك 
و آشتي آنها با يكديگر مي شد، ولي  امروز كوچه هاي 

آشتي كنان جاي خود را به كوچه هاي دعواكنان داده 
و بخش قابل توجهي از اين نزاع ها بر سر جاي پارك 

خودرو صورت مي گيرد. 
 وي با اشاره به اينكه البته كوچه ها به عنوان اراضي 
عمومي شهر، ملك شخصي نيستند و جزو معابر 
عمومي محسوب مي ش��وند، تصريح كرد: البته 
براي اين موضوع، دو استثنا وجود دارد كه شامل 
كوچه هاي بن بست اس��ت كه صرفاً همسايگان 
كوچه بن بست مي توانند خودروي خود را در آن 
پارك كنند و ديگر جلوي در پاركينگ است كه 
كسي اجازه ندارد خودروي خود را مقابل ورودي 
آن پارك و مسير رفت و آمد س��اكنان آن واحد 
را مس��دود كند. جب��اري زادگان با بي��ان اينكه 
طبق ماده ۲۴ قانون مدني، هيچ كس نمي تواند 
كوچه ها و خيابان هايي را كه بن بست يا مسدود 
نيستند، تحت تملك خود قرار دهد، اظهار كرد: 
بر اساس اين قانون، نصب هر گونه تابلوي پارك 
ممنوع يا تهديد به پنچري خودروها در كوچه ها 
و خيابان هاي ش��هر جرم محسوب مي شود. اين 
كارشناس مس��ائل ش��هري در پايان با تأكيد بر 
اينكه هر خودرو در ش��هري مثل تهران به طور 
متوس��ط روزانه يك س��اعت و نيم تا دو ساعت 
يعني ۶ تا ۸ درصد س��اعات ش��بانه روز در حال 
حركت است و بقيه س��اعات نيز در حال توقف 
است، خاطرنشان كرد: تهران در خوشبينانه ترين 
حالت ممكن، حداقل يك ميليون جاي پارك كم 
دارد و اين در حالي اس��ت كه روزانه حداقل يك 
هزار دستگاه خودروي جديد به انبوه خودروهاي 

تهران اضافه مي شود. 
     حذف پرداخت نقدي به پاركبان ها 

سال هاس��ت مس��ئولان ح��وزه ترافي��ك براي 
پارك هاي حاش��يه اي معابر به خص��وص معابر 
پرتردد طرح هاي بسياري را اجرا كرده اند كه در 
اين زمينه مي توان به خط كشي اين معابر براي 
توقف خودروها ، نصب پاركو متر هوشمند ، نصب 
تابلو و حضور پاركبانان اش��اره كرد و لي با وجود 

اقدامات صورت گرفته بازهم نابساماني در توقف و 
پارك خودرو ها به وضوح قابل مشاهده است. حال 
شهرداري درصدد است تا با به كار گيري روش هاي 
مكانيزه به پارك هاي حاشيه اي سامان بدهد. در 
اين زمينه معاون شهردار تهران با بيان اينكه طي 
س��ال هاي گذش��ته چندين تجربه در خصوص 
پ��ارك حاش��يه اي در پايتخت ب��ه مرحله اجرا 
درآمده است، گفت: گرچه ايراداتي به تئوري هاي 
مختلف پارك حاشيه اي در شهر تهران وارد بود اما 
وضعيت نابسامان پارك حاشيه اي به نوعي سامان 
گرفته است. سيد جعفر تشكر هاشمي با تأكيد بر 
اينكه از وضعيت پارك حاشيه اي رضايت كافي 
نداريم، تصريح كرد: طرحي در دس��ت اجراست 
كه براس��اس آن ش��هروندان با توقف در فضاي 
پارك حاشيه اي به طور مستقيم به پاركبان پولي 

پرداخت نخواهند كرد. 
به گفته معاون حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران 
در اين طرح رانندگان تنها مشخصات خودروي خود 
را از طريق پاركبان ها به مركز مخابره مي كنند و زمان 
توقف هر خودرو نيز در فضاي پ��ارك از اين طريق 
مشخص خواهد شد. در نهايت هم مالكان خودروها 
هزينه پارك خودرو را از طريق حس��اب شهروندي 
پرداخت خواهند كرد.  وي با اش��اره به اينكه پارك 
غيرمجاز در فضاي پارك حاش��يه اي تخلف تلقي 
مي شود، گفت: در صورتي كه هزينه پارك حاشيه اي 
از طريق حساب شهروندي پرداخت نشود، تصوير 
خودروي متخلف به پليس ابلاغ خواهد شد و اعمال 
قانون از اين طريق صورت مي گيرد.  تشكري هاشمي 
با بيان اينكه زيرس��اخت هاي اج��راي اين طرح در 
فضاي پارك حاشيه اي در تهران فراهم شده است، 
تأكيد كرد: طرح مكانيزه پارك حاشيه اي به زودي در 

پايتخت اجرايي مي شود. 
     كنترل مكانيزه پارك  هاي حاشيه اي 

با افزايش تعداد خودرو در كلانشهرها نياز به تأمين 
پاركينگ براي آنها به عنوان يك امر لازم و ضروري 

مدنظر است. 

بر 

اين اساس شهرداري ها علاوه بر ايجاد پاركينگ هاي 
عمومي و تأمين پاركينگ در منازل، ادارات، شركت ها 
و مراكز خريد، پارك حاش��يه خياب��ان را نيز براي 
شهروندان تعريف كرده اند و با توجه به در دسترس 
بودن پاركينگ  حاشيه اي اين اماكن مطلوب ترين 
محل براي پارك خودرو بوده كه توسط پاركومتر يا 

نيروهاي پاركبان مديريت و نظارت مي شوند. 
صرف نظر از تنوع ابزارهاي كنترلي كه پروسه اي بسيار 
وقت گير همراه با به كارگيري نيروي انساني در سطح 
خيابان در شرايط آب وهوايي متفاوت را در بر مي گيرد 
و با توجه به اين موضوع كه يك نيروي انساني ناظر 
نمي تواند بيش از چهار ساعت در روز توان حركتي 
داشته و بيش از ۴0 محل پارك را در ساعت مديريت 
كند مسئولان به فكر جايگزيني مناسب براي كنترل 
پارك حاشيه اي افتاده و بدين منظور خودروي كنترل 

مكانيزه پارك حاشيه اي به صحنه آمد. 
خودروي كنت��رل مكانيزه پارك حاش��يه اي، يك 
پژو ۲0۶ اس��ت كه با يك سرعت متناسب در معابر 
حركت كرده و با كمك دوربين اقدام به قرائت پلاك 

و عكس ب��رداري از تخلفات پارك س��اكن از جمله 
ايس��تادن در محل هاي ممن��وع، غيرمجاز و توقف 

دوبله مي كند. 
سيس��تم كنترل مكاني��زه پارك با ه��دف كنترل 
پارك هاي حاشيه اي و نظارت بر تمامي محل هاي 
غيرمج��از و پارك دوبله طراحي ش��ده كه ش��امل 

مكانيزم هاي زير است:
خودروي كنترل مكانيزه، ايست سنج، تگ آدرس، 

پاركومتر و مركز دريافت پيام پيش خريد پارك. 
براين اساس دوربين وظيفه تش��خيص و خواندن 
پلاك، تعيي��ن آدرس، ثبت س��اعات ورود و خروج 
خودرو، GPS موقعيت ياب خودرو، PC پردازش و 
ذخيره اطلاعات دريافتي، تگ آدرس، تعريف آدرس 
محل پارك، ايست سنج، ثبت و ارسال ساعات ورود 
و خروج خودرو و س��رور مركزي وظيفه پردازش و 
داده هاي خودرو، پاركومتر و خدمات موبايل پارك و 
همچنين معرفي خودروها جهت اعمال قانون يا اخذ 

عوارض پارك را دارند. 
 در اين زمينه خودروي كنترل مكانيزه با يك سرعت 
متناسب اقدام به حركت در محورها كرده و با كمك 
دوربين اقدام ب��ه قرائت پلاك و عكس ب��رداري از 

خودروها مي كند. 
به طور خلاص��ه مي توان تخلفات پارك س��اكن را 
كه توسط سيستم كنترل مكانيزه پارك سنجيده 
مي ش��ود به توقف در محل هاي ايستادن ممنوع و 
ايستادن مطلقاً ممنوع، ايستادن در حريم عابر پياده، 
حريم چهارراه، حريم تونل و حريم پل، ايس��تادن 
غيرمجاز در ايستگاه هاي اتوبوس، BRT، تاكسي، 
مترو، محل تخليه زباله، محل ش��ير آتش نش��اني، 
پارك معلولان، محل تخليه ب��ار، حمل و بارگيري، 
توقف دوبله و ايستادن در محل پاركومتر دسته بندي 
كرد كه با ثبت اطلاعات و پس از صدور برگ جريمه 
اطلاعات تخلف توسط پيامك به دارندگان خودروها 

همراه با كد رهگيري ارسال خواهد شد. 
     كاهش خطا با سيس�تم مكاني�زه كنترل 

پارك خودرو
سيس��تم كنترل پارك خودرويي با يك خودرو به 
طور متوسط وظيفه 150 پليس پياده را به صورت 
خودكار انجام مي دهد كه از مزيت هاي آن مي توان 
به كمتر شدن ترافيك، مديريت و استفاده عادلانه 
از محل هاي پارك، فرهنگ س��ازي رعايت مقررات 
راهنمايي و رانندگي، يافتن خودروهاي سرقت شده، 
صرفه جويي در اس��تفاده از نيروهاي پليس، حذف 

پاركبان و. . . اشاره كرد. 
در اين زمينه سردار اشتري فرمانده نيروي انتظامي 
در مراسم رونمايي از اين خودرو، دقت و سرعت بالا، 
رضايت مندي مردم و كاهش خطاي انساني را از جمله 
مزاياي اين خودرو عنوان كرد و گف��ت: اگر اهداف 
پليس راهور توسط اين خودرو محقق شود، خودروي 
كنترل مكانيزه پارك حاشيه اي به توليد انبوه خواهد 
رس��يد.   با اين حال خودرو مكانيزه كنترل فضاي 
پارك حاشيه اي هم اكنون به صورت طرح پايلوت در 
يكي از خيابان هاي تهران فعاليت خود را آغاز كرده 
است.  هر چند روند كنترل پارك هاي حاشيه اي در 
حال مكانيزه شدن است ولي كمبود فضاهاي توقف 
و پاركينگ در جاي جاي شهر و كلانشهرها همچنان 
به عنوان يك معضل مشكلات بسياري را براي شهر و 
شهروندان و رانندگان ايجاد كرده است و تا زماني كه 
فكر اساسي براي تأمين پاركينگ و احداث پاركينگ 
در مراكز پرتردد صورت نگيرد مشكل جاي پارك به 
عنوان يك معضل ترافيك پا برجا خواهد ماند. براين 
اساس لازم است تا دستگاه هاي تصميم گيري در كنار 
اخذ عوارض پارك حاشيه اي فكر اساسي هم براي 
تأمين فضاهاي توقف و پارك اتومبيل در نظر بگيرند 
تا علاوه بر حل مشكل پارك اتومبيل ها، صرفه جويي 
در هدر رفت زمان و سوخت هم صورت بگيرد؛ چراكه 
شهروندان حاضر به پرداخت عوارض و هزينه پارك 
هستند ولي در بيشتر مراكز مركزي و پرتردد ديگر 

جاي پارك و پاركينگ وجود ندارد.

سيس�تم كنترل پارك خودرويي 
ب�ا يك خ�ودرو ب�ه طور متوس�ط 
وظيف�ه 150 پلي�س پي�اده را ب�ه 
ص�ورت خ�ودكار انج�ام مي دهد 
كه از مزيت ه�اي آن مي ت�وان به 
كمتر ش�دن ترافي�ك، مديريت و 
اس�تفاده عادلان�ه از محل ه�اي 
پ�ارك، فرهنگ س�ازي رعاي�ت 
مق�ررات راهنماي�ي و رانندگ�ي، 
يافتن خودروهاي س�رقت ش�ده، 
صرفه جويي در استفاده از نيروهاي 
پليس، حذف پاركبان و. . . اشاره كرد

هر چند رون�د كنترل پارك هاي 
حاشيه اي در حال مكانيزه شدن 
است ولي كمبود فضاهاي توقف 
و پاركينگ در جاي جاي شهر و 
كلانش�هرها همچنان به عنوان 
يك معضل مش�كلات بسياري 
را ب�راي ش�هر و ش�هروندان و 
رانن�دگان ايج�اد كرده اس�ت

به دليل افزايش روزافزون ورود خودروها به معابر شهري و كمبود پاركينگ تقريباً تمامي معابر حاشيه 
خيابان در تمامي ساعات شبانه روز پر از خودرو شده است. به گونه اي كه در حاشيه معابر اصلي براي پيدا 
 كردن جاي پارك بايد زمان زيادي تلف كرد تا شايد جاي پاركي پيدا شود؛ اين موضوع در خيابان هاي فرعي
 و كوچه ها نيز صادق اس�ت. نبود سامانه مش�خص براي كنترل و توقف پارك حاشيه اي سبب شده 
اس�ت تا برخي خودروها به صورت ش�بانه روز در اين فضاها متوقف باش�ند. مصرف سوخت و هدر 
رفتن زمان تقريباً بنا به گفته كارشناسان براي هر خودرو در معابر شهري حدود يك ليتر در 10 دقيقه 
است. بنابراين با يك حساب سرانگشتي مي شود حساب كرد كه به تعداد خودروها چه ميزان زمان 
و س�وخت هدر مي رود كه مي توان با س�اماندهي و برنامه ريزي پارك هاي حاش�يه خيابان، احداث 

پاركينگ هاي طبقاتي و چرخ فلكي جلوي هدر رفت انرژي و س�وخت را گرفت، در اين زمينه اخيراً 
پليس با خودروهاي مكانيزه كنترل پارك حاش�يه اي معابر را در دس�تور كار خود قرار داده است تا 
شايد بتواند نظمي به پارك حاشيه اي بدهد اما صاحب نظران اين اقدام پليس را به نوعي فقط دريافت 
عوارض پارك مي دانند هر چند بنا به گفته معاون ترافيك ش�هرداري تهران با تدابير در نظر گرفته 
شده قرار است با اجراي طرح مكانيزه پارك حاشيه اي پرداخت نقدي به پاركبان ها حذف شود. اين 
روش هاي كنترل در حالي صورت مي گيرد كه كمبود جاي توقف و پارك در همه جاي شهر به صورت 
ملموس احساس مي شود و بايد با برنامه ريزي دقيق براي توقف و پارك خودروها اقدام بجايي از سوي 
مديريت شهري )شورا و شهرداري( صورت بگيرد تا تهران تبديل به پاركينگ بزرگ خودروها نشود.

كنترل مكانيزه پارك حاشيه اي، جايگزينی برای پرداخت نقدي پاركبان ها

اینخودروپارکغیرمجازراثبتمیکند

 عکس نوشت

استفاده از طراحی محيطی برای تشويق شهروندان به استفاده از خط سفيد در ديگر كشورهااين روزها به دليل بروز پديده وارونگی، كيفيت هوا در پايتخت و كلانشهر ها كاهش پيدا كرده است.

بيژن سوراني
      شهر من

     آبگرفتگي و آب ماندگي در معابر شهري
 هرچند معاون خدمات ش��هري ش��هردار تهران مي گويد كه امس��ال آبگرفتگي و 
آب ماندگي در شهر تهران نداش��ته ايم اما همواره با كوچك ترين بارش باران و برف 
به دليل مناسب نبودن معابر شهري اين مش��كل خود را نمايان مي سازد و مسائل 
و مشكلات بسياري را براي خودروها و شهروندان به وجود مي آورد. تكميل نشدن 
شبكه فاضلاب شهري از يك سو و رعايت نكردن نظافت جوي آب و كانال هاي آب 
در شهر سبب شده است تا با بارش باران و برف جوي هاي آب سرريز شده و معابر و 

سطح خيابان ها پر از آب و زباله شود. 
تغييرات جوي و نزولات آسماني همواره براي شهر و شهروندان در حالي كه رحمت 
است ولي به دليل نبود زيرساخت هاي مناسب شهري تبديل به زحمت مي شود و 
دردسرهاي بسياري را به وجود مي آورد. با بارش برف در شهرها، تردد و رفت و آمد 
خودروها تا حدود زيادي مختل مي ش��ود و يخ زدگي هاي معابر بر شدت مشكلات 
مي افزايد تا آنجايي كه چاره اي جز اس��تفاده از مخلوط شن و نمك براي مسئولان 

باقي نمي ماند. 
اما استفاده از اين ماده سبب مي شود تا علاوه بر آسيب رساندن به آسفالت معابر به 
محيط زيست شهري، فضاي سبز و درختان نيز آسيب جدي وارد شود و همچنين 
استفاده از نمك براي يخ زدايي سبب مي شود آب جاري ناشي از بارندگي آلودگي و 
آلايندگي شهري را به زمين هاي اطراف شهرها منتقل كند. براين اساس لازم است 

تا از روش هاي جديد و همچنين از همكاري شهروندان بيشتر استفاده شود. 
      كاهش 50 درصدي استفاده از نمك براي يخ زدايي معابر

اس��تفاده از روش هاي نوين و يخ زداي جديد در سال هاي گذش��ته در دستور كار 
ش��هرداري تهران براي مديريت بارش برف قرار گرفته است و در راستاي مديريت 
بهتر بارش ها مناطق و نواحي پايتخت به طور كامل آناليز شده است و بر اين اساس 
ظرف دو سال گذش��ته اس��تفاده از نمك در هنگام بارش برف به ميزان 50 درصد 

كاهش يافته است. 
مجتبي عبداللهي ، معاون خدمات شهري شهرداري تهران با بيان اينكه طي دو سال 
اخير ميزان مصرف نمك بيش از 50 درص��د در زمان بارش برف كاهش پيدا كرده 
است، مي گويد: سال گذشته و امسال از روش CMA استفاده مي كنيم. اين روش 
در تمامي مناطق آناليز شده و ميزان ماشين آلات مورد نياز استخراج شده است. به 
هممين منظور در جهت استفاده از ماشين آلات و كاهش نيروي انساني و استفاده 

از خودروهاي تخصصي در زمان بارش برف عمل خواهيم كرد. 
وي با اشاره به دستورالعمل ش��وراي ش��هر تهران در جهت كاهش نمك در زمان 
بارش برف مي افزايد: در اين باره lNino در زمان بارش برف سنگين و laina در 
زمان افزايش سرماي هوا مورد اس��تفاده قرار مي گيرند. به همين منظور در زمان 
بارش ها ميزان آبگرفتگي ها را به حداقل رسانده ايم اما شرايط شهر تهران به گونه اي 
است كه اگر شدت بارش زياد باشد كانال ها جوابگو نيس��تند. وي با اشاره به اينكه 
امسال سامانه 137 و شركت حريم بان در زمان بارش برف در كنار خدمات شهري 
قرار مي گيرد، مي گويد:  امس��ال از ظرفيت آتش نش��اني تهران در زمان بارش برف 
نيز استفاده خواهيم كرد و اين در حالي اس��ت كه مأموريت هاي شهرداري تهران 
نيز در كنار مأموريت هاي راهور قرار دارد. به خصوص در زمان بارش هاي س��نگين 
در تقاطع ها و ميادين اصلي شهر تهران حضور مي يابيم.  وي با بيان اينكه در سال 
گذش��ته بارش برف در منطقه يك به گونه اي بود كه 30 هزار پيام به 137 گزارش 
شد، مي افزايد: به طور عمده ش��هروندان در پيام هاي خود درخواست برف روبي از 
مقابل پاركينگ هاي منازل را داشتند و به همين منظور سال گذشته 30 خودروي 
bobcat اختصاص داده شد اما نيازمنديم اين فرهنگ جا بيفتد كه شهروندان در 

اين مواقع از وسايل حمل و نقل عمومي استفاده كنند. 
     جانمايي مخازن شن مناسب نيست 

عبداللهي با اش��اره به اينكه در اواس��ط آذرماه تمامي مناطق در آماده باش كامل و 
صددرصدي برف روبي قرار مي گيرند، تأكيد مي كند كه اس��تقرار مخازن ش��ن در 
برخي تقاطع ها و زير چراغ هاي قرمز جاي مناسبي نيست و بايد درباره اين موضوع 

تصميم گيري شود. 
معاون شهردار تهران با بيان اينكه در مصوبه شوراي شهر كاهش ميزان نمك از سال 
9۲ تا 93 حدود 30 درصد بوده اس��ت، مي افزايد: اين در حالي است كه در سال 93 
تا 9۴ اين ميزان به ۲۴ درصد رس��يد كه درمجموع با كاه��ش بيش از 50 درصدي 
خريد مصرف نمك روبه رو شديم. به همين منظور ماده يخ زداي CMAرا خريدار ي 
كرديم اما قيمت اين محصول تفاوت چشمگيري با نمك دارد چراكه يك تن نمك 
5 هزارتومان اما يك كيلوCMA، ۴هزار و 500 تومان اس��ت و امسال حدود 300 
تن CMA خريداري شده اس��ت كه  اين موضوع طبق مصوبات شوراي شهر است 
و ما اين مأموريت را انجام داده ايم. از سوي ديگر ماشين هاي تخصصي محلول پاش 
و ماشين هاي برف روب نيز مورد استفاده قرار مي گيرند.  با اين حال معاون خدمات 
شهري شهرداري تهران با بيان اينكه امسال آب ماندگي و آبگرفتگي در شهر تهران 
نداشتيم اما شاهد ترافيك بوديم، مي گويد: اين درحالي است كه در اولين بارش برف 
نيز شاهد ترافيك خواهيم بود چراكه در اين زمان مردم براي برف بازي به خيابان ها 

آمده و اين موضوع باعث ترافيك مي شود.

از شهر 

 كاهش 50 درصدی استفاده از نمك
برای يخ زدايی معابر شهری 

خیابانهایشهردیگریخنمیزند؟!

     بيژن يانچشمه
در كش�ور ما به خصوص در كلانش�هرها ب�ا بارش ب�اران و برف مس�ائل و 
مشكلات رفت و آمد ش�هري مضاعف مي ش�ود. تش�ديد ترافيك از يك 
س�و و آبگرفتگ�ي و آب ماندگي در كن�ار يخ زدگ�ي معابر از س�وي ديگر 
مشكلات بس�ياري را براي خودروها و ش�هروندان به وجود مي آورد كه در 
اين ميان جاري شدن سيلاب در معابر شهري و اس�تفاده از نمك براي آب 
كردن برف و جلوگيري از يخ زدگي س�بب مي شود تا محيط زيست شهري 
تخريب ش�ود. معاون ش�هردار تهران با بيان اينكه اس�تفاده از نمك براي 
جلوگي�ري از يخ زدگي ت�ا 50 درصد در معابر ش�هري كاهش يافته اس�ت 
بر اس�تفاده از مواد جديد ب�راي مقابله ب�ا يخ زدگي معابر تأكي�د مي كند. 


