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88498471ايرانشهر

در حال��ي كه معاب��ر بزرگراه��ي در كلانش��هرها رو 
به گسترش اس��ت، اين ش��اهراه هاي حياتي در تمام 
جهت هاي شهري از شمال به جنوب گرفته تا شرق به 
غرب و بالعكس در حال احداث است؛ مسيرهايي كه گاه 
تا 40 كيلومتر مسير بزرگراهي را در برمي گيرد. بزرگراه 
شهيد همت، امام علي)ع(، شهيد مدرس، شهيد چمران، 
شهيد حكيم و آزادگان و شهيد صيادشيرازي نمونه اي از 
اين مسيرهاي بزرگراهي هستند كه شبكه حمل و نقل 
را در شهر تكميل مي كند. هرچند اين مسير همچنان 
با هزينه هاي بسيار سنگين در حال احداث است اما با 
ساخته شدن اين مسير در كمترين زمان ممكن به دليل 
شيوه هاي نادرست استفاده از خودرو به سرعت زير بار 
ترافيكي رفته و اشباع مي شود و باز هم تكرار قصه كهنه و 
دراز بار سنگين ترافيكي كه براي رانندگان و سرنشينان 
اتومبيل ها جز غصه چيزي به همراه ندارد. در مسيرهاي 
بزرگراهي عبور با سرعت مجاز 80 تا 100 كيلومتر در 
حالي روي تابلوهاي كنار مسيرها نصب شده است كه در 
بيشتر بار ترافيكي خودروها حتي نمي توانند با سرعت 
10 كيلومتر در س��اعت هم به جلو حركت كنند گويا 
مسيرهاي اصلي در فاز زماني قفل مي شوند و زنجيره اي 
از خودروها پشت سر هم صف مي كشند تا شايد روزنه اي 

براي عبور باز شود. 
       كنترل هوشمند ترافيك شايد وقتي ديگر 

هرچند در اين ميان مأم��وران راهنمايي و رانندگي از 
س��اعت هاي آغازين صبحگاهي درصدد هستند تا با 
كنترل فيزيكي و مكانيزه و حتي هوش��مند كمترين 
بار ترافيكي ايجاد ش��ود اما اين است وضعيت عبور از 
مسيرها و معابر شهري در كلانشهرها! استرس ناشي از 
دير رسيدن به محل كار يا مقصد از يك سو و آلودگي 
هوا و مش��كلات متري متري حركت كردن به جلو بر 
جسم و روح رانندگان و سرنشينان فشارهاي مضاعفي 
را وارد مي سازد. گاه خودروها در يك مسير منظم پشت 
سر هم در يك خط عبور به كندي پيش مي روند و گاه 
به دلايلي كه بر همگان روشن است هر خودرو سعي 
مي كند از هر فرصتي استفاده كرده و با لايي كشيدن و 
عبور غيرمستقيم از بين خطوط زودتر به مقصد برسد! 
ترافيك سياه در مس��يرهاي بزرگراهي را فقط و فقط 
فضاي سبز حاشيه اي و المان هاي ساخته شده كه با 
گونه هاي گياهي احداث شده است تا حدودي آرامش 
مي بخشد و گاه در اين حاشيه ها، انواع و اقسام سازه ها 
و نمادها از حيوانات گرفته ت��ا اتومبيل هاي قديمي و 

اسباب بازي هاي سنتي همچون فرفره هاي بزرگ سايه 
سنگين ترافيك را تا حدودي سبك مي كند تا ترافيك 

سنگين تا حدودي قابل تحمل شود. 
تضاد ميان اتومبيل ها كه آلودگ��ي توليد مي كنند با 
فضاي سبز حاشيه مسيرها كه درصدد برطرف كردن 
آلودگي و آلايندگي هس��تند را مي توان با كمي دقت 
مشاهده كرد. گويا براي تحمل ترافيك سنگين مسيرها 
بايد چاره اي انديشيد وگرنه بايد روياي تعطيلات بهاري 
را كه مسيرها در شهرها خلوت مي شود، از ذهن گذراند 
تا ش��ايد لبخندي بر لب رانندگان و سرنشينان برجا 
بماند. به راستي چگونه بايد اين معضل را حل كرد؟ شما 

راهكار ارائه دهيد. 
      بي توجهي به ترافيك انسان محور 

 از س��وي ديگر با آنكه همه ما با ترافيك )آمد و ش��د( 
سر و كار داريم اما كمترين اهتمام را در رعايت قوانين 
ترافيكي داريم. اكثر شهروندان به داشتن وسيله نقليه 
علاقه دارند و در اين ميان استفاده از معابر شهري را حق 
مسلم خود مي دانند. از معابر شهري استفاده مي كنند 
بدون آنكه به هويت ترافيكي كه همان انس��ان است 

توجه كنند. 
براي مشاهده بي نظمي هاي ترافيك و رعايت نكردن 
قوانين راهنمايي و رانندگي لازم نيس��ت وقت زيادي 
صرف كنيد چراكه برخي از شهروندان اتومبيل خود 
را در مكاني پارك مي كنند بدون آنكه در نظر بگيرند 
شايد اين مكان محل عبور عابران پياده باشد و اينگونه 
به نظر مي رس��د كه عبور و مرور فقط براي اين وسيله 
نقليه است. در معبرس��ازي اين وسيله نقليه است كه 
اولويت هاي ساخت و ساز معابر را مشخص مي كند. در 
نصب علائم ترافيكي، تعداد تابلوهاي مربوط به عابران 
در مقايسه با تعداد تابلوهايي كه براي وسايل نقليه نصب 

شده است به هيچ وجه قابل قياس نيست. 
مسيرهاي عبوري براي وس��ايل نقليه با بهترين نوع 
آسفالت، خط كشي و جداول آماده استفاده مي شود، در 
صورتي كه اگر به معابر عابران پياده توجه شود، كمترين 
هزينه و خوش سليقگي براي ساخت آن در نظر گرفته 
مي شود.  مسير براي عبور خودرو آنچنان صاف در نظر 
گرفته مي شود كه اگر چاله يا دريچه اي نامناسب نصب 
شود، فريادها به آسمان مي رود ولي اگر در پياده روها 
زوائد فيزيكي مزاحم همچون پايه هاي علائم ترافيكي، 
چراغ برق، جعبه تأسيس��ات يا اختلاف سطح يا چاله 
باشد، به راحتي از كنار آن عبور كرده و كسي كمترين 

توجهي به آن نمي كند، چراكه اين انس��ان اس��ت كه 
آسيب مي بيند و نه وسيله نقليه!

اگر حادثه براي عابر در پياده رو يا معابر عبوري پيش آيد 
كسي به داد عابر نمي رسد ولي اگر اتومبيل دچار سانحه 
شود، پليس مي آيد! در بعد فرهنگ ترافيكي نيز اين 
وسيله نقليه است كه بيشترين توجه را به خود معطوف 
كرده اس��ت. تعداد كتاب ها و برنامه هاي آموزشي كه 
براي استفاده از وسايل نقليه به چاپ رسيده يا ساخته 
شده است در مقايسه با اينكه انسان محور ترافيك در 
نظر گرفته ش��ود، اصلًا به مقام قياس نمي رسد. برابر 
آمار اعلامي از سوي مراجع رسمي تعداد خودروهاي 
خانواده ها در ش��هرها افزايش يافته است و در برخي 
خانواده ها دو يا چند اتومبيل به ازاي هر خانواده وجود 
دارد و ماهانه فقط در استان تهران چندين هزار خودرو 
سند زده مي شود اما در بحث هويت فرهنگ ترافيك آيا 

ارتقايي صورت گرفته است؟
     تلاش ب�راي كاهش جاذبه هاي اس�تفاده از 

خودرو هاي شخصي 
در ش��هري مانند ته��ران كه از يك س��و بيش��ترين 
خودروهاي ش��خصي و عبوري را در خود جاي داده و 
از سوي ديگر بيشترين جمعيت شهري و آمد و شد را 
داراست، چه تعداد معبر از لحاظ ترافيكي انسان محور 
احداث يا در نظر گرفته شده است يا چه تعداد ميدان 
يا معبر نمونه براي فرهنگ سازي ساماندهي شده است 
تا ش��هروندان و رانندگان در اس��تفاده و عبور از آن با 
فرهنگ صحيح ترافيك آشنا شوند و چه تعداد مأمور 
راهنمايي و رانندگي ب��راي راهنمايي و ارائه اطلاعات 
به استفاده كنندگان از اين مسيرها حضور فعال دارند تا 
حق تقدم عابران را با حضور خود اعلام كنند، هر چند 
اين اواخر فعاليت هايي از س��وي راهنمايي و رانندگي 

صورت گرفته است. 
در اصلاح قوانين اين خودروها هستند كه ايمن سازي 
مي ش��وند و عبور و مرور وس��ايل نقليه در نظر گرفته 
مي شود ولي در عوض در اصلاح قوانين شهرسازي اين 
معابر شهري است كه در اختيار خودروها و وسايل نقليه 
قرار مي گيرد؛ براي مثال ايستگاه هاي تاكسي تأسيس 
و علائم و خط كش��ي ها براي توقف تاكسي ها در نظر 
گرفته مي شود ولي براي مسافراني كه بايد منتظر اين 
وسيله باشند سايه بان با صندلي در نظر گرفته نمي شود 
يا مسيري كه با خط كشي ايمن س��ازي شده باشد تا 
دسترسي به ايستگاه را  ميس��ر كند، لحاظ نمي شود، 

پس چگونه بايد انتظار داشته باشيم كه فرهنگ ترافيك 
شهرها ارتقا يابد؟

در كشور ما يك بعد كه همان خودرو است رشد مي كند 
و بعد ديگر آن يعني فرهنگ ترافيك از آهنگ رش��د 
بسيار كمتري برخوردار است. در يك نگاه دقيق مي توان 
دريافت كه اگر در بحث ترافيك انسان محور ترافيك 
)آمد و شد( در نظر گرفته ش��ود، اين انسان است كه 
مي تواند به ترافيك و مسائل آن هويت بخشد و لازمه 
اين نگاه آن است كه از ساير پتانسيل هاي موجود بيشتر 

استفاده شود. 
    خط س�فيد الگوي مناس�ب ب�راي ترافيك 

انسان محور 
با اين رويه و نگاه   است كه شهروندان به قوانين ترافيكي 
موجود اهتمام زيادي نمي ورزند. آمار تخلفات ترافيكي 
هر روز با وجود اصلاح قوانين باز هم از افزايش بالايي 
برخوردار است و بايد گفت قوانين ترافيك گويا فقط روي 
سند و كتاب ها خوب نوشته مي شود و در تركيب بندي 
كلمات آن دقت فراوان صورت مي گيرد ولي در اجرا و 
عمل گويا كاركردهاي اصلي خود را از دست مي دهد! و 
اينگونه است كه با وجود قوانين بنا به دلايل فراوان كه به 
بخشي از آن در اين مطلب اشاره شد مي توان به وضوح 
در شهر مشاهده كرد كه هر فرد هرگونه مي خواهد با 
قوانين برخورد مي كند! از س��وي ديگر ناسازگاري ها 
افزايش يافته و الگوهاي مجرمانه در بحث ترافيكي به 
اشكال مختلف بروز مي كند و اين امر سبب شده است 
قواعد عمومي دس��تخوش تغييرات ش��ده و پذيرش 
آن كمرنگ تر شود و به راحتي ش��هروندان)عابران و 
رانندگان( از اين قوانين عبور كنند بي آنكه بدانند قوانين 

براي چه كاركردهايي به وجود آمده اند. 
 پيشنهاد مي شود در شهرها به خصوص شهري مانند 
تهران با ويژگ��ي ترافيكي آن بهتر اس��ت از مباحث 
ناحيه محور و محله محوري يعني در مقياس كوچك تر 
به مباحث انسان محور حوزه ترافيك بيشتر توجه شود 
تا فرهنگ انسان محور به فرهنگ خودرو محور ترجيح 
داده ش��ود. اينگونه اس��ت كه مي توان تا حدودي به 
اصلاح رفتارهاي ترافيكي اميدوار بود و از سوي ديگر 
توجه به مباحث خط س��فيد براي كاهش ترافيك و 
افزايش ايمني مي تواند ما را در دستيابي به ترافيك 
انسان محور به جاي ترافيك خودرو محور ياري كند . 
گامي كه موفقيت آن به همه ش��هروندان و تك تك 

رانندگان بستگي دارد. 

    ماهانه چندين هزار خودرو در اس�تان تهران ش�ماره گذاري 
مي شود؛ اين رويداد در حالي در شهرها تكرار مي شود كه بهار با 
طراوت و سبزي و شادابي خود از راه رسيد اما معابر شهري پر از 
خودروهاي رنگ وارنگ شده است و به جاي ترافيك انسان محور 

درگير ترافيك خودرو محور ش�ده ايم و اقدامات صورت گرفته 
همچون خروج خودروهاي فرسوده و توسعه شبكه حمل و نقل 
عمومي به كندي پيش م�ي رود و اقدامات صورت گرفته با توجه 
به افزايش و تراكم جمعيت شهري بسيار ناچيز است و همچنين 

اهتمام  ويژه اي براي از رده خارج كردن خودروهاي مس�تهلك 
نيز صورت نمي گيرد و به رغم تلاش ه�اي صورت گرفته تاكنون 
نتوانس�ته ايم بر غول ترافيك و تبعات آن غلبه كنيم و همچنان 

هزينه هاي بسياري را مي پردازيم. 

معاون امور ش��هرداري هاي س��ازمان ش��هرداري ها 
و دهياري هاي كش��ور گف��ت: 140 هزار دس��تگاه 
تاكسي تمام گازسوز از محل صرفه جويي هاي ناشي 
از جايگزيني س��وخت گاز به جاي س��وخت بنزين، 

جايگزين تاكسي هاي فرسوده مي شود. 
علي نوذرپور ضمن بيان مطلب فوق افزود: ش��وراي 
اقتصاد 27 اس��فند سال گذش��ته پيشنهاد مشترك 
وزارت كش��ور و وزارت نفت درمورد جايگزيني 140 
هزار دستگاه تاكسي تمام گاز س��وز را با تاكسي هاي 
قديمي مس��تند به بند )ق( تبص��ره دو قانون بودجه 

سال 93 كشور تصويب كرد. 
وي ادامه داد: ش��وراي اقتصاد، وزارت نفت را متعهد 
كرد تا از محل صرفه جويي هاي ناش��ي از جايگزيني 
س��وخت گاز به جاي س��وخت بنزين تا سقف 635 
ميليون دلار يا معادل ريالي آن را براساس نرخ رسمي 
اعلام بانك مركزي جمهوري اسلامي ايران در زمان 

باز پرداخت به حساب متقاضي و از آن محل در وجه 
شركت هاي سرمايه گذار مجري طرف قرارداد پرداخت 

كند. 
نوذرپور ادام��ه داد: متقاضي طرف ق��رارداد با وزارت 
نفت، ش��هرداري ها، اتحاديه تاكس��يراني ش��هري و 

اتحاديه تعاوني هاي تاكسيراني سراسر كشور هستند.  
معاون امور ش��هرداري هاي سازمان ش��هرداري ها و 
دهياري هاي كشور تصريح كرد: در قبال شماره گذاري 
هر دستگاه تاكسي جديد، يك دستگاه تاكسي قديمي 
با عمر 10 سال با اولويت سن فرسودگي، اسقاط و از 

رده خارج مي شود. 
نوذرپور افزود: شركت هاي توليد كننده تاكسي موظف 
هستند به مدت سه سال نسبت به ضمانت محصول 
اقدام كنند و به مدت 10 سال خدمات پس از فروش 

ارائه دهند. 
وي ادامه داد: مبن��اي پرداخت س��الانه به متقاضي 
طرف ق��رارداد ب��ه ازاي تعهد هر كيلومت��ر پيمايش 
براي تاكسي هاي پايه گازس��وز 1/1 دهم سنت دلار 
و براي تاكسي هاي ون گاز س��وز معادل 1/55 سنت 
دلار در سقف مقرر اين مصوبه است.  نوذرپور تصريح 
كرد: ميزان صرفه جويي در اين مصوبه براساس نفت 
خام هر بشكه 60 دلار محاسبه شده است.  وي با بيان 
اينكه اين مصوبه به وزارت نفت ابلاغ شده است، افزود: 
سازمان شهرداري ها و دهياري هاي كشور موظف است 
تمهيدات لازم را نسبت به انعقاد قرارداد با سرمايه گذار 

مجري تأمين كننده تاكسي انجام دهد. 

معاون امور شهرداري هاي سازمان شهرداري ها و دهياري هاي كشور: 

140هزارتاكسيتمامگازسوزجديدجايگزينميشود

     حمل و نقل

گزارش تحليلي »جوان« از تبعات جبران ناپذير تشديد ترافيك شهري 

ترافيكانسانمحور
   بيژن يانچشمهزيربارترافيكخودرومحورگمشدهاست

رئيس شوراي عالي استان ها با تأكيد بر لزوم شورا 
باوري در كش�ور گفت: بايد با معرفي درست نقش 
و جايگاه شوراها تلاش كنيم شورا باوري در ميان 

مردم كشور محقق شود.  
غلامرضا بصيري پور در پانزدهمين اجلاس عمومي اين 
شورا كه در ساختمان قديم مجلس شوراي اسلامي برگزار 
شد، گفت: با توجه به تبيين شعار سال 94 از سوي مقام 
معظم رهبري به »دولت و ملت، همدلي و همزباني« بايد 
فضاي سال 94 فضاي همدلي باشد به ويژه اينكه امسال 
سال انتخابات و كار سياسي است. بايد كمال بهره برداري را 
از بيانات رهبري داشت و بداخلاقي سياسي را كنار گذاشت.  
رئيس شوراي عالي استان ها با اشاره به تعيين هفته اي به 
نام هفته ش��وراها تأكيد كرد: به حجت الاسلام تقوي در 
ستاد نماز جمعه پيشنهاد كرديم در هفته شوراها، اعضاي 
ش��ورا در نماز جمعه به بيان فعاليت ها و وظايف شوراها 
بپردازند.  وي از تدوين اولويت چهارده گانه براي شوراي 
عالي استان ها گفت و افزود: در سال 94 بايد به شوراهاي 
فرادست خصوصاً شوراهاي شهرستان ها رسيدگي شود، 
البته براي اينكه مشكلات اين ش��وراها رفع شود و شورا 
باوري تحقق يابد، بايد تلاش بيشتري كنيم.  بصيري پور با 
اشاره به روز ملي شوراها به عنوان يك فرصت مناسب براي 
معرفي نقش و جايگاه شوراها در سراسر كشور گفت: در 
روز نهم ارديبهشت ماه همزمان با روز ملي شوراها در تهران 
مراسمي با حضور رئيس جمهور برگزار مي شود و تعداد 
زيادي از اعضاي شوراهاي سراس��ر كشور در اين مراسم 

حضور خواهند داشت.
   ضرورت افزايش اختيارات شوراها

نماينده اس��تان فارس در ش��وراي عالي استان ها ضمن 
اشاره به اينكه اين استان داراي ظرفيت هاي بالقوه اي در 
حوزه هاي اقتصادي است، گفت: متأسفانه به دليل عدم 

مديريت، تاكنون از اين ظرفيت ها استفاده نشده است. 
  حسن فريدوني به بيان ظرفيت هاي اقتصادي و اجتماعي 
موجود در استان فارس و مش��كلات اين استان در حوزه 
مديريت خرد و كلان اشاره كرد و گفت: استان فارس داراي 
29 شهرستان، 102 شهر، 83 بخش و 204 دهستان است 
و منابع اقتصادي كه به صورت مشخص در استان فارس 
قابل ملاحظه است، منابع كش��اورزي و دامداري استان 
است كه پتروشيمي ها، پالايش��گاه ها و نيروهاي سيكل 
تركيبي، معادن سنگ و فلزات، صنعت ذوب آهن، فولاد و 
شهرك هاي صنعتي از جمله ظرفيت هاي استان محسوب 
مي شود.  نماينده استان فارس در شوراي عالي استان ها با 
اشاره به ظرفيت هاي مذهبي استان، به آثار تاريخي استان 
همچون تخت جمشيد، پاسارگاد و... اشاره كرد و افزود: اين 
استان سالانه حجم قابل توجهي از گردشگران خارجي و 
داخلي را به خود جذب مي كند. مهم ترين طرح هاي بزرگ 
توسعه اي شهري اجرا شده در كشور در استان فارس بوده 
كه از آن جمله مي توان به پروژه شهر صدرا كه مطالعات 
آن از سال 1369 آغاز شده و در حال حاضر نيز اين شهر 
در فاصله 15 كيلومتري شمال غرب شيراز در نقطه نظر 

سلامت آب و هوايي گردشگري است   اشاره كرد. 
عضو شوراي عالي استان ها تصريح كرد: از جمله مشكلات 
جدي كه مانع از رش��د و ترقي استان شده است مي توان 
به كمبود آب جهت اس��تفاده در بخش هاي كشاورزي و 
دامداري جهت نيل به خودكفايي و كاهش واردات اشاره 
كرد. بيشترين درياچه هاي دائمي كشور در استان فارس 
قرار گرفته اند كه در بخش درياچه هاي آب شيرين مي توان 
به درياچه پريشان، تالاب ارزن، درياچه فرم شور و... اشاره 
كرد.  فريدوني در ادامه با اشاره به مشكلات استان در حوزه 
اشتغال و همچنين ظرفيت هاي اقتصادي در منطقه اشاره 

كرد و گفت: با توجه به اينكه ظرفيت هاي خوبي در منطقه 
ويژه اقتصادي شيراز، جهرم و پتروشيمي ها و پالايشگاه ها 
در اس��تان وجود دارد، اما به دليل ع��دم وجود مديريت 
سازمان يافته و كارآمد، مش��كلات اشتغال در اين استان 
همچنان باقي است.  عضو ش��وراي عالي استان ها بيان 
داشت: با نگاهي دقيق تر به وضعيت مديريت هاي شهري 
در استان درمي يابيم كه تقسيم بندي نواحي و مرزبندي 
مديريتي روز دنيا كه به ص��ورت جزء به جزء و تخصصي 

عمل مي كند، صورت نپذيرفته است. 
فريدوني در پايان پيش��نهاد داد: براي رفع معضلات در 

استان ها بايد حدود اختيارات شوراها افزايش يابد.
    بهره گي�ري از آب رودخانه ه�ا ب�راي نج�ات 

كشاورزي استان قزوين 
نماينده اس��تان قزوين در ش��وراي عالي استان ها گفت: 
 ني��روگاه حرارت��ي ش��هيد رجاي��ي در حاش��يه اتوبان
 قزوين - كرج مستقر اس��ت و اين نيروگاه خشكسالي را 
نصيب قزوين كرده است و نياز است هر چه سريع تر اين 
نيروگاه از اين منطقه منتقل شود.   احد چگيني در نطق 
پيش از دستور خود در پانزدهمين اجلاس شوراي عالي 
استان ها اظهار داشت: استان قزوين سرزميني است كه 
اولين شهر صنعتي ايران در س��ال 1346 در آن تأسيس 
شده است. قزوين منطقه اي است كه صدها تپه باستاني در 
آن شناسايي شده كه هر يك برگ زريني از تاريخ و تمدن 
ميهن اسلامي ما را در سينه اش جاي داده است و حفاري 
يكي از اين تپه ها در شهر سگزآباد آن نشانگر تمدن 9 هزار 

ساله يكجانشيني در اين دشت حاصلخيز است. 
وي ادامه داد: قزوين به رغم نزديكي به پايتخت و داشتن 
چندين شهرك صنعتي و اس��تقرار 3 هزار و 500 واحد 
صنعتي، از نرخ بيكاري قابل توجهي برخوردار است و نرخ 
بيكاري در استان قزوين 10. 3 است و اين رقم پايين تر از 
ميانگين كشوري است كه مديران و مسئولان دستگاه هاي 
اجرايي بايد به منظور برطرف كردن اين مشكل اقدامات 
لازم را انجام دهند و در اين زمينه از طرح هاي پيشنهادي 
اس��تفاده كنند.  نماينده اس��تان قزوين در شوراي عالي 
استان هاي كشور با اشاره به كم آبي اين استان ادامه داد: 
دش��ت حاصلخيز قزوين با وجود 440 هزار هكتار زمين 
كشاورزي يكي از حاصلخيزترين دشت هاي كشور است 
كه متأسفانه در آستانه كويري شدن قرار گرفته و 3500 
هكتار باغات سنتي انگور، بادام و پسته آن با قدمتي 500 
ساله به علت كم آبي به 2هزار هكتار تقليل يافته و همين 
مقدار نيز در حال نابودي اس��ت و اين در حالي است كه 
رودخانه حيات بخش شاهرود بي تفاوت از شمال اين استان 
گذشته و سالانه چندين ميليون متر مكعب آب شيرين را 
كه كوه هاي اين استان آبريزگاه آن است بدون هيچ بهره اي 
به درياي خزر روانه مي كند.  چگيني با اش��اره به طوفان 
و بارش شديد در ابتداي س��ال جاري گفت: قريب به 22 
ميليارد تومان به واحدهاي مسكوني، مزارع و تأسيسات 
زيربنايي شهرهاي تاكستان خس��ارت وارد شده است و 
بيش از هزار و 200 واحد مس��كوني از 20 الي 80 درصد 
تخريب شده و 85 نفر نيز مصدوم شده اند و در اين حادثه 
حدود 15 ميليارد تومان به ش��هر اسفرورين و 7 ميليارد 
تومان به شهر تاكستان و نواحي خسارت وارد شده است. 

به گفته چگيني نيروگاه حرارتي 2 هزار مگاواتي شهيد 
رجايي با س��وخت مازوت در حاشيه اتوبان قزوين - كرج 
مستقر است و اين نيروگاه خشكس��الي را نصيب قزوين 
كرده است و به رغم تلاش هاي رئيس سازمان محيط زيست 
هنوز اين مشكل حل نش��ده و نياز است هر چه سريع تر 
اين نيروگاه از اين منطقه منتقل گردد يا در راستاي حل 
عوارض آن،  مكانيسم لازم اتخاذ و از وقوع فاجعه زيست 

محيطي در استان جلوگيري شود. 

  گزارش 2 

ضرورت افزايش اختيارات شوراها براي حل مشكلات استان ها 
رئيسشورايعالياستانها:

بايدشوراباوريرادركشورمحققكنيم

 عكس نوشت 

  اين روزها فضا هاي سبز  جلوه  هاي چشم نوازي به پايتخت داده است  

 بيژن سوراني 
   گزارش يك 

 در بح�ث آم�د و ش�د در كش�ور ما 
يك بع�د ك�ه هم�ان خودرو اس�ت 
رش�د مي كند و بعد ديگ�ر آن يعني 
فرهن�گ ترافي�ك از آهنگ رش�د 
بسيار كمتري برخوردار است. در يك 
نگاه دقيق مي ت�وان دريافت كه اگر   
بحث ترافيك انس�ان محور ترافيك  
در نظر گرفته شود، اين انسان است 
ك�ه مي تواند ب�ه ترافيك و مس�ائل 
آن هويت بخش�د و لازم�ه اين نگاه 
آن اس�ت كه از س�اير پتانسيل هاي 
موج�ود بيش�تر اس�تفاده ش�ود


